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ZARZADZENIE NR 19/ 2014

Zarzadu
Warszawskiej Kolei Dojazdowej sp. z 0.0.
z dnia 23 lipca 2014r.

w sprawie wprowadzenia ,Instrukcji o uzytkowaniu urzadzen radiotacznosci pociggowej na linii WKD” WKD R-5

Na podstawie § 11 ust.2 Umowy Spoétki oraz § 7 ust. 14 Regulaminu Zarzadu spétki Warszawska Kolej Dojazdowa sp. z 0.0.,
Zarzad postanawia, co nastepuje:

§1

Wprowadza si¢ do uzytku wewnetrznego:
Linstrukcje o uzytkowaniu urzadzen radiotacznosci pociggowej na linii WKD” WKD R-5, zatwierdzong przez Prezesa Urzedu
Transportu Kolejowego Decyzja DBK-WKWB.500.158.13..2014 z dnia 30 czerwca 2014 r, stanowigcq zatacznik do Zarzadzenia.

§2

Zarzadzenie wchodzi w Zycie z dniem podpisania.
Zarzadzenie Nr 68/2010 z dnia 08 listopada 2010r. traci moc

PREZES ZARZADU

I
Grzegorz Dymecki
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Pojazd kolejowy pojazd dostosowany do poruszania sie na
wiasnych kotach po torach kolejowych, z
napedem lub bez napedu.

Pojazd trakcyjny pojazd kolejowy z napedem wiasnym.




Pojazd specjalny

Prowadzacy pojazd kolejowy z napedem
Przewoznik kolejowy

Rozkaz pisemny

WKD

pojazd kolejowy przeznaczony do utrzymania,
naprawy lub budowy infrastruktury

maszynista pojazdu trakcyjnego, kierowca
drezyny lub wdzka motorowego.

przedsiebiorca, ktéry na podstawie licencji
wykonuje przewozy kolejowe.

informacja przekazywana przez dyzurnego
ruchu druzynie pociggowej na ustalonym
formularzu druku przy uzyciu urzadzen
facznosci lub doreczana.

Warszawska Kolej Dojazdowa sp. z 0.0.




Rozdziat |
POSTANOWIENIA OGOLNE

81 Cel i znajomos¢ instrukcji

Instrukcja o uzytkowaniu urzadzen radiotgcznosci pociggowej okresla zasady postugiwania sie
sprzetem radiotelefonicznym uzytkowanym w sieci radiotgcznosci pociggowej, dla zapewnienia
bezpiecznego i sprawnego ruchu kolejowego.

Korzystajac z sieci radiotgcznosci pociggowej na linii WKD nalezy stosowac sie do
postanowien niniejszej instrukciji.

. Znajomos¢ niniejszej instrukcji obowigzuje:

1) pracownikéw zatrudnionych na stanowiskach pracy, na ktérych zostaly zainstalowane
urzadzenia radiotgcznosci pociggowej,

2) pracownikow, ktérym przydzielono do uzytku radiotelefony przenosne dostosowane do
pracy w sieci radiotacznosci pociggowej,

3) pracownikow WKD zajmujacych sie szkoleniem, kontrolg lub nadzorem w zakresie
przestrzegania postanowien niniejszej instrukcji.
82 Zakres instrukcji
Instrukcja zawiera:
1) opis systemu radiotgcznos$ci pociggowej,
2) zasady nawigzywania tgcznosci radiowej,
3) zakres wykorzystywania radiotgcznosci pociggowej.
. Zasady utrzymywania urzadzen radiotgcznos$ci pociagowej oraz szkolenia personelu w zakresie
obstugi tych urzadzen regulujg odrebne przepisy.
83 Przeznaczenie radiotgcznosci pociggowej
Radiotgcznos¢ pociggowa przeznaczona jest do zapewnienia tgcznosci miedzy:
1) dyzurnym ruchu i prowadzgcym pojazd kolejowy z napedem,

2) dyzurnymi ruchu sasiednich posterunkdéw ruchu — w przypadku wystgpienia catkowitej
przerwy w {gcznosci przewodowej lub zagrozenia bezpieczenstwa ruchu kolejowego,

3) prowadzacymi pojazdy kolejowe z napedem znajdujacymi sie na linii WKD,
4) kierownikiem pociggu gospodarczego i roboczego oraz prowadzgcym pojazdy pomocnicze.

. W radiotelefony przewozne powinny by¢ wyposazone nastepujace pojazdy kolejowe z
napedem:

1) elektryczne zespoty trakcyjne
2) lokomotywy
3) pojazdy kolejowe specjalne

. Wigczanie do sieci radiotgcznosci pociggowej innych uzytkownikow niz wymienieni w ust. 1 i
2 jest zabronione.

Na odcinku zdalnego prowadzenia ruchu pociggéw wszystkie rozmowy radiotelefoniczne
prowadzone w sieci radiotgcznosci pociggowej systemu PYRYLANDIA sg rejestrowane przez
rejestratory rozmow.




Rozdziat 11
OGOLNY OPIS SYSTEMU | URZADZEN RADIOLACZNOSCI POCIAGOWEJ

84 Charakter sieci radiotgcznos$ci pociggowej

. Sie¢ radiofgcznosci pociggowej na linii WKD skifada sie z dwoch systeméw:
e PYRYLADIA

e RADMOR

. Sie¢ radiolgcznosci pociggowej jest siecig tgcznosci dwukierunkowej, dupleksowej z
selektywnym wywotaniem grupowym.

Urzadzenia sieci radiotgcznosci pociggowej PYRYLADIA zapewniajg tgczno$¢ miedzy
urzadzeniami przewoznymi i stacjonarnymi lub miedzy dwoma urzgdzeniami przewoznymi.

Urzadzenia sieci radiotgcznosci pociggowej RADMOR zapewniajg tgcznos¢ miedzy
urzadzeniami ruchomymi (przewoznymi i przenosnymi) i stacjonarnymi lub miedzy dwoma
urzadzeniami ruchomymi.

. Dla sieci radiotgcznosci pociggowej na liniit WKD przydzielone sg odpowiednie czestotliwosci
pracy (kanaty).

. Jako 1gczno$¢ rezerwowa stosowana jest na linii WKD system telefonii komorkowej z
rejestracjg rozméw prowadzonych przez dyspozytora i przez dyzurnego ruchu linii WKD w
Komorowie.

85 System wywotania selektywnego

. W zastosowanych systemach wywotania, uzytkownicy sieci radiotgcznosci pociggowej dzielg
sie na grupy, a mianowicie:

1) prowadzacy pojazdy kolejowe z napedem, Kierownicy pociaggdéw gospodarczych i roboczych
— zwani pierwszg grupg uzytkownikdw,

2) dyzurni ruchu posterunkéw ruchu — zwani druga grupg uzytkownikow.

. kgcznos¢ z abonentami jednej z grup uzytkownikOw nawigzuje sie przez spowodowanie
wystania odpowiedniego sygnatu dotyczacego danej grupy uzytkownikdw, a nastepnie przez
glosowe wywotanie zadanego abonenta. Samo wywotanie gtosem bez uprzedniego wystania
sygnatu wywotawczego nie pozwoli na nawigzanie gcznosci z zgdanym abonentem.

86 Opis i obstuga urzadzen
. W sieci radiotacznosci pociggowej stosowane sg nastepujace urzadzenia radiotelefoniczne:

1) radiotelefon stacjonarny, urzadzenie radiokomunikacyjne zainstalowane w budynku lub
innym obiekcie statym i posiadajace antene stacjonarng

2) radiotelefon przewozny - radiotelefon przewozny systemu PYRYLANDIA, RADMOR
urzadzenie radiokomunikacyjne  zainstalowane w pojezdzie trakcyjnym zasilane z
pokiadowego Zrodia energii elektrycznej i posiadajgce antene przewozng taborowa lub
pretowa

3) radiotelefon przenosny — przydzielony uprawnionym pracownikom do uzytku na czas
wykonywanej pracy,

4) tacznos$¢ rezerwowa - telefon komorkowy  wraz z rejestratorem rozméw przydzielony
uprawnionym pracownikom (maszynisci, dyzurni ruchu, dyspozytorzy, Kkierownicy
pociaggdw gospodarczych i roboczych, kierowcdw drezyn).

. Warunki techniczne dotyczace prawidlowej obstugi i bezpiecznej eksploatacji urzadzen
radiotgcznosci pociggowej zawierajg instrukcje techniczne lub instrukcje obstugi danego typu
radiotelefonu.




Rozdziat 111
ZASADY NAWIAZYWANIA LACZNOSCI

87 Ogolne zasady prowadzenia rozmow radiotelefonicznych

. W czasie prowadzenia rozmow radiotelefonicznych nalezy przestrzega¢ nastepujacych zasad:
1) wymawiac kazde stowo wyraznie,

2) mowic¢ w rbwnomiernym tempie,

3) utrzymywac rownomierny poziom natezenia gtosu,

4) mikrofon trzymac w odlegtosci 10 — 15 cm od ust,

5) przerywaé mdéwienie, gdy zachodzi konieczno$¢ odwrdcenia gtowy od mikrofonu.

. Przed nawigzaniem #gcznosci, nalezy przez okres kilku sekund, dokona¢ nastuchu, czy w tym
czasie nie jest prowadzona rozmowa przez inne 0soby.

Przerywanie rozméw prowadzonych przez inne osoby moze byC stosowane tylko dla
przekazania meldunkdéw dotyczacych zagrozenia bezpieczenstwa ruchu kolejowego.

. W radiotelefonach stacjonarnych i przewoznych fakt zajecia kanatu (prowadzenia rozmowy)
jest sygnalizowany na wyswietlaczu ptyty czotowej manipulatora.

. W celu nawigzania gcznosci z zgdanym abonentem sieci radiotgcznosci pociggowej nalezy:
1) upewnic sie czy odpowiedni kanat radiowy jest wolny,

2) zdjg¢ mikrofon z zaczepu i nacisng¢ przycisk wywotania selektywnego na ptycie czotowej
manipulatora odpowiadajacy danej grupie uzytkownikéw, zgodnie instrukcja obstugi
uzytkowanego radiotelefonu,

3) po zwolnieniu przycisku wywotania selektywnego na manipulatorze natychmiast przycisng¢
przycisk na mikrofonie i wywota¢ zadanego abonenta, podajac znak wywotawczy abonenta,
z ktérym ma by¢ prowadzona rozmowa oraz swoj znak wywotawczy,

4) po zakonczeniu wywolania gtosem, wypowiedzie¢ stowo ,,0dbioér”, po czym natychmiast
nalezy zwolnic przycisk mikrofonowy i nastuchiwa¢ odpowiedzi; jezeli wywotany abonent
nie zgtosi sie, powtorzy¢ czynnosci wedtug punktow 2 i 3,

5) znakami wywolawczymi dla radiotelefonéw stacjonarnych sg nazwy posterunkéw ruchu,
dla radiotelefonéw przewoznych — numery pociagéw, a dla radiotelefonéw przenosnych
odpowiednie hasta stowne i cyfrowe. Przykiad: Nastawnia odcinkowa Komoréw ma znak
wywotawczy ,,Komorow”, pocigg nr 123 ma znak wywotawczy ,,Pocigg 123”7, kierownik
pociggu gospodarczego i roboczego ma znak wywotawczy ,,Kierownik...” uzupetniony
numerem pociagu,

6) po ustyszeniu w glosniku sygnatu wywotlania selektywnego i skierowania do ,.siebie”
wotania gtosem nalezy:

a) zdjg¢ mikrofon z zaczepu,
b) przycisngé przycisk mikrofonowy i obowigzkowo — odpowiedzie¢ na wywotanie,

. W przypadku ustyszenia sygnatu wywotania selektywnego i wywotania gtosem skierowanego
do innego odbiorcy (abonenta), nie nalezy zdejmowa¢ mikrofonu z zaczepu; nie zdjecie
mikrofonu z zaczepu spowoduje, po uptywie do 40 sekund, wytgczenie glosnika.

. Przez caly czas mowienia do mikrofonu, przycisk mikrofonowy musi by¢ przycisniety.

. Po przekazaniu informacji, przekazujacy wypowiada stowo ,,0dbior” po czym natychmiast
zwalnia przycisk mikrofonowy i oczekuje odpowiedzi. Stowa odbior nie nadaje sie tylko
wowczas, gdy nie oczekuje sie odpowiedzi od osoby, z ktdrg byta prowadzona rozmowa; w
takim przypadku rozmowe konczy sie stowami ,,bez odbioru” lub ,,koniec”.




8. Odbierajacy informacje po ustyszeniu stowa ,,0dbior” przyciska przycisk mikrofonowy i
potwierdza odebrang informacije.

9. Odebrany za posrednictwem radiotelefonu meldunek powinien by¢:

1) potwierdzony — gdy byto nadane stowo ,,0dbi6ér” np. w sposéb nastepujacy: ,, Tu dyzurny
ruchu stacji Komoréw, meldunek zrozumiatem”,

2) powtorzony — gdy bylo nadane zadanie powtorzenia meldunku np. w sposob nastepujacy:
,»Tu dyzurny ruchu stacji Komoréw, powtarzam meldunek”.

10. Zabrania sie uzytkownikowi wytgczania radiotelefonu w czasie petnienia dyzuru.

88 Nawigzywanie tgcznosci miedzy dyzurnym ruchu i prowadzacym pojazd kolejowy z
napedem

1. Dyzurny ruchu po upewnieniu sig, ze odpowiedni kanat radiowy jest wolny, nawigzuje tgcznosc
w sposOb okreSlony w 87 ust. 4, a nastepnie wywotuje prowadzacego pojazd kolejowy z
napedem np.: w sposob: ,,Pocigg 123, tu Komordw, zgtos sie — odbidr”.

2. Prowadzacy pojazd kolejowy z napedem styszac skierowane do siebie wywofanie, zdejmuje
mikrofon z zaczepu i odpowiada na wezwanie np.: ,,Komorow, tu pocigg 123, zgtaszam sie, -
odbidr”.

3. Po nawigzaniu fgcznosci prowadzi sie wymiane informacji wedtug zasad podanych w §7.

89 Nawigzywanie tgcznosci miedzy prowadzacym pojazd kolejowy z napedem i dyzurnym
ruchu

1. Prowadzacy pojazd kolejowy z napedem po upewnieniu sie, ze odpowiedni kanat radiowy jest
wolny, nawiazuje facznos¢ w sposob okreslony w 87 ust. 4, a nastepnie wywotuje dyzurnego
ruchu zadanego posterunku ruchu np. w sposob: ,,Komordw, tu pociag 123, zgtos$ sie — odbior”

2. Dyzurny ruchu styszac skierowane do siebie wywotanie zdejmuje mikrofon z zaczepu i
odpowiada na wezwanie np.: ,,Pociag 123, tu Komorow, zgtaszam sie — odbidr”.

3. Po nawigzaniu fgcznosci nastepuje wymiana informacji wedtug zasad podanych w §7.

810 Nawigzywanie tacznosci miedzy prowadzacymi pojazdy kolejowe z napedem

1. Prowadzacy pojazd kolejowy z napedem, ktéry zamierza nawigza¢ #aczno$¢ z innym
prowadzacym pojazd kolejowy z napedem po upewnieniu sie, ze odpowiedni kanat radiowy jest
wolny, nawigzuje tgczno$¢ w sposéb okreSlony w 87 ust. 4, a nastepnie wywoluje zadany
pojazd kolejowy z napedem w sposéb np. ,,Pociag jadacy po torze nr 1 szlaku Komoréw —
Podkowa Lesna Gtowna, tu pociag 124, zgto$ sie — odbior”.

2. Prowadzacy pojazd kolejowy z napedem styszgc skierowane do siebie wywotanie, zdejmuje
mikrofon z zaczepu i odpowiada na wezwanie np. ,,Pocigg 124, tu pociag 125, zgtaszam sie —
odbidr”.

3. Po nawigzaniu fgcznosci nastepuje wymiana informacji wg zasad podanych w §7.

811 Nawigzywanie tacznosci miedzy pracownikami wyposazonymi w radiotelefony przenosne,
a prowadzacym pojazd kolejowy z napedem lub dyzurnym ruchu — dotyczy tylko systemu
RADMOR

1. Pracownicy dysponujacy radiotelefonem przenosnym moga nawigzywaé #aczno$¢ z
prowadzacymi pojazdy kolejowe z napedem i dyzurnymi ruchu w sytuacjach zagrozenia
bezpieczenstwa ruchu, z zastrzezeniem ust. 3.

2. Pracownik dysponujacy radiotelefonem przenosnym po upewnieniu si¢, ze odpowiedni kanat
radiowy jest wolny, nawigzuje tgczno$¢ w sposdb okreslony w 87 ust. 4, a nastepnie wywotuje
pojazd kolejowy z napedem lub dyzurnego ruchu wedtug zasad obowigzujgcych.
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Kierownik pociggu gospodarczego i roboczego moze nawigzywac¢ tacznos$¢ z prowadzacym
pojazd kolejowy z napedem w celu:

1) wymiany informaciji,
2) koniecznos$ci wezwania do najblizszej stacji pomocy (policja, pogotowie itp.),

3) podania sygnatu ,,Gotéw do odjazdu”. W tym celu nalezy postepowac zgodnie z zasadami
podanymi w 8§7.

W przypadku zagrozenia bezpieczenstwa ruchu lub potrzeby wymiany informacji kierownik
pociagu gospodarczego i roboczego moze nawigzac tgcznos¢ bezposrednio z dyzurnym ruchu.,

812 Radiotelefoniczny system alarmowy

. W przypadku zaistnienia nagtego zagrozenia bezpieczenstwa ruchu na linii WKD wyposazonej
w sie¢ radiotgcznosci pociggowej, pracownik, ktéry dowiedziat sie lub posiada uzasadnione
przypuszczenia wystgpienia tego zagrozenia i posiada dostep do radiotelefonu w sieci
radiotgcznosci pociggowej, zobowigzany jest natychmiast nada¢ sygnat ,,ALARM” za pomoca
radiotelefonu. Nadanie sygnalu ,,ALARM” nie zwalnia z obowigzku podjecia dziatan
zapobiegajacych wypadkowi lub zmniejszajgcego jego skutki.

. Sygnat ,,ALARM” moze by¢ nadany:
1) automatycznie,

2) stownie — gdy radiotelefon nie jest przystosowany do nadania sygnatu ,,ALARM”
automatycznie.

. Automatyczne nadanie sygnatu ,,ALARM” nastepuje po wykonaniu przez obstugujgcego
czynnosci, ustalonych w instrukcji obstugi danego typu radiotelefonu. Powoduje to
natychmiastowe samoczynne zahamowanie wszystkich pojazdéw trakcyjnych wyposazonych w
urzadzenia systemu RADIO-STOP, ktérych radiotelefony odebraty sygnat ,,ALARM”,
Automatyczne nadawanie sygnatu ,,ALARM” trwa do chwila skasowania nadawania. Czynno$¢
te nalezy wykonywac w sposob ustalony w instrukcji obstugi radiotelefonu, z ktérego nadany
zostat sygnat ,,ALARM”.

. W celu nadania sygnatu ,,ALARM” stownie w systemie tgcznosci RADMOR nalezy:
1) zdja¢ mikrofon z zaczepu,

2) przycisng¢ kolejno przyciski wywotania selektywnego,

3) wypowiedzie¢ do mikrofonu, co najmniej piec razy stowo ,,ALARM”.

. Pracownicy, ktorzy ustyszeli w swoich radiotelefonach sygnat ,,ALARM” nadany stownie
powinni natychmiast przerwa¢ prowadzone rozmowy. Wyijasnienie przyczyn tego nadania
dokonuje sie na kanale, na ktorym nadany zostat ten sygnat.

. Prowadzacy pojazdy trakcyjne i pracownicy wyposazeni w radiotelefony przenosne, po
ustyszeniu sygnatu ,,ALARM” zobowigzani sg natychmiast zatrzymac pojazd kolejowy, o ile
nie nastgpito to juz samoczynnie.

. Odebranie sygnatu ,ALARM” nadanego automatycznie zobowigzuje wszystkich
uzytkownikow, ktérzy go odebrali do przetgczenia radiotelefonu na kanat ratunkowy w celu
wyjasnienia przyczyny nadania tego sygnatu z dyzurnym ruchu linii WKD.

. Przerwanie nadawania sygnatu ,,ALARM” nastepuje przez wycisniecie przycisku ,,ALARM”
oraz wylgczenie i ponowne wigczenie radiotelefonu.

. Pracownik, ktéry nadat sygnat ,,ALARM” automatycznie powinien niezwlocznie poinformowac
przez radiotelefon na kanale ratunkowym dyzurnego ruchu o przyczynie nadania sygnatu
~ALARM?”. Nie dotyczy to pracownikdw, ktdrzy muszg opusci¢ kabine sterowniczg w trybie
nagtym.
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Fakt nadania lub ustyszenia sygnatu ,,ALARM” dyzurny ruchu odnotowuje w dzienniku ruchu
przez calg szeroko$¢ strony w nastepujacy sposob:

,»,0 godz. ......... min ........ nadano (ustyszano) sygnat ,,ALARM”.

Dyzurnych ruchu na podstawie odebranych zawiadomien, okre$la obszar zagrozenia i do czasu
wyjasnienia sytuacji wstrzymuje ruch pociaggéw jadacych w Kierunku zagrozonego obszaru.

Prowadzacy pojazd kolejowy z napedem, po wyjasnieniu nadania sygnatu ,,ALARM” postepuje
stosownie do otrzymanych polecen. W przypadku braku okre$lenia przyczyn i stwierdzeniu, ze
nie ma widocznych przeszkdd do jazdy, jedzie dalej na widoczno$¢ do najblizszego posterunku
ruchu, wedtug zasad okreslonych ,,Instrukcjg o prowadzeniu ruchu pociggéw WKD R-1".

Po ustaleniu miejsca i przyczyny nadania sygnatu ,,ALARM?”, dyzurny ruchu w zaleznosci od
powstatej sytuacji, wydaje dyspozycje dotyczace dalszego prowadzenia ruchu pociggéw i
powiadamia dyspozytora WKD.

Po przywroceniu ruchu na szlakach objetych sygnatem ,,ALARM?”, dyzurni ruchu wpisujg w
dzienniku ruchu przez calg szeroko$¢ strony nastepujacg tresc:

»,0 godz. .......... min ......... przywrécono normalny ruch pociggow (lub z odpowiednimi
obostrzeniami)”.

Wszystkie rozmowy prowadzone miedzy dyzurnymi ruchu oraz miedzy prowadzacymi pojazdy
kolejowe z napedem oraz kierownikiem pociggu, dyzurnymi ruchu odnotowujg w dzienniku
telefonicznym — jezeli nie sg rejestrowane samoczynnie.

Fakt uzycia w radiotelefonie przycisku ,,ALARM” powinien by¢ odnotowany przez dyzurnego
ruchu w dzienniku uszkodzen urzadzen igcznosci, a przez prowadzgcego pojazd kolejowy z
napedem w ksigzce pokladowej pojazdu z napedem. Uzytkownicy radiotelefondw, ktérzy
wysylajac sygnat ,,ALARM” musieli zniszczy¢ ostonke przycisku ,,ALARM”, powinni
niezwlocznie zglosi¢ koniecznos¢ jej wymiany i zaplombowania uprawnionym pracownikom.

Rozdziat IV
WYKORZYSTYWANIE RADIOLACZNOSCI POCIAGOWEJ

813 Zakres i zasady wykorzystywania radiotgcznosci pociggowej

Urzadzenia radiotgcznosci pociggowej moga by¢ wykorzystane do przekazywania rozkazéw i
innych informacji, zgodnie z postanowieniami instrukcji o prowadzeniu ruchu pociggdw.

1) Rozkazy mogg by¢ przekazywane przez radiotelefon prowadzacemu pojazd kolejowy z
napedem, po zatrzymaniu pojazdu.

Prowadzacy pojazd kolejowy z napedem moze odmdwic przyjecia rozkazu przez radiotelefon,
jezeli uzna, ze brak jest dostatecznej styszalnosci.

Jezeli w pociggu jest wiecej czynnych pojazdow trakcyjnych, dyzurny ruchu przekazuje rozkazy
prowadzacemu pierwszy pojazd kolejowy z napedem.

W trakcie catkowitej przerwy w tgcznosci przewodowej, urzadzenia radiotgcznosci pociggowej
moga byC¢ czasowo wykorzystywane do zapowiadania pociggéw wg zasad okreslonych
»Instrukcja o prowadzeniu ruchu pociagow”.

814 Wymiana informacji miedzy prowadzacym pojazd kolejowy z napedem i dyzurnym
ruchu

O kazdym nieprzewidzianym zatrzymaniu pojazdu kolejowego z napedem na szlaku,

wskazywaniu przez samoczynny semafor odstepowy sygnatu ,,St6j” lub sygnatu watpliwego i o

innych spostrzezeniach majacych wplyw na bezpieczenstwo ruchu, prowadzacy pojazd
kolejowy z napedem powinien zawiadomié¢ dyzurnego ruchu odcinkowego.
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. Prowadzacy pojazd kolejowy z napedem podczas zblizania sie do tarczy ostrzegawczej lub do
ostatniego semafora odstepowego blokady samoczynnej informujacych, ze semafor wjazdowy
wskazuje sygnat ,,St6j”, zobowigzany jest jako pierwszy nawigzac fgcznos¢ z dyzurnym ruchu,
powtorzy¢ wskazania semafora i zapyta¢ o dyspozycje.

Rozmowy powinny by¢ prowadzone wg nastepujgcych przyktadow:
1) prowadzacy pojazd kolejowy z napedem:

»,Komorow, tu pocigg 307 — semafor wjazdowy jest na stdj, czy sg dyspozycje — odbiér.”
2) dyzurny ruchu:

»Tu Komordw, dla pociggu 307 semafor wjazdowy jest na stdj, post6j okoto 5 minut,
odbioér” lub

,»Tu Komorow, pociag 307, wjazd na stacje odbedzie sie na sygnat zastepczy, odbior”.
3) prowadzacy pojazd kolejowy z napedem:
,» TU pocigg 307, zrozumiatem, bez odbioru”.

. Prowadzacy pojazd kolejowy z napedem pociggu zatrzymanego przed sygnatem ,,Stéj” na
obstugiwanym semaforze, zobowigzany jest nawigza¢ facznos¢ z dyzurnym ruchu
obstugujacym semafor — dla wyjasnienia przyczyny zatrzymania. Gdy nawigzanie facznosci jest
niemozliwe, prowadzacy pojazd kolejowy z napedem zobowigzany jest nawigza¢ tgcznosc
uzywajac facznosci rezerwowej w celu wyjasnienia przyczyny zatrzymania pociggu.

. Jezeli pocigg mingt obstugiwany semafor wskazujacy sygnat ,,St6j”, dyzurny ruchu
zobowigzany jest natychmiast zatrzymac pocigg w systemie alarmowym (§12) albo przy uzyciu
innych dostepnych srodkow.

815 Wymiana informacji miedzy dyzurnym ruchu i prowadzacym pojazd kolejowy z
napedem

Dyzurny ruchu powinien niezwlocznie nawigzac tgcznos¢ z prowadzgcym pojazd kolejowy z
napedem w przypadku stwierdzonej nieprawidtowosci lub dla przekazania rozkazéw, o ktérych
mowa w 813 ust. 1.

Dyzurny ruchu zobowigzany jest zglosi¢ sie na kazde wywotanie skierowane do niego.

. Jezeli informacja przeznaczona dla prowadzacego pojazd kolejowy z napedem musi byc
przekazana przed wyjazdem na szlak lub wjazdem na stacje, dyzurny ruchu (jezeli sam nie
moze nawigzac tgcznosci z prowadzacym pojazd kolejowy z napedem), zobowigzany jest uzy¢
facznosci rezerwowe;.

. W przypadku, gdy dyzurny ruchu odbierze informacje o zagrozeniu bezpieczenstwa ruchu lub
wezwanie 0 pomoc (pogotowie, straz policja, itp.), powinien natychmiast podjgé wszelkie
$rodki stosownie do obowigzujacych instrukcji oraz powiadomic o tym dyspozytora WKD.

. W przypadku otrzymania informacji, o ktérych mowa w 814 ust. 1 dyzurny ruchu — o ile
istnieje taka potrzeba — powinien jg przekaza¢ prowadzacym pojazdy kolejowe z napedem
znajdujacym sie na danym szlaku za pojazdem kolejowym z napedem, od ktorego otrzymat
informacje, jak rowniez pojazdom kolejowym z napedem jadacym po sgsiednim torze,
udzielajgc przy tym niezbednych wskazéwek dotyczacych koniecznego postepowania.
Pojazdom kolejowym z napedem wyprawianym na taki szlak — jezeli nie ma przeciwwskazan
do wyprawiania — informacje te nalezy przekazac przez radiotelefon.

816 Wymiana informacji miedzy prowadzacymi pojazd kolejowy z napedem znajdujgcymi sie

na linii WKD

1. Prowadzacy pojazdy kolejowe z napedem zobowigzani sg przekazywa¢ wzajemnie informacje

w nastepujacych przypadkach:
1) zauwazenia na torze okolicznosci zagrazajacych bezpieczenstwu ruchu pociagéw,
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2) stwierdzenia, ze mijany pojazd kolejowy z napedem jedzie po torze, na ktérym zauwazono
stojacy przed nim inny pojazd kolejowy (nie dotyczy szlakow wyposazonych w samoczynng
blokade liniowag).

3) stwierdzenia usterek w pojazdach kolejowych znajdujgcych sie w mijanym pociagu,
4) stwierdzenia pozaru w mijanym pociagu,

5) stwierdzenia nieprawidfowosci w osygnalizowaniu czota w mijanym pociggu,

6) zauwazenia usterek w sieci trakcyjne;.

2. Nawigzywanie #acznosci miedzy prowadzacymi pojazdy kolejowe z napedem nalezy
przeprowadza¢ w sposob opisany w 810. Jezeli numer pojazdu kolejowego z napedem lub
numer pociaggu jest nieznany, nalezy uzywac okre$lenia np.: ,,pociag jadacy po torze nr 1
szlaku Komoréw — Podkowa Lesna Giowna” lub ,,pociagg jadacy po torze nr 2 szlaku
Podkowa Le$na Giowna - Komorow” z ewentualnym dodatkowym okreSleniem blizej
precyzujacym pojazd kolejowy.

3. W przypadku grozacego niebezpieczenstwa, prowadzacy pojazd kolejowy z napedem
powinien nada¢ automatyczny lub stowny sygnat ,,ALARM”.
Rozdziat V
POSTANOWIENIA KONCOWE

817 Sprawdzanie stanu urzadzen radiotgcznosci
1. Dyzurny ruchu obejmujacy dyzur zobowigzany jest

1) Sprawdzi¢ stan zewnetrzny urzadzen radiotelefonicznych oraz wspdtpracujgcych z nimi
urzadzen np. rejestrator (plomby na poszczeg6lnych zespofach, diody sygnalizacyjne,
wyswietlacze itp.),

2) Sprawdzi¢ dziakanie urzgdzen przez nawigzanie fgcznosci.
3) Odnotowac wynik sprawdzenia w dzienniku telefonicznym.

2. Prowadzacy pojazd kolejowy z napedem obejmujgc prace na pojezdzie zobowigzany jest:
1) sprawdzi¢ zewnetrzny stan urzadzen oraz ich kompletnosc,

2) sprawdzi¢ prawidtowos$¢ dziatania urzadzen przez nawigzanie #gcznosci z najblizszym
radiotelefonem stacjonarnym lub przewoznym np. (dyzurnym ruchu, pojazdem kolejowym z
napedem) z obu kabin sterowniczych, a wyniki odnotowa¢ w ksigzce poktadowej pojazdu
kolejowego z napedem, za podpisem prowadzacego pojazd kolejowy z napedem.

3. Prowadzacy pojazd kolejowy z napedem przyjmujac pojazd od przekazujgcego zobowigzany
jest:

1) uzyskac informacje od przekazujacego pojazd o stanie urzgdzen radiotgcznosci,

2) sprawdzi¢ urzadzenia poprzez nawigzanie tgcznosci z dyzurnym ruchu, a wynik odnotowac
w ksigzce poktadowej pojazdu kolejowego z napedem za podpisem,

3) w razie przyjecia pojazdu kolejowego z napedem z niesprawnymi urzadzeniami
radiofgcznosci lub z zerwanymi plombami, odnotowac to w ksigzce pokfadowej pojazdu
kolejowego z napedem, wpisujac godzine przyjecia,

4) o niesprawnym dziataniu urzadzen radiotgcznosci prowadzacy pojazd kolejowy z napedem
zobowigzany jest zawiadomi¢ dyzurnego ruchu odcinkowego.

4. Pracownik, ktéremu przydzielono do uzytkowania radiotelefon przenosny zobowigzany jest
sprawdzic:

1) stan natadowania akumulatora radiotelefonu,

2) stan przewoddw potgczeniowych, gniazd, przetgcznikdw, anteny,
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3) prawidlowos$¢ dziatania urzgdzen przez nawigzanie tgcznosci z posterunkiem ruchu, a wynik
sprawdzenia odnotowaé w ksigzce zdania i przyjecia dyzuru za podpisem osoby zdajgce;j i
przyjmujacej dyzur.

8§18 Sprawdzanie systemu zdalnego zatrzymywania pociggéw drogg radiowg

. Pojazdy kolejowe z napedem wyposazone w urzgdzenia radiotgcznosci pociggowej na linii
WKD powinny mie¢ te urzadzenia czynne i sprawne.

. Sprawdzanie systemu zdalnego zatrzymywania pociggéw drogg radiowg polega na kontroli
prawidtowego nadania i odbioru sygnatu ,,ALARM?”,

Radiotelefony zainstalowane w pojazdach kolejowych z napedem pofaczone sg z uktadami
nagtego hamowania, ktore zostajg wigczone samoczynnie w przypadku odebrania przez dany
radiotelefon sygnatu ,,ALARM” nadanego w sposob automatyczny.

. Sprawdzenia prawidtowosci dziatania systemu RADIO-STOP w radiotelefonach stacjonarnych
zainstalowanym na posterunku ruchu dokonuje Wydziat Infrastruktury.

. Sprawdzenie prawidtowosci dziatania sytemu RADIO-STOP na pojazdach kolejowych z
napedem dokonuje uzytkujacy dany pojazd, po uzyskaniu w przewodzie gtdwnym cisnienia
powietrza 0,5 MPa i wiaczonym radiotelefonie w kabinie sterowniczej (dotyczy kabin, z
ktorych bedzie prowadzony pojazd kolejowy z napedem), przeprowadzajac test uktadu RADIO-
STOP wedtug instrukcji obstugi danego urzadzenia.

. Sprawdzenia radiotelefonu zainstalowanego na pojezdzie kolejowym z napedem dokonuje sie
przy uruchomionym pojezdzie i wigczonym radiotelefonie w kabinach sterowniczych wedtug
instrukcji obstugi danego urzadzenia.

. Wynik sprawdzenia prawidtowosci dziatania radiotelefonu i urzadzen systemu RADIO-STOP
oraz kompletno$¢ plomb przewidzianych dla danego typu radiotelefonu powinno byé wpisane
do ksigzki pokiadowej pojazdu z napedem i potwierdzone podpisem przez dokonujgcego
sprawdzenia.

819 Postepowanie w przypadku stwierdzenia usterek

Dyzurny ruchu w przypadku stwierdzenia uszkodzenia w obstugiwanym radiotelefonie
powinien:

1) dokonac odpowiedniego zapisu w dzienniku uszkodzen urzadzen tgcznosci,

2) zawiadomi¢ o uszkodzeniu dyspozytora WKD, wyznaczonego pracownika Wydziatu
Infrastruktury oraz wyznaczonego pracownika serwisu,

. Jezeli usterka urzadzen radiotgcznosci zaistniata na pojezdzie kolejowym z napedem
prowadzacy pojazd kolejowy z napedem powinien powiadomi¢ o tym dyzurnego ruchu z
wykorzystaniem tgcznosci rezerwowej. Dyzurny ruchu zobowigzany jest powiadomi¢ o tym
dyspozytora WKD w celu uruchomienia procedury usuniecia usterki, wymiany radiotelefonu
lub wymiany pojazdu kolejowego.

. Zabrania sie wyjazdu z niesprawnymi urzgdzeniami radiotgcznosci pociggowej na odcinek
zdalnego prowadzenia ruchu pociggow.

Usterke w dziataniu urzadzen radiotgcznosci pojazdu kolejowego z napedem, odnotowuje sie w
ksigzce pokiadowej pojazdu kolejowego z napedem wpisujgc godzine i minute zaistnienia
usterki i zgloszenia dyzurnemu ruchu. Dyzurny ruchu zgloszenie prowadzgcego pojazd
kolejowy z napedem wpisuje w dzienniku telefonicznym.

. Pracownik utrzymania urzadzer radiotacznosci zobowigzany jest po dokonanej naprawie
radiotelefonu stacjonarnego wnie$¢ odpowiedni zapis do dziennika uszkodzen urzadzen
facznosci, a po naprawie lub wymianie radiotelefonu przewoznego zainstalowanego na
pojezdzie trakcyjnym, w ksigzce pokiadowej pojazdu z napedem.
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§20k.adowanie akumulatoréw do radiotelefonéw przeno$nych

1. Akumulatory zasilajgce radiotelefony przenosne muszg by¢ eksploatowane zgodnie z
zaleceniami producenta okresSlonymi w instrukcjach obstugi danego typu urzgdzenia.
t adowanie akumulatorow zgodnie z wymaganiami instrukcji obstugi radiotelefonu, nalezy do
obowigzkow uzytkownika tego urzadzenia.

2. Do fadowania akumulatorébw nalezy wykorzystywaé wylgcznie urzadzenia fadujace
przewidziane instrukcjg obstugi danego radiotelefonu.

§21 Postepowanie z urzadzeniami przy wysytaniu pojazdéw kolejowych z napedem do
napraw

Pojazdy kolejowe z napedem z zainstalowanymi urzgdzeniami radiotgcznosci pociggowej wysyta
sie do planowych napraw okresowych do zaktadéw naprawczych:

1. z kompletng instalacjg radiotelefoniczng,

2. z kompletnymi i sprawnymi technicznie urzadzeniami radiotgcznosci pociggowej
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WYKAZ ZMIAN

Lp.

Zmiana wynika z aktu normatywnego

Rok

Nr

Poz. §

Zmiana obowigzuje od dnia

Czytelny podpis pracownika
wprowadzajacego zmiane
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