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Niniejsza instrukcja jest realizacjg postanowien aktow prawnych, a w szczegolnosci ustawy z

dnia 28 marca 2003r. o transporcie kolejowym (tekst jednolity Dz. U. 2007, Nr 16, poz. 94),

Rozporzadzenia Ministra Infrastruktury z dnia 16 sierpnia 2004r w sprawie wykazu stanowisk
bezposrednio zwigzanych z prowadzeniem i bezpieczenstwem ruchu kolejowego i warunkow,
jakie powinny spetnia¢ osoby zatrudnione na tych stanowiskach oraz prowadzacy pojazdy ko-
lejowe (Dz. U. 2004, Nr 212, poz. 2152) oraz Rozporzadzenia Ministra Infrastruktury z dnia 5
pazdziernika 2004r. zmieniajace ww. rozporzadzenie (Dz. U. 2004, Nr 218, poz. 2212 z p6zn.

zm.).

Rozporzadzenia Ministra Transportu z dnia 2 listopada 2006r. w sprawie dokumentéw, ktdre

powinny znajdowac sie w pojezdzie kolejowym (Dz. U. 2006, Nr 9, poz. 63).

Rozporzadzenia Ministra Infrastruktury z dnia 18 lipca 2005r. w sprawie ogélnych warunkow
prowadzenia ruchu kolejowego i sygnalizacji (Dz. U. 2005, Nr 172, poz. 1444).

Rozporzadzenia Ministra Infrastruktury z dnia 28 czerwca 2005r w sprawie wypadkow i kata-
strof kolejowych (Dz. U. 2005, Nr 126, poz. 1056).

Przepis nadaje sie do stosowania w zakresie warunkdéw bezpiecznego prowadzenia ruchu ko-

lejowego, utrzymania infrastruktury, utrzymania i eksploatacji pojazdéw kolejowych.

Niniejsza instrukcja obowigzuje pracownikdw jednostek organizacyjnych zarzadcy infrastruk-
tury, przewoznikdw kolejowych wykonujgcych przewozy na liniach zarzadzanych przez za-
rzadce infrastruktury oraz pracownikdéw przedsiebiorstw wykonujacych prace zwigzane z
utrzymaniem infrastruktury, utrzymaniem i eksploatacjg pojazdéw kolejowych.

Miejsce opracowania:
Warszawska Kolej Dojazdowa Sp. z 0.0.
Wydziat Eksploatacji
ul. Batorego 23, 05-825 Grodzisk Mazowiecki

Copyright © by WKD
WSZYSTKIE PRAWA ZASTRZEZONE
Jakikolwiek przedruk, takze czeSciowy, jest niedozwolony
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ZARZADZENIE NR 64 /2010

Zarzadu

Warszawskiej Kolei Dojazdowej Sp. z o.0.
z dnia 03 listopada 2010r.

w sprawie wprowadzenia ,,Instrukcji o prowadzeniu ruchu pociggéw” WKD R-1 (R-1)

Na podstawie 8 11 Umowy Spoiki oraz § 9 pkt 15 Regulaminu Zarzadu spotki War-

szawska Kolej Dojazdowa sp. z 0.0., Zarzad postanawia, co nastepuje:

81

Wprowadza sie do uzytku wewnetrznego:

»Instrukcje o prowadzeniu ruchu pociggow” WKD R-1 (R-1), ustalong Uchwatg Nr 36/2007 Za-
rzadu PKP Warszawska Kolej Dojazdowa Sp. z 0.0. z dnia 08 sierpnia 2007 r., zatwierdzong przez
Prezesa Urzedu Transportu Kolejowego Decyzjg Nr TTN-500-207/07/08 z dnia 17 grudnia 2008,
stanowigcy zatgcznik do Zarzadzenia.

82

Zarzadzenie wchodzi w zycie z dniem podjecia.

PREZES ZARZADU

/-1
Grzegorz Dymecki

WKD R-1 ver. 00
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10.

Rozdziat |
POSTANOWIENIA OGOLNE

§1
Zakres i obowigzywanie instrukcji

Instrukcja o prowadzeniu ruchu pociggéw okresla zasady i sposoby prowadzenia ruchu pociggéw na
liniach zarzadzanych przez WKD. Celem niniejszej instrukcji jest zapewnienie sprawnosci, ciggtosci
i bezpieczenstwa ruchu kolejowego.

Instrukcja WKD R-1 obowigzuje na linii kolejowej WKD. Wprowadzenie do kursowania po torach
WKD taboru innych przewoznikéw moze odbywac sie na warunkach okreslonych przez Zarzadzaja-
cego WKD.

Szczegdtowe postanowienia wynikajgce z warunkéw miejscowych zawarte sg w:
1) regulaminie technicznym,
2) wewnetrznym rozkfadzie jazdy.

Dla kazdego posterunku ruchu i odcinka zdalnego prowadzenia ruchu powinien by¢ opracowany
regulamin techniczny wedtug zasad zawartych w instrukcji o sporzadzaniu regulaminéw technicz-
nych.

§2
Podstawowe okre$lenia uzywane w instrukcji

Bezpieczenstwo ruchu kolejowego jest to zespdt czynnosci technicznych i organizacyjnych zapew-
niajacych bezpieczne poruszanie sie pojazdéw kolejowych oraz bezpieczenstwo pracownikéw i po-
dréznych.

Pierwszenstwo jazdy pociggu — jest to prawo do wjazdu, wyjazdu lub przejazdu pociggu (pojazdu
kolejowego) okreslonego przez dyspozytora WKD przed innymi pociggami (pojazdami kolejowymi).
Pojazd trakcyjny jest to pojazd kolejowy z napedem wiasnym.

Prowadzacy pojazd kolejowy z napedem jest to maszynista pojazdu trakcyjnego, kierowca drezyny,
wozka motorowego lub maszynista wieloczynnosciowych i ciezkich maszyn do kolejowych robét
budowlanych i kolejowej sieci trakcyjnej.

Prowadzenie ruchu kolejowego jest to zesp&t wzajemnie powigzanych czynnosci, wystepujacych w
okreSlonym porzadku, majacych na celu bezpieczne przemieszczanie pojazdéw kolejowych na li-
niach kolejowych.

Punktualno$¢ ruchu pociggow jest to stopien przestrzegania rozkladu jazdy pociggdw przy prowa-
dzeniu ruchu pociggdéw.

Regulamin techniczny jest to dokument, ktory w zwartej i usystematyzowanej formie ustala zakres i
porzadek pracy na posterunkach ruchu i odcinkach zdalnego prowadzenia ruchu w zakresie czynnosci
zwianych z prowadzeniem ruchu kolejowego w dostosowaniu do warunkéw miejscowych.

Ruch kolejowy jest to poruszanie sie pojazdow kolejowych polegajagce na jezdzie pociggéw lub ma-
newrach.

srk — sterowanie ruchem kolejowym.
Urzadzenia srk — urzadzenia sterowania ruchem kolejowym.

§3
Podziat sieci kolejowej pod wzgledem technicznym

Sie¢ kolejowa WKD spotka z 0.0. jest to zespot drog kolejowych potozonych na obszarze zarzadza-
nym przez Zarzad Spotki WKD.
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2. Linia kolejowa jest elementem sieci kolejowej o wyznaczonym punkcie poczgtkowym i koncowym
oraz numerze, wraz z niezbedng infrastrukturg przeznaczong do prowadzenia ruchu kolejowego.

Linie kolejowe dzielg sie na odcinki, szlaki i odstepy.
4. Szlak jest to czesc linii kolejowej miedzy:
1) dwoma sgsiednimi posterunkami zapowiadawczymi,

2) ostatnim posterunkiem zapowiadawczym i koAcowym punktem linii bez posterunku zapowia-
dawczego.

5. Odcinek jest to czes¢ linii kolejowej zawarta miedzy sgsiednimi stacjami weztowymi albo miedzy
punktem poczatkowym lub koricowym linii kolejowej i najblizszg stacjg weztowa.
6. Odstep jest to czes¢ toru szlakowego miedzy:

1) posterunkiem zapowiadawczym a najblizszym posterunkiem odstepowym lub semaforem odste-
powym blokady samoczynnej,

2) dwoma kolejnymi posterunkami odstepowymi,

3) dwoma kolejnymi semaforami odstepowymi blokady samoczynnej dla tego samego kierunku
jazdy przy danym torze.

84
Posterunki ruchu

1. Posterunek ruchu stuzy do bezpiecznego i sprawnego prowadzenia ruchu kolejowego.
2. Posterunki ruchu dzielg sie na posterunki nastepcze i ostonne.

3. Posterunek nastepczy stuzy do regulacji nastepstwa jazdy pociggdéw w ten sposéb, ze pozwala na
przejazd lub odjazd pociagu tylko wowczas, gdy tor przylegtego odstepu lub szlaku do tego poste-
runku jest wolny. Posterunki nastepcze dzielg sie na:

1) posterunki zapowiadawcze, ktérych zadaniem jest umozliwienie zmiany kolejnosci jazdy pociag-
gow wyprawianych na tor szlakowy do niego przylegty; do posterunkéw tych zalicza sie:

a) stacje, w obrebie ktorych, oprocz toru gtdwnego zasadniczego, znajduje sie przynajmniej je-
den tor gtowny dodatkowy, a pociggi moga rozpoczyna¢ i konczy¢ jazde, krzyzowac sie i
wyprzedzac, zmieniac Kierunek jazdy lub swoj skfad, przy czym:

— stacje, na ktorej taczg sie szlaki z trzech lub wiecej kierunkdw, nazywa sie stacjg wezto-
wa.

Pod wzgledem ruchu pociggdw rozroznia sie stacje: kraricowe, tj. poczatkowe i koricowe dla
danej relacji pociggu oraz posrednie, ktore znajduja sie miedzy stacjami krancowymi.

4. Granice miedzy szlakiem, a posterunkiem zapowiadawczym stanowi:
1) na liniach jednotorowych — semafor wjazdowy tego posterunku,

2) na liniach dwutorowych — miejsce znajdowania sie semafora wjazdowego i linia prostopadia do
osi toréw, w miejscu ustawienia tego semafora, z wyjatkiem przypadkéw, w ktérych granica mie-
dzy poszczegblnymi torami szlakowymi a posterunkiem zapowiadawczym jest r6zna, to jest gdy:

a) tory szlakowe oddalone sg od siebie tak, ze nie mozna okresli¢ linii prostopaditej do osi torow,
w miejscu ustawienia semafora wjazdowego, wowczas granicg miedzy tym torem szlako-
wym, przy ktérym nie ma semafora wjazdowego, a posterunkiem zapowiadawczym jest
miejsce znajdujgce sie przy tym torze od strony szlaku w odlegtosci 100 m przed najblizszym
rozjazdem lub skrzyzowaniem,

b) w torze najblizszy rozjazd lub skrzyzowanie znajduje sie blizej szlaku niz rozjazd lub skrzy-
zowanie w sasiednim torze ostaniany semaforem wjazdowym, wowczas granicg miedzy tym
torem szlakowym, przy ktérym nie ma semafora wjazdowego, a posterunkiem zapowiadaw-
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czym jest miejsce znajdujace sie przy tym torze od strony szlaku w odlegtosci 100 m przed
najblizszym rozjazdem lub skrzyzowaniem,

c) przy torze znajduje sie odnoszace sie do tego toru urzadzenie sygnatowe, za pomocg ktérego
podaje sie zezwolenie na wjazd pociggu, wowczas granicg miedzy tym torem szlakowym a
torem posterunku zapowiadawczego jest miejsce usytuowania tego urzadzenia.

Posterunek odstepowy jest posterunkiem ruchu urzgdzanym na szlaku wcelu podziatu szlaku na od-
stepy. Posterunek odstepowy reguluje nastepstwo pociggow, to jest pozwala na przejazd pociggu
przez ten posterunek, gdy nastepny odstep jest wolny. Posterunki odstepowe obstugiwane na szlakach
z potsamoczynng blokadg liniowa nazywajg sie posterunkami blokowymi. Na liniach z samoczynng
blokadg liniowg funkcje posterunkow odstepowych spetniajg samoczynne semafory blokady.

Kazdy posterunek ruchu powinien mie¢ nazwe, ktérg umieszcza sie w postaci napisu w miejscu wi-
docznym z pociggu (na froncie budynku dworca, posterunku i peronach).

85
Posterunki techniczne

Posterunek techniczny przeznaczony jest do wykonywania czynnosci ruchowych oraz bezposrednie-
go organizowania i nadzorowania tych czynno$ci. Posterunki te dzielg sie na:

1) posterunki nastawcze — przeznaczone do wykonywania przez uprawnionych pracownikéw czyn-
nosci zwigzanych bezposrednio z prowadzeniem ruchu kolejowego; posterunkami nastawczymi
sg nastawnie i posterunki zwrotniczego,

2) posterunki dréznika przejazdowego (straznice) — usytuowane na szlaku lub posterunku zapowia-
dawczym, przy skrzyzowaniu linii kolejowej z drogg kotowg w jednym poziomie, wyposazony w
urzadzenia stuzace do wstrzymania ruchu drogowego na czas przejazdu pojazdow kolejowych
przez ten przejazd,

3) posterunek dyspozytorski — okreslony odrebnymi regulaminami do wykonywania czynnosci dys-
pozytorow.

Nastawnie pod wzgledem funkcji ruchowej dzielg sie na nastawnie:

1) dysponujgce — wyposazone w urzadzenia dysponowania semaforami w obrebie catej stacji lub w
przydzielonym okregu nastawczym,

2) odcinkowe — wyposazone w urzgdzenia zdalnego sterowania ruchem na odcinku zdalnego pro-
wadzenia ruchu.

Okreg nastawczy jest to czes¢ lub cato$¢ obszaru posterunku ruchu, na ktérym wszystkie urzgdzenia
sterowania ruchem kolejowym obstuguje jeden posterunek nastawczy. Granice okregdw nastawczych
nalezy okresli¢ w regulaminie technicznym.

Okreg zwrotnicowy jest to cze$¢ okregu nastawczego obejmujaca ukfad torowy wraz ze zwrotnicami
okre$lona w regulaminie technicznym.

Kazdy posterunek techniczny powinien by¢ oznaczony ustalonym skrétem wedtug ponizszych zasad:

1) nastawnie dysponujaca lub odcinkowg oznacza sie skrotem nazwy posterunku ruchu, w obrebie
ktorego sie znajduje. Nastawnie dysponujaca lub odcinkowa oznacza sie skrotem ztozonym z
dwach lub trzech liter np.: nastawnia odcinkowa na stacji Komorow — skrot Kr, nastawnia dyspo-
nujaca na stacji Grodzisk Mazowiecki Radonska— GMR.

2) posterunek droznika przejazdowego oznacza sie w postaci utamka, gdzie w liczniku podajemy ki-
lometr linii, na ktérym znajduje sie ten posterunek, a w mianowniku numer, ktéry jest kolejng
liczbg arabska posterunku (wedtug wzrostu kilometracji) znajdujacego sie na tej linii lub nazwe
przejazdu kolejowego. W przypadku, gdy posterunek jest wspolny dla wielu linii kolejowych, po-
sterunek ten nalezy oznaczyc¢ kolejng liczba porzadkowg lub nazwg przejazdu linii 0 wyzszej ka-
tegorii.

Ustalanie skrotow posterunkow technicznych nalezy do Zarzadu Spétki WKD.
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11.

§6
Urzadzenia na posterunkach ruchu

Do urzadzen na posterunkach ruchu zaliczamy: tory, rozjazdy, urzadzenia sterowania ruchem kolejo-
wym i fgcznosci, urzadzenia oSwietleniowe itp.

Tory kolejowe na stacjach dzielg sie na tory:

1) gtéwne — przystosowane do jazd pociggéw i dzielg sie na:
a) zasadnicze — bedace przedtuzeniem torow szlakowych,
b) dodatkowe — pozostate,

2) boczne — nieprzystosowane do jazd pociggow, np. postojowe, trakcyjne, odstawcze, magazynowe
itp.,

3) specjalnego znaczenia — tory i zeberka ochronne, oraz inne tory, ktore nie sg zaliczone do toréw
bocznych.

Tory na szlakach nalezy oznacza¢ wedtug nastepujacej zasady:
1) tor szlaku jednotorowego — numerem 1,

2) tor prawy szlaku dwutorowego patrzac w kierunku wzrostu kilometracji danej linii — numerem 1
(jeden),

3) tor lewy szlaku dwutorowego patrzac w kierunku wzrostu kilometracji danej linii — numerem 2
(dwa),

Tory na stacjach nalezy oznacza¢ wedtug nastepujacej zasady:
1) tor bedacy przedtuzeniem toru szlakowego numer 1 — numerem 1 (pierwszy),
2) tor bedacy przedtuzeniem toru szlakowego numer 2 — numerem 2 (drugi),

3) tory znajdujgce sie po prawej stronie toru gtdwnego zasadniczego numer 1 patrzac w Kierunku
wzrostu kilometracji linii — kolejnymi numerami nieparzystymi, natomiast tory znajdujace sie po
lewej stronie toru gtdwnego zasadniczego numer 2 — kolejnymi numerami parzystymi,

4) jezeli tory gtdwne podzielone sg rozjazdami na czesci, a urzadzenia sterowania ruchem umozli-
wiajg przyjmowanie pociggdw na poszczeg6lne czesci toru, to kazdg z tych czesci nalezy uwazac
za oddzielny tor i oznaczy¢ go przez dodanie do numeru toru matej litery np. 2a, 2b itp.,

5) na stacjach weztowych do oznaczenia toru 1 (pierwszy) wiasciwa jest linia kolejowa wyzszej ka-
tegorii. Jezeli linie faczace sie na stacji weztowej s rownorzedne, przyjmuje sie linie 0 wigekszym
obcigzeniu ruchem pociggow.

Rozjazdy numeruje sie kolejnymi liczbami arabskimi zgodnie z kilometracjg linii. Na posterunkach

ruchu majacych osobne grupy torow moze by¢ stosowana osobna numeracja rozjazdoéw. Zwrotnice
rozjazdéw krzyzowych oznacza sie kolejnymi literami alfabetu.

Wykolejnice oznacza sie skrotem ,,WK” z dodaniem kolejnego numeru.
Potozenie zasadnicze zwrotnic i wykolejnic podaje sie w regulaminie technicznym.

Zwrotnice i wykolejnice powinny by¢ ustawione w potozeniu zasadniczym, jezeli nie zachodzi po-
trzeba przestawienia ich dla przygotowania drogi przebiegu.

Rozjazdy i wykolejnice wyposazone w latarnie powinny by¢ oSwietlone zgodnie z postanowieniami
zawartymi w regulaminie technicznym.

Dla sprawdzenia stanu technicznego rozjazdéw dokonuje sie ich ogledzin w sposéb, w zakresie i z
czestotliwoscig ustalong w regulaminie technicznym w oparciu o postanowienia instrukcji o ogledzi-
nach, badaniach technicznych i utrzymaniu rozjazdow.

W przypadku zauwazenia nieprawidtowos$ci w dziataniu rozjazdu, nalezy wstrzymac ruch przez ten
rozjazd, ostoni¢ go sygnatami ,,St6j” lub ustawi¢ zwrotnice w potozenie uniemozliwiajgce jazde na
uszkodzony rozjazd. Przywrdcenie ruchu moze nastgpi¢ dopiero po wpisaniu do dziennika ogledzin
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12.

13.

14.

rozjazdow, przez uprawnionego pracownika faktu usuniecia uszkodzenia i okre$lenia warunkéw do-
puszczenia do prowadzenia ruchu przez ten rozjazd.

Oswietlenie pomieszczen i terendw kolejowych powinno by¢ zgodne z obowigzujagcymi w tym
wzgledzie normami i nie wptywaé ujemnie na widoczno$¢ sygnatéw oraz bezpieczenstwo ruchu i
pracy.

W pomieszczeniach pracownikow zwigzanych z ruchem kolejowym powinny znajdowac sie zegary
wskazujace doktadny czas.

Zasady utrzymania i organizacji robét zwigzanych z utrzymaniem, remontem i budowa elementéw
infrastruktury okreslajg oddzielne instrukcje zarzadcy infrastruktury.

87
Pojazdy kolejowe

Pojazdy kolejowe dzielg sie na tabor kolejowy i pojazdy pomocnicze.
Tabor kolejowy dzieli sie na tabor zwykty i specjalny.

Tabor zwykty stanowig pojazdy kolejowe przystosowane do kursowania w skfadzie pociggu na ogol-
nych zasadach, przeznaczone do przewozu oséb i rzeczy. W szczeg6lnosci sg to:

1) Wszystkie typy lokomotyw, zespoty trakcyjne i inne pojazdy silnikowe, zwane pojazdami trak-
cyjnymi;

2) Wagony osobowe i towarowe, w tym takze naczepy siodtowe na wozkach kolejowych, z ktorych
kazdy traktowany jest jak odrebny wagon.

Tabor specjalny sg to pojazdy kolejowe przeznaczone w szczeg6lnosci do prac remontowo-
budowlanych lub ratunkowych, ktérych budowa pozwala na kursowanie samodzielne lub w skiadzie
pociaggu, przy zachowaniu okreslonych warunkéw dotyczacych w szczeg6lnosci miejsca ustawienia
w skiadzie pociggu i predkosci jazdy.

Do taboru specjalnego zalicza sie w szczego6lnosci: maszyny do kolejowych rob6t budowlanych, po-
jazdy do utrzymania i naprawy sieci trakcyjnej, zurawie kolejowe, wdzki motorowe.

Na $cianach bocznych taboru specjalnego powinna by¢ wskazana maksymalna predko$¢ jazdy, miej-
sce ustawienia w skfadzie pociggu i inne ograniczenia techniczne.

Pojazdy pomocnicze sg to pojazdy kolejowe, ktorych budowa nie pozwala na ich wigczenie do skiadu
pociggu, a w szczeg6lnosci: maszyny budowlane na kotach, ciagniki szynowe, drezyny i wozki robo-
cze oraz niektdre typy pojazdow ratunkowych.

§8
Ogdlne obowigzki pracownikdéw zatrudnionych na posterunkach technicznych

Pracownikami posterunkow technicznych sa:
1) dyzurny ruchu dysponujacy (odcinkowy),
2) dyzurny ruchu pomocniczy,

3) zwrotniczy,

4) droznik przejazdowy

5) dyspozytor,

Dyzurny ruchu dysponujacy prowadzi ruch kolejowy na posterunkach nastepczych i przylegtych
szlakach oraz koordynuje prace pozostatych pracownikéw zwigzanych z ruchem kolejowym na przy-
dzielonym terenie. Na nastawni odcinkowej funkcje dyzurnego ruchu dysponujgcego petni dyzurny
ruchu odcinkowy.

Dyzurny ruchu pomocniczy wspotpracuje z dyzurnym ruchu dysponujgcym (odcinkowym) wykonu-
jac czynnosci okre$lone regulaminem technicznym.
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Zwrotniczy na polecenie dyzurnego ruchu obstuguje zwrotnice i wykolejnice w przydzielonym okre-
gu nastawczym oraz wykonuje inne czynno$ci okre$lone regulaminem technicznym.

Dyspozytor jest to pracownik biezagcego nadzoru regulujgcy i koordynujacy operatywnie catoksztakt
pracy zwigzanej z ruchem kolejowym na catym terenie WKD.

Pracownicy majacy zwigzek z eksploatacja i utrzymaniem infrastruktury obowigzani sa do znajomo-
§ci i przestrzegania postanowien przepiséw w zakresie potrzebnym do wykonywania pracy na zaj-
mowanych stanowiskach.

Szczeg&towy podziat czynnosci pracownikow posterunkéw technicznych zawiera regulamin tech-
niczny.

Pracownikowi zatrudnionemu na posterunku przy czynnosciach okre$lonych w regulaminie technicz-
nym, ktore nie wypetniajg mu catkowicie okre$lonego czasu pracy, przetozony moze przydzieli¢ inne
czynnosci, jezeli nie bedzie to wptywac ujemnie na wykonanie zadan podstawowych.

W przypadku otrzymania polecenia, ktérego wykonanie moze stwarza¢ zagrozenie bezpieczenstwa
ruchu, pracownik otrzymujacy to polecenie zobowigzany jest odmowic jego wykonania podajac

przyczyne.

Pracownicy, ktérych praca zwigzana jest z ruchem kolejowym, powinni w czasie pracy korzystac z
zegara wskazujgcego doktadny czas.

Tre$¢ rozmow telefonicznych majacych bezposredni zwigzek z bezpieczenstwem ruchu kolejowego,
ktore nie sg notowane w dokumentacji techniczno — ruchowej lub rejestrowane automatycznie, nalezy
zapisywac w dzienniku telefonicznym. Wz6r dziennika telefonicznego zawiera zalgcznik 3.

Pracownik wywotany $rodkami tgcznosci zgtaszajac sie powinien podaé nazwe posterunku (numer
pociggu lub pojazdu pomocniczego), stanowisko oraz nazwisko. W tej samej kolejnosci informacje
powinien poda¢ pracownik wywotujgcy. Pracownicy przekazujacy i otrzymujacy informacje Srodka-
mi fgcznosci powinni upewnié sie w razie watpliwosci, czy rozmawiajg z wiasciwg osoba.

Rozmowy powinny by¢ mozliwie krétkie, a tres¢ ich nie moze nasuwac zadnych watpliwosci. Tres¢
otrzymanego telefonogramu lub polecenia nalezy powtérzy¢. Kazdg rozmowe przeprowadzong za
pomocg urzadzen fgcznosci, a dotyczacg prowadzenia ruchu, nalezy zakonczy¢ stowem ,,koniec”.

Zapisébw w prowadzonej dokumentacji nalezy dokonywaé czytelnie atramentem lub diugopisem.
Zapisdw nie wolno poprawia¢, wyciera¢, wywabia¢, zamazywac ani zakleja¢. W przypadku pomy#ki
nalezy zapis przekre$li¢ tak, aby mozliwe byto jego odczytanie, a obok nalezy nanie$¢ nowy zapis i
potwierdzi¢ go podpisem z ewentualnym omowieniem.

Dokumentacja zwigzana z ruchem pociggdéw powinna by¢ przesznurowana i opieczetowana, a ilos¢
stron po sprawdzeniu przed wydaniem druku na posterunek poswiadczona podpisem przez przetozo-
nego. U dyzurnego ruchu powinien znajdowac sie zapas ksigzek, dziennikow i drukéw stosowanych
na posterunkach technicznych.

Zabierajac z posterunku nie zakoriczong dokumentacje przetozony powinien przed jej zabraniem
dostarczy¢ nowy druk.

Druki rozpoczete w starym roku kalendarzowym, a zakonczone w nowym roku kalendarzowym nale-
zy przechowywac z drukami wypetnionymi w catosci w nowym roku kalendarzowym. Wykorzystane
dokumenty nalezy przechowywac zgodnie z obowigzujgcymi w tym wzgledzie przepisami.

Szczeg&towe obowigzki, zasady pracy oraz postepowanie pracownikéw zatrudnionych na posterun-
kach technicznych przy prowadzeniu ruchu kolejowego okreslone sg w instrukcji dla personelu ob-
stugi ruchowych posterunkdw technicznych.

§9
Okreslenie i podziat pociggow
Pociag jest to sktad wagondw lub innych pojazdéw kolejowych sprzegnietych z czynnym pojazdem
trakcyjnym lub pojazd trakcyjny osygnalizowany i przygotowany do jazdy lub znajdujgcy sie w dro-
dze.
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Na zasadach ustalonych dla pociggéw kursuja:

1) tabor specjalny;

2) pojazdy pomocnicze oddziatujgce na urzadzenia srk.

Pod wzgledem rodzaju przewozow pociagi dzielg sie na: pasazerskie i stuzbowe.
Pociggami stuzbowymi sg pociggi:

1) ratunkowe — przeznaczone do usuwania skutkow katastrof i wypadkow kolejowych,

2) gospodarcze — przewozace materiaty budowlane lub pojazd specjalny przeznaczony do prac bu-
dowlanych, naprawczych i utrzymania, kursujacy do stacji przed szlakiem, gdzie pocigg ten ma
pracowac jako pociag roboczy,

3) robocze — wykonujace prace na szlaku lub szlakach na zamknigtym torze,
4) prébne — kursujgce na specjalne zarzadzenie na warunkach okre$lonych w tym zarzadzeniu,

5) inspekcyjne — kursujace na specjalne zarzadzenie w celu dokonania przejazdu inspekcyjnego linii
kolejowych.

Okreslenia rodzajoéw pociggdw dokonuje zarzgdzajacy WKD.

§10
Rozktad jazdy pociggdéw i zarzadzanie zmian

Ruch pociggéw odbywa sie wedtug planu, ktérym jest rozkiad jazdy.

Do wewnetrznego rozkladu jazdy wydawany jest dodatek zwany wykazem ostrzezen statych -
,WOS”.

Pracownicy, ktorych czynnosci zwigzane sg z ruchem kolejowym, powinni posiada¢ w czasie wyko-
nywania pracy aktualny rozkfad jazdy lub wyciag z rozktadu jazdy.

Na kazdym posterunku technicznym powinien znajdowac sie wyciag z wewnetrznego rozktadu jazdy
opracowany zgodnie z postanowieniami instrukcji o sporzadzeniu regulaminéw technicznych.

Zmiany i uzupetnienia do rozkfadu jazdy powinny by¢ zarzadzone w terminie umozliwiajgcym ich
sprawne wprowadzenie i powiadomienie zainteresowanych.

Rozkiady jazdy i wyciagi z nich powinny by¢ stale aktualne.

Pociagi ratunkowe, robocze, pogotowia techniczne, oraz czynne pojazdy trakcyjne luzem (dla potrzeb
usuwania skutkow awarii), moga kursowac bez rozktadu jazdy na warunkach okreslonych przez dys-
pozytora WKD.

O uruchomieniu pociggow nie ujetych w rozktadzie jazdy oraz o zmianach w obowigzujacym rozkia-
dzie jazdy nalezy powiadomi¢ zainteresowane jednostki i pracownikow.

Pojazdy pomocnicze kursujg bez rozkiadu jazdy. O wyprawieniu na szlak pojazdu pomocniczego
decyduje dyzurny ruchu w porozumieniu z dyspozytorem WKD i dyzurnym ruchu sgsiedniego poste-
runku zapowiadawczego.
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Rozdziat 11
MANEWRY

g§11
Ogoblne zasady

Manewry sg to wszelkie zamierzone ruchy pojazdéw kolejowych oraz zwigzane z nimi czynnosci na
torach, z wyjatkiem wjazdu, wyjazdu i przejazdu pociagow.

Manewry powinny by¢ wykonywane szybko i sprawnie, przy zachowaniu bezpieczenstwa ludzi, po-
jazdow kolejowych, urzadzen i przesytek.

Manewry powinny by¢ wykonywane pod kierownictwem uprawnionego pracownika (kierownika
manewrow).

SzczegOtowe zasady i warunki wykonywania manewrdw sg okreSlone w przepisie wewnetrznym
Spotki WKD tj. w instrukcji o technice pracy manewrowej (WKD R-7), jak rowniez w regulaminie
technicznym.

8§12
Manewry na torach gtéwnych

Manewry na torach gtéwnych moga odbywac sie tylko za zezwoleniem dyzurnego ruchu dysponuja-
cego.

Przed jazda pociagu nalezy przerwa¢ manewry, ktore zagrazajg przebiegowi pociggowemu, zachowu-
jac nastepujgce zasady postepowania:

1) wydanie polecenia kierownikowi manewrow na przerwanie manewrdw i dopilnowanie jego wy-
konania nalezy do obowigzkdw pracownika posterunku nastawczego, w ktorego okregu odbywa-
ja sie manewry;,

2) przerwanie manewr6w powinno nastgpi¢ z odpowiednim wyprzedzeniem, wskazanym w regula-
minie technicznym,

3) manewry nalezy przerwa¢ po otrzymaniu polecenia przygotowania drogi przebiegu dla pociggu
lub na wczesniejsze polecenie dyzurnego ruchu,

4) manewry nalezy uwaza¢ za przerwane, gdy manewrujace pojazdy kolejowe zostaty usuniete z
drogi przebiegu pociggu i zatrzymane w miejscach nie zagrazajgcych kolizjg z przebiegami po-
ciggowymi, sygnaty na sygnalizatorach wskazujg zakaz manewrowania, a kierownik manewrow
zgtosit, ze manewry zostaty przerwane,

5) jezeli przygotowano droge przebiegu dla pociggu, manewry na torach tgczacych sie z torem, po
ktérym ma sie odbywac jazda pociggu sg dozwolone tylko wtedy, gdy droga przebiegu dla pocig-
gu jest zabezpieczona zwrotnicami ochronnymi lub wykolejnicami lub sygnatami na sygnalizato-
rach wskazujacymi zakaz manewrowania. Jezeli pewne jazdy manewrowe zagrazatyby jadgcemu
pociggowi, nie nalezy ich wykonywac. Szczegdtowe postanowienia powinny by¢ ujete w regula-
minie technicznym.

Jazda manewrowa na szlak poza wskaZnik oznaczajacy granice przetaczania, a gdzie wskaznika tego
nie ma — poza ostatni rozjazd (skrzyzowanie toréw), odbywajgca sie w kierunku:

1) szlaku jednotorowego,
2) toru lewego szlaku dwutorowego,
3) toru prawego szlaku dwutorowego, po ktérym prowadzony jest ruch dwukierunkowy,

dozwolona jest tylko za zezwoleniem dyzurnego ruchu przekazanym rozkazem pisemnym ,,S”. Roz-
kaz ten moze by¢ wykorzystany do wielokrotnych jazd, w czasie poprzedzajgcym godzine powrotu
okre$long w tym rozkazie.
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Dyzurny ruchu przed wydaniem zezwolenia zobowigzany jest wyjazd taki uzgodni¢ z dyzurnym ru-
chu sasiedniego posterunku zapowiadawczego. W tym celu dyzurny ruchu powinien zazgda¢ pozwo-
lenia telefonogramem nr 16. Sasiedni posterunek zapowiadawczy moze da¢ to pozwolenie telefono-
gramem nr 17, jezeli po dotyczacym torze szlakowym nie wyprawit do sgsiedniej stacji zadnego po-
ciagu lub pojazdu pomocniczego, ani nie wyprawi go do czasu otrzymania zawiadomienia o ukon-
czeniu manewrow telefonogramem nr 18.

Na tor prawy szlaku dwutorowego, gdy po tym torze prowadzi sie ruch jednokierunkowy, jazda ma-
newrowa poza wskaznik oznaczajgcy granice przetaczania lub poza granice stacji gdy takiego wskaz-
nika nie ma, moze odby¢ sie po otrzymaniu ustnego zezwolenia dyzurnego ruchu, przekazanego bez-
posrednio lub za pomoca urzadzen tgcznosci, z okresleniem kilometra na szlaku, do ktérego moze do-
jecha¢ sktad manewrowy, czasu powrotu i rodzaju sygnatu bedacego zezwoleniem na wjazd.

Zezwolenie to dyzurny ruchu moze daé, jezeli po torze prawym w kierunku przeciwnym nie pojedzie
zaden pociag np.: popychacz od pociggu itp. Jezeli jest to mozliwe, nalezy obstuzy¢ urzadzenia srk.

Jazda manewrowa za wyprawionym pociggiem moze odbywac si¢ tylko na Scisle okreslonej drodze
niezbednej do wykonania manewru, przy dobrej widocznosci w odlegtosci nie mniejszej niz 500 m
od pociggu, jezeli pochylenie na szlaku jest mniejsze niz 10 %o. Predkos¢ jazdy manewrowej za wy-
prawionym pociggiem nie moze przekracza¢ 20 km/h i nalezy ja tak regulowac, aby nie nastagpito na-
jechanie na tyt pociggu, gdyby pociag sie zatrzymat.

Dozwolony przez dyzurnego ruchu czas prowadzenia manewréw na torze szlakowym jak réwniez
czas pobytu skfadu manewrowego na torze gtdbwnym musi by¢ Scisle przestrzegany, o ile pracy nie
zakonczono wczesniej lub dyzurny ruchu nie zarzadzit wczesniejszego przerwania i zwolnienia toru.

Jazda manewrowa na tor szlakowy powinna sie odbywac tylko na odlegto$¢ niezbedng dla wykonania
manewru, nie dalej jednak niz do granicy najblizszego posterunku nastepczego lub najblizszego se-
mafora odstepowego blokady samoczynnej.

Polecenie przerwania manewrdw i zwolnienia torow wydane przez dyzurnego ruchu dysponujgcego
powinno by¢ niezwtocznie wykonane.

8§13
Manewrowanie przez przejazdy i przejscia

Manewry przez przejazdy i przejscia wolno prowadzic tylko po zamknieciu rogatek. Jezeli przejazdy
i przejscia nie sg chronione rogatkami, manewry moga odbywac sie tylko przy zachowaniu nastepu-
jacych warunkow:

1) nalezy zatrzymac pojazdy drogowe,
2) predkos¢ jazdy nie powinna przekracza¢ 20 km/h,

3) zblizajac sie do przejazdu, maszynista obowigzany jest poda¢ dZzwiekowy sygnat ostrzegawczy
(sygnat Rpl ,,Bacznosc”),

4) w przypadku pchania pojazdéw kolejowych, manewrowy powinien znajdowac sie na pierwszym
pojezdzie lub poprzedzac go oraz podawaé odpowiednie sygnaty.

W razie diuzszego manewrowania przez przejazdy nalezy cyklicznie umozliwia¢ przejazd pojazdom
drogowym, przerywajac manewry w odstepach nie dtuzszych niz 10 minut. Manewry nalezy prze-
rwaé natychmiast dla umozliwienia przejazdu uprzywilejowanych pojazdéw drogowych bedacych w
akcji.

Odrzucanie wagonow przez przejazd (przejscie) bez rogatek moze odbywac sie pod warunkiem, ze

przejazd (przejScie) w tym czasie jest strzezony przez pracownika, a ruch drogowy i pieszy zostanie
na czas prac wstrzymany.

Dodatkowe warunki i Srodki ostrozno$ci w czasie manewrowania przez przejazdy i przejscia nalezy
okresli¢ w regulaminie technicznym.

WKD R-1 ver. 00



Strona 15 / Stron 139

Rozdziat 111
PRZYGOTOWANIE POCIAGOW DO JAZDY

8§14
Przygotowanie pociggu

Na stacji poczatkowej oraz na stacjach posrednich, na ktérych zmienia sie skfad pociggu, pociag na-
lezy przygotowac do jazdy.

Pociag jest przygotowany do jazdy, gdy spetnione sg nastepujgce warunki:

1) skiad pociggu jest przepisowo zestawiony; szczegdtowe zasady zestawiania pociggéw okresla in-
strukcja o technice pracy manewrowej,

2) pojazdy kolejowe wchodzace w skfad pociggu sg prawidtowo sprzegniete,

3) wykonane sg ogledziny techniczne,

4) wykonana jest wymagana proba hamulca,

5) pociag jest przepisowo osygnalizowany,

6) nie ma przeszkdd pod kotami i hamulce reczne oraz postojowe sg odhamowane.

Ogledziny techniczne jest to zesp6t czynnosci wykonywanych przez uprawnionych pracownikow
przy pociagu lub skiadzie pociggu, majacych na celu sprawdzenie stanu taboru kolejowego, prawi-
dtowos¢ zestawienia i sprzegniecia, prawidtowos$¢ zatadownia wagonéw i umocowania tadunkow;
ogledziny techniczne obejmujg takze wagony wigczone do pociggu na stacjach posrednich; szczego-
fowe zasady wykonania ogledzin technicznych okresla ,,Dokumentacja Technologiczna Systemu
Utrzymania” dla poszczeg6lnych rodzajéw taboru kolejowego.

Na stacji poczatkowej jazdy pociggu i na stacjach posrednich, na ktérych zmienia sie sktad lub kieru-
nek jazdy pociggu, maszynista ma obowigzek zgtosi¢ dyzurnemu ruchu gotowos$¢ pociggu do jazdy.
Szczeg&towe regulacje dotyczace zgtaszania przygotowania pociggu do jazdy nalezy poda¢ w regu-
laminie technicznym.

O przeszkodach w planowym przygotowaniu pociggu uprawniony pracownik powiadamia dyspozyto-
ra podajac:

1) rodzaj i przyczyne powstatych przeszkad,

2) przewidywane opdZnienie pociggu,

3) inne informacje, np. odwolanie pociggu, konieczno$¢ wytgczenia pojazdu kolejowego, koniecz-
nosci ograniczenia predkosci itp.

W zgtoszeniu, o ktérym mowa w ust. 5, a dotyczacym:

1) znajdowania sie w pociggu pojazdu kolejowego o nizszej predkosci konstrukcyjnej niz predkos¢
pociagu,

2) koniecznosci ograniczenia predkosci ze wzgledu na stan pojazdu kolejowego znajdujgcego sie w
pociagu,

3) koniecznosci ograniczenia predkosci ze wzgledu na stan lub rodzaj fadunku,

4) braku znajomosci szlaku przez prowadzacego pojazd kolejowy z napedem itp.,

w przypadkach wskazanych w pkt. 1, 2 lub 3 nalezy dodatkowo okresli¢ dopuszczalng predkos¢ po-
ciagu i zgtosi¢ dyzurnemu ruchu.

Jezeli w pociggu znajduje sie pojazd kolejowy o nizszej predkosci konstrukcyjnej niz predko$¢ po-
ciagu, dyzurny ruchu powinien powiadomi¢ prowadzacego pojazd kolejowy rozkazem pisemnym
,O”, po uprzednim uzgodnieniu tej jazdy z dyspozytorem WKD.
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Jezeli stan pojazdu kolejowego znajdujgcego sie w pociggu wymaga ograniczenia predkosci dyzurny
ruchu powinien powiadomi¢ prowadzacego pojazd kolejowy z napedem rozkazem pisemnym ,,0”, po
uprzednim uzgodnieniu tej jazdy z dyspozytorem WKD.

Jezeli w pociggu znajdujg sie wagony z przekroczong skrajnig fadunkowg lub przesytkg wyjatkowo
ciezka, dyzurny ruchu powinien powiadomi¢ prowadzacego pojazd kolejowy z napedem rozkazem
pisemnym ,,0".

Jezeli stan lub rodzaj fadunku znajdujgcego sie w pociggu wymaga ograniczenia predkosci, dyzurny
ruchu powinien powiadomi¢ prowadzacego pojazd kolejowy z napedem rozkazem pisemnym ,,0”, po
uprzednim uzgodnieniu tej jazdy z dyspozytorem WKD.

8§15
Obsada pociggu

Obsade pociggu stanowi druzyna pociggowa, w skiad ktorej wchodzi druzyna trakcyjna oraz Kierow-
nik pociagu lub tylko druzyna trakcyjna.

Obsade pociggow pasazerskich stanowi wytgcznie druzyna trakcyjna.

Druzyna trakcyjna moze byé:

1) jednoosobowa — skladajgca sie z jednego maszynisty,

2) dwuosobowa — skiadajaca sie z maszynisty i pomocnika maszynisty,

Druzyny trakcyjne dodatkowych czynnych pojazddw trakcyjnych nalezg do druzyny pociggowe;j.

W pociggach gospodarczych, roboczych itp. czynnosci kierownika pociggu moze wykonywaé pra-
cownik spetniajagcy wymagania kwalifikacyjne i zdrowotne okre$lone w odrebnych przepisach.

Skiad druzyny pociggowej powinien by¢ dostosowany przez zarzadzajagcego WKD do rodzaju obstu-
giwanego pociagu, rodzaju wykonywanej pracy i musi by¢ zgodny z obowigzujacymi w tym zakresie
przepisami.

Szczegdtowe warunki dotyczace obsady pociggu okresla zarzadzajacy WKD w przepisach wewnetrz-
nych.

§16
Znajomos¢ linii kolejowych przez druzyne pociaggowg
Prowadzacy pojazd kolejowy z napedem powinien zna¢ warunki techniczne linii kolejowych na kto-
rych prowadzi pojazd, w zakresie wymaganym odrebnymi przepisami.

W wyjatkowych przypadkach np. sytuacje awaryjne, gdy prowadzacy pojazd kolejowy z napedem nie
posiada znajomosci linii kolejowych, nalezy przydzieli¢ mu pracownika, znajgcego te warunki.

W przypadku, gdy nie ma mozliwosci przydzielenia pracownika znajgcego warunki techniczne linii,
predko$¢ jazdy pojazdu kolejowego nie moze by¢ wieksza niz 40 km/h. Wowczas prowadzacemu po-
jazd kolejowy z napedem nalezy wydac rozkaz pisemny ,,0” o ograniczeniu predkosci do 40 k/h, a w
rubryce 2 wpisa¢ rodzaj blokady liniowej szlaku/odcinka linii kolejowej, na ktéry wyprawiany jest
pojazd kolejowy z napedem.

Kierownik pociggu powinien posiada¢ znajomo$¢ obstugiwanych odcinkdw linii kolejowych.

§17
Hamowanie pociggéw

Pociggi powinny by¢ hamowane hamulcem zespolonym, w ktérym hamulcem podstawowym jest
hamulec pneumatyczny.

Proba hamulca jest to zespdt czynnosci wykonywanych w pociggu lub skfadzie pociggu w celu
sprawdzenia prawidtowosci dziatania hamulcow.
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3. Prdbe hamulcdw w zaleznosci od okolicznosci jej wykonywania dzielimy na:

1)

2)

szczegoOtowa, polegajacg na sprawdzeniu:

a) potaczen sprzegdw i nastawien hamulca oraz sprawdzeniu na koAcu pociggu czy w przewo-
dzie gtbwnym znajduje sie sprezone powietrze i pomiarze ci$nienia tego powietrza,

b) szczelno$ci ukfadu hamulca zespolonego,

c) szczelnosci przewodu zasilajgcego, jesli w poddawanym prébie pociggu ten przewdd jest po-
faczony,

d) w skladzie pociggu hamujg wszystkie wagony z czynnym hamulcem zespolonym,
e) w skladzie pociggu luzujg hamulce wszystkich wagondw z czynnym hamulcem zespolonym,

f) czy pod wzgledem rozmieszczenia wagonéw z czynnym hamulcem zespolonym skiad pocig-
gu jest prawidtowo zestawiony.

uproszczong, polegajgca na sprawdzeniu czy:
a) w przewodzie gtbwnym na korficu pociagu znajduje sie sprezone powietrze,
b) hamuja dwa ostatnie wagony pociggu,

c) luzujg hamulce w dwdch ostatnich wagonach pociagu.

4. Szczego6towg probe hamulca nalezy wykonaé:

1)

2)

3)

4)

5)

6)
7)

przed wyprawieniem pociggu ze stacji poczatkowej; odstepstwo od tej zasady moze by¢ stosowa-
ne dla pociggu, ktorego sktad po przybyciu na stacje i postoju krétszym niz 1 godzina jest wy-
prawiony w dalszg droge, bez przeformowania lub bez naprawy urzadzen hamulcowych,

gdy urzadzenia hamulcowe w sktadzie pociggowym lub w pociggu nie byly zasilane sprezonym
powietrzem diuzej niz 2 godziny,

po zmianie skfadu pociggu, jezeli doczepione pojazdy stanowig wiecej niz 50% skiadu pociggu;
nie jest wymagana szczegdtowa préba hamulca, jesli fgczone sktady pociggu lub ich czeSci majg
wazne préby hamulca,

po zmianie sposobu hamowania pociggu polegajgcym na zmianie nastawienia dzwigni na tabli-
cach przestawczych hamulca, na drodze przebiegu pociagu,

jezeli podczas uproszczonej proby hamulcow stwierdzono, ze hamulec jednego z ostatnich dwéch
wagonow lub innych pojazdéw kolejowych nie hamuje lub nie odhamowuje,

jezeli maszynista stwierdzi nie dziatanie lub nie jest pewny prawidtowego dziatania hamulcéw,

po przetadowaniu gtdwnego przewodu hamulcowego pociggu i oproznieniu komor i zbiornikdéw
sterujacych za pomocg odluZniaczy.

5. Uproszczong probe hamulca nalezy wykona¢ w pociggu, w ktérym po dokonaniu préby szczegoéto-
weyj:

1)

2)

3)

nastgpito zamkniecie lub otwarcie (takze czeSciowe lub chwilowe) przewodu gtéwnego hamulca,
w ktérymkolwiek miejscu pociggu, nie liczac zaworu maszynisty w czynnej kabinie sterujacej i
innych urzadzen na pojezdzie trakcyjnym powodujacych samoczynne hamowanie. W przypadku
dofaczenia pojazdéw kolejowych do pociggu wykonuje sie probe uproszczong hamulcow pocig-
gu, a wagony lub inne pojazdy kolejowe dotgczone poddaje sie takim badaniom, jak podczas
préby szczeg6towej hamulca; badania te nie sg wymagane w przypadku braku zasilania sprezo-
nym powietrzem hamulcéw wagondw lub innych pojazdéw kolejowych przez okres nie przekra-
Cczajacy 2 godzin,

postoj pociggu trwat ponad 2 godziny, a przy temperaturze zewnetrznej mniejszej lub réwnej 0°C
— ponad 1 godzine,

nastapita zmiana przedziatu sterowniczego,
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4) wylaczenie zasilania sprezonym powietrzem urzadzenn hamulcowych w pociggu trwato do
2 godzin,

5) szczegotowa proba hamulcéw byfa wykonana przy uzyciu innego pojazdu trakcyjnego, nie prze-
znaczonego do prowadzenia tego pociagu.

Szczeg&towe postanowienia w sprawie sposobu obstugi hamulcéw, zasad ich utrzymania oraz wyko-
nywania prob hamulcow okresla zarzadzajagcy WKD w instrukcji wewnetrznej WKD T-7

8§18
Masa hamujaca

Masa hamujaca jest to wielko$¢ wyrazana w tonach, okreslajaca skuteczno$¢ hamulca zespolonego
(lub recznego) pojazdu kolejowego.

Masa hamujgca pojazdu kolejowego podana jest na jego $cianach bocznych, ostojnicy lub tablicach
przestawczych hamulca.

Rozroznia sie rzeczywista mase hamujaca i wymagang mase hamujaca.

W celu ustalenia, czy pocigg ma wystarczajgco skuteczny hamulec nalezy obliczy¢ rzeczywistg mase
hamujacg tego pociggu.

Rzeczywista masa hamujaca Mhr jest sumg mas hamujgcych wszystkich jednostek taboru kolejowego
z czynnymi hamulcami:

1) znajdujacych sie w skiadzie pociggu — dla pociggdw jadacych z predkoscig nie wiekszg niz 120
km/h,

2) znajdujacych sie w pociggu — dla pociggdw jadacych z predkoScig wiekszg niz 120 km/h oraz dla
pociggdw o masie sktadu pociggu ,mniejszej od 200 t.

Wymagana masa hamujgca Mnw obliczana jest wedtug wzoru:

Mo x PW .
th ZT [t] gdzie:

M, — masa ogdlna w tonach

Pw — procent wymaganej masy hamujacej

Wynik zaokragla sie wzwyz do catej tony.

Masa ogolna pociggu Mo jest to suma mas pojazdow kolejowych wraz z tadunkiem, przy czym:

1) dla pociggu kursujacego z predkoscig do 120 km/h jest to suma mas wszystkich pojazdow kole-
jowych bez czynnego pojazdu z napedem,

2) dla pociggu kursujacego z predkoscig wieksza niz 120 km/h oraz dla pociggéw o masie sktadu
pociggu mniejszej od 200 t jest to suma mas wszystkich pojazdéw kolejowych wraz z czynnym
pojazdem z napedem.

Procent wymaganej masy hamujacej podany jest w warunkach techniczno — ruchowych linii i ustala
sie go w zaleznosci od:

1) drogi hamowania na odcinkach, po ktorych kursuje pocigg,

2) sposobu hamowania pociagu tj. hamulce zespolone szybko dziatajgce, hamulce zespolone wolno
dziatajace lub reczne,

3) predkosci jazdy pociggu,
4) pochylenia miarodajnego na drodze jazdy pociggu.

Dla pochylen niewskazanych w tablicach, procent wymaganej masy hamujgcej nalezy oblicza¢ jako
$rednig z dwdch najblizszych liczb podanych w rubryce dla danej predkosci jazdy i sposobu hamo-
wania.
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10.

11.

12.

13.

14.

15.

16.

17.

18.

Jezeli pochylenia okre$lone sa w utamku dziesietnym, nalezy zaokragli¢ go do liczby catkowitej lub,
jesli w wyniku obliczen procent wymaganej masy hamujacej pociggu okreslony bedzie w postaci
utamka, utamki te nalezy zaokragli¢ do liczby catkowitej wzwyz, gdy utamek jest rowny lub wiekszy
od 0,5, a do liczby catkowitej w d&t, gdy utamek jest mniejszy od 0,5.

Do obliczenia procentu wymaganej masy hamujacej, jako miarodajne pochylenie (spadek) nalezy
przyjmowac pochylenie na odcinku o dtugosci 1000 m, ktérego punkt poczatkowy i koncowy dajg
najwiekszg roznice poziomow. Jezeli na drodze hamowania przed semaforem lub innym urzadzeniem
sygnatowym stuzagcym do podawania pozwolenia na jazde jest wieksze pochylenie, nalezy przyjac je
jako pochylenie miarodajne.

Dla jazdy pociggéw na poziomie lub na spadku podaje si¢ w warunkach techniczno — ruchowych linii
procenty wymaganej masy hamujgcej wskazane w tablicach hamowania.

Dla jazdy pociggéw na wzniesieniach nalezy ustali¢ procent odpowiadajgcy jeZdzie z najwiekszg do-
puszczalng predko$cig na poziomie oraz procent odpowiadajacy jezdzie z predkoscig 20 km/h na mia-
rodajnym pochyleniu i warto$¢ wiekszg poda¢ w warunkach techniczno — ruchowych linii.

Wymagang mase hamujaca nalezy obliczy¢ dla kazdego pociggu i sprawdzi¢ czy rzeczywista masa
hamujgca jest wieksza lub rowna wymaganej masie hamujgcej Pocigg moze zostaé wyprawiony
z rozktadowa predkoscig tylko wtedy, gdy Mn = M.

Jezeli rzeczywista masa hamujgca jest mniejsza od wymaganej masy hamujacej i nie mozna wigczy¢
odpowiedniej liczby czynnych hamulcow, nalezy zmniejszy¢ og6lng mase pociggu odpowiednio do
posiadanej rzeczywistej masy hamujacej.

Masa ogdlna (M,), jaka moze zabra¢ pocigg przy posiadanej rzeczywistej masie hamujgcej (Mnr)
i ustalonym procencie wymaganej masy hamujacej (Pw), oblicza sie wedtug wzoru:

_ Mhr x100

Pw
Gdy rzeczywista masa hamujgca jest mniejsza od wymaganej masy hamujacej, a dodanie pojazdow
kolejowych z czynnymi hamulcami nie jest mozliwe i zmniejszenie masy ogolnej nie jest pozadane,
nalezy zmniejszy¢ predkos$¢ pociggu. Dyspozytor WKD moze zezwoli¢ na wyprawienie pociggu ze
zmniejszong predkoscig , o ile sytuacja ruchowa na to pozwala.

Mo

Dla okreslenia najwiekszej dozwolonej predkosci jazdy tego pociggu nalezy obliczy¢ procent rze-
czywistej masy hamujacej (Pr) wedtug wzoru:

B Mhr x100

R
Mo

a nastepnie w odpowiedniej tablicy hamowania (A, B, C lub D dodatku I), w wierszu dotyczgcym da-
nego pochylenia miarodajnego i sposobu hamowania poszuka¢ w odpowiedniej rubryce liczby row-
nej, a jesli takiej nie ma — najblizszej mniejszej od posiadanego procentu rzeczywistej masy hamuja-
cej. Liczba znajdujaca sie w tej rubryce wskazuje w nagtdwku predko$¢ pociggu odpowiadajgcg ist-
niejgcym warunkom.

Jezeli brak jest wymaganej masy hamujgcej, pracownik dokonujacy proby hamulca zgtasza to dyzur-
nemu ruchu.

Jezeli z powodu braku wymaganej masy hamujacej nalezy zmniejszy¢ dopuszczalng predko$¢ pocia-
gu, dyzurny ruchu po otrzymaniu zgody dyspozytora WKD wydaje druzynie pociggowej rozkaz pi-
semny ,,0”.

W rozkazie tym nalezy poda¢ najwiekszg dozwolong predko$¢ na podstawie obliczen dokonanych
przez pracownika dokonujgcego proby hamulca.

Gdy cze$¢ skfadu pociggu jest hamowana hamulcem zespolonym, a cze$¢ hamulcami recznymi,
wowczas mase hamujgcg oblicza sie oddzielnie dla kazdej z tych czesci.

Gdy w czesci sktadu hamowanej recznie brak jest wymaganej masy hamujacej, to jezeli w czesci
skfadu pociggu na hamulcach zespolonych jest nadmiar masy hamujgcej, pochylenia na szlakach nie
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przekraczajg 10 %o i cze$¢ skfadu pociggu na hamulcach recznych ma co najmniej 3/4 masy hamuja-
cej, wymaganej dla tej czesci sktadu pociagu, woéwczas rzeczywista masa hamujgca czesci sktadu na
hamulcach recznych moze by¢ zwiekszona najwyzej o tyle ton, ile wynosi nadmiar masy hamujgcej

w czesci skfadu pociggu na hamulcach zespolonych.
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Rozdziat IV
PROWADZENIE RUCHU POCIAGOW NA SZLAKU

819
Ogodlne zasady

Na szlaku dwutorowym ruch pociggdéw prowadzi sie po torze prawym patrzac w kierunku jazdy. Tor
prawy jest torem zasadniczego kierunku jazdy. Odstepstwa od tej zasady dopuszczalne s3:

1) w przypadku wprowadzenia ruchu jednotorowego dwukierunkowego przy zamknieciu jednego z
toréw szlaku dwutorowego,

2) na szlakach dwutorowych, przy dwukierunkowej blokadzie liniowej,

3) w przypadku wprowadzenia ruchu dwukierunkowego po jednym torze szlaku dwutorowego przy
czynnych obu torach,

4) przy cofaniu pociagu,

5) dla powrotu pociggu lub pojazdu pomocniczego, wyprawionego do okreslonego miejsca (kilome-
tra) na szlaku i z powrotem,

6) dla powrotu lokomotywy popychajacej pociag na czesci szlaku,

7) dla jazdy po torze zamknietym.

Pociagi tego samego kierunku jazdy powinny kursowaé po torze szlakowym w odstepach posterun-
kéw nastepczych, tzn. ze na kazdym torze szlakowym, miedzy dwoma posterunkami nastepczymi,
moze znajdowac sie tylko jeden pociag. Odstepstwo od tej zasady dopuszcza sie przy jazdach po to-
rze zamknietym oraz w przypadku jazdy na widoczno$¢.

Dyzurny ruchu moze wyprawi¢ pocigg na szlak (odstep), gdy tor szlaku (odstepu) jest wolny.
W przypadku toru szlakowego, na ktérym jest prowadzony ruch jednotorowy dwukierunkowy, wy-
magane jest ponadto porozumienie z sgsiednim posterunkiem zapowiadawczym w celu niedopusz-
czenia do wyprawienia na ten tor pociggu przeciwnego kierunku.

Tor szlakowy (odstep) jest wolny wtedy, gdy wyprawiony uprzednio pociag opuscit szlak (odstep) z
sygnatem korica pociagu i zostat ostoniety sygnatem ,,Stoj”.

W zaleznos$ci od rodzaju urzadzen ustalenie, ze dla pociggu tor szlakowy (odstep) jest wolny, naste-
puje na podstawie:

1) wskazan prawidtowo dzialajacej blokady liniowej,
2) zapowiadania pociggow,
3) obu sposobdéw wymienionych w pkt 1 i 2,

4) radiotelefonicznego porozumienia sie dyzurnego ruchu odcinkowego z maszynistami pociggéw
na szlakach wyznaczonego odcinka linii kolejowej.

Przed daniem zezwolenia na wyjazd (przejazd) pociagu, dyzurny ruchu powinien przekonac sie, ze:

1) od przedniego posterunku nastepczego otrzymat potwierdzenie przyjazdu poprzednio wyprawio-
nego pociagu, tj.:

a) na odcinku zdalnego sterowania ruchu zostaty spetnione warunki okreslone w § 28 i regula-
minie technicznym odcinka zpr,

b) przy samoczynnej blokadzie liniowej — ze na planie Swietlnym powtarzacz odcinka izolowa-
nego wskazuje, ze jest wolny co najmniej pierwszy odstep. Za odstep nie uwaza sie odcinka
toru znajdujacego sie miedzy semaforem wyjazdowym, a nastepnym semaforem, jezeli odci-
nek ten jest krotszy od obowigzujacej drogi hamowania,

c) przy potsamoczynnej blokadzie liniowej z blokiem pozwolenia i izolowanym torem szlako-
wym — czy blok pozwolenia jest odblokowany i powtarzacz izolowanego toru szlakowego
wskazuje, ze tor jest wolny,
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2)

3)

4)
5)
6)
7)
8)

d) przy blokadzie liniowej ptsamoczynnej — ze odblokowat sie blok poczatkowy,

e) przy telefonicznym (radiotelefonicznym) zapowiadaniu pociggéw — ze w dzienniku ruchu jest
odpowiedni zapis,

od przedniego posterunku zapowiadawczego otrzymat pozwolenie na wyprawienie pociggu na tor
szlakowy z ruchem dwukierunkowym po tym torze, tj.:

a) przy dwukierunkowej blokadzie liniowej — ze odblokowat sie blok pozwolenia, lub wigczony
jest kierunek ,,wyjazd™, a ponadto, ze w dzienniku ruchu jest zapis o otrzymaniu pozwolenia
na wyprawienie pociagu,

b) przy telefonicznym (radiotelefonicznym) zapowiadaniu pociggéw — ze w dzienniku ruchu jest
odpowiedni zapis,

ostatni pociag jadacy po torze lewym przyjechat z sygnatem konca pociggu po torze, po ktérym
prowadzi sie ruch jednotorowy dwukierunkowy,

lokomotywa popychajaca pocigg na czesci szlaku powrdcita z toru szlakowego,
powrdcit pocigg wyprawiony do okreSlonego miejsca na szlaku i z powrotem,
otrzymano potwierdzenie o zakonczeniu manewrdw z wyjazdem na tor szlakowy,
nie ma zgtoszenia o przeszkodzie do jazdy na szlaku,

nie opdzni sie pociggu majgcego pierwszenstwo.

§20
Zapowiadanie pociagow

Zapowiadanie pociggow jest to porozumiewanie si¢ miedzy sobg dyzurnych ruchu sasiednich poste-
runkow nastepczych w sprawie ruchu pociggéw na szlaku (odstepie).

Telefoniczne zapowiadanie pociggéw nalezy stosowac:

1)
2)

na liniach bez blokady liniowej,
na liniach z blokadg liniowa:

a) przy dwukierunkowej blokadzie liniowej — w zakresie zadania i dania pozwolenia na wypra-
wienie pociagu,

b) potsamoczynng — w przypadkach wymienionych w 8§ 25 ust. 6 pkt 11-15,
c) samoczynng — w przypadkach wymienionych w § 26 ust. 8, pkt. 1-7.

Zapowiadanie pociggow na szlaku z ruchem jednotorowym dwukierunkowym oraz na szlaku dwuto-
rowym z ruchem dwukierunkowym po kazdym z toréw obejmuje:

1)
2)
3)
4)

zgdanie pozwolenia na wyprawienie pociagu,
danie pozwolenia na wyprawienie pociggu,
oznajmienie odjazdu pociagu,

potwierdzenie przyjazdu lub przejazdu pociagu.

Zapowiadanie pociggéw na szlaku dwutorowym z ruchem jednokierunkowych po kazdym z toréw
obejmuje:

1)
2)

oznajmienie odjazdu pociagu,
potwierdzenie przyjazdu pociagu.

W przypadkach szczegélnych na szlakach dwutorowych, w regulaminie technicznym mozna okreslic,
ze zapowiadanie pociggéw odbywa sie wedtug ust 4.

Przy zapowiadaniu pociggow nalezy stosowac ustalone wzory telefonograméw zapowiadawczych.
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7. W przypadku otrzymania telefonogramu niezgodnego z odpowiednim wzorem, nalezy zada¢ nadania
go w sposoOb prawidtowy.

8. Do przekazywania telefonograméw zapowiadawczych stosuje sie telefoniczng taczno$¢ zapowiadaw-
czg lub inng przystosowana do tego celu facznosc.

9. Dyzurny ruchu wywotujacy podaje nazwe swojego posterunku ruchu i swoje nazwisko oraz nazwe
posterunku ruchu, do ktérego nadaje telefonogram.

10. Dyzurny ruchu wywolywany podaje nazwe swojego posterunku ruchu i swoje nazwisko.

11. Dyzurny ruchu przyjmujac telefonogram powtarza jego tre$¢. Telefonogramu zapowiadawczego za-
wierajgcego zgdanie pozwolenia na wyprawienie pociggu nie powtarza sie. PowtOrzenie poprzedza
sie stowem ,,powtarzam”.

12. Jezeli dyzurny ruchu powtarzajacy telefonogram bezpo$rednio po tym nie podaje zadnego telefono-
gramu, informuje o tym stowem ,,koniec”.

13. Dyzurny ruchu, ktéry przekazat telefonogram, sprawdza wiasciwe powtorzenie tresci telefonogramu i
jezeli bezposrednio po tym sprawdzeniu nie podaje zadnego telefonogramu, konczy rozmowe stowem
koniec”.

14. W telefonogramach zapowiadawczych podaje sie numer pociggu. Dodatkowo numer ten uzupetnia
sie okre$leniem pociggu:

1) luzem - dla pojazdéw trakcyjnych luzem — w przypadku kursowania dwu lub wiecej lokomotyw
sprzegnietych ze sobg, nalezy podac¢ oprocz ich numeru pociagu, takze liczbe jadacych razem lo-
komotyw,

2) gospodarczy — dla pociggéw gospodarczych,

3) roboczy - dla pociggdw roboczych,

4) ratunkowy — dla pociggow ratunkowych,

5) proébny — dla pociaggéw prébnych,

6) inspekcyjny — dla pociggdw inspekcyjnych.

15. Na torach zelektryfikowanych bezpo$rednio po numerze lub okre$leniu pociggu podaje sie rodzaj
trakcji nieelektrycznej np.: (stownie ,,spalinowy™).

16. Zapowiadania pociggdw dokonuje dyzurny ruchu lub dyzurny ruchu pomocniczy, jezeli ustalono to w
regulaminie technicznym.

17. Jezeli bezposrednio po otrzymaniu telefonogramu, zawierajgcego zgdanie pozwolenia na wyprawie-
nie pociagu, nie mozna podac telefonogramu zawierajgcego danie pozwolenia na wyprawienie pocig-
gu, nalezy zawiadomi¢ o tym stowem ,,Czekac”, co oznacza, ze podanie tego telefonogramu nastgpi
poézZniej, po wywotaniu dyzurnego ruchu zadajacego pozwolenia.

18. Postepowanie przy zapowiadaniu pociggow przedstawiajg nastepujgce przyktady:

Przykiad |

Stacja Komoréw — dyzurny ruchu Kowal Stacja Podkowa — dyzurny ruchu Baka
Wydzwania

Zgtasza sie: ,,Podkowa, Baka”

»Podkowa, Kowal Komordw. Pocigg nr 432 przyje-
chat 0 godz. 21 min. 30”

»Powtarzam: Pocigg nr 432 przyjechat o godz. 21 min.
30”. ,,Komordw. Czy droga dla pociagu nr 448 jest
wolna ?”

,Podkowa. Dla pociggu nr 448 droga jest wolna”

»Powtarzam: Dla pociagu nr 448 droga jest wolna.
Koniec”

,,Koniec”
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Przykiad 11
Stacja Pliszki — dyzurny ruchu Kowalski Stacja Gruzy — dyzurny ruchu Janowski
Wydzwania

Zgtasza sie: ,,Gruzy, Janowski”

»Pliszki. Kowalski Gruzy. Czy droga dla pociggu nr
661 jest wolna”

»Czekac”
Wydzwania

Zgtasza sie: ,,Pliszki. Kowalski”

,»Gruzy, Janowski. PLiszki dla pociggu nr 661 droga

jest wolna.”
»Powtarzam: Dla pociagu nr 661 droga jest wolna.
Koniec”
,Koniec”
§21

Zadanie i danie pozwolenia na wyprawienie pociagu.
Wstrzymanie wyprawiania pociggow

1. Ruch jednotorowy dwukierunkowy jest to ruch pociggéw po torze szlakowym w obu kierunkach na:
1) szlaku jednotorowym,
2) szlaku dwutorowym, przy zamknieciu jednego z toréw szlakowych.

2. Na szlakach dwutorowych mozna prowadzi¢ ruch dwukierunkowy po jednym torze przy czynnych
obu torach szlakowych wedtug postanowien § 27.

3. Na szlakach z ruchem jednotorowym dwukierunkowym oraz na szlakach dwutorowych z ruchem
dwukierunkowym po jednym torze przy czynnych obu torach, posterunek zapowiadawczy wyprawia-
jacy pociag zada pozwolenia na wyprawienie pociggu, a posterunek zapowiadawczy przyjmujacy po-
ciag daje pozwolenie na wyprawienie pociagu.

4. Telefonogramy zapowiadawcze z zgdaniem i daniem pozwolenia na wyprawienie pociggu na szlak z
ruchem jednotorowym dwukierunkowym nalezy podawa¢ do wiadomos$ci wszystkim czynnym na
tym szlaku obstugiwanym posterunkom odstepowym. Jezeli tgczno$¢ nie jest przystosowana do tego
celu, telefonogramy te nalezy podawa¢ do wiadomosci tylko sasiednim posterunkom odstepowym.

5. Telefonogram z zadaniem oraz daniem pozwolenia na wyprawienie pociggu wolno nada¢, gdy zaist-
niejg warunki wymienione w 8 19 ust. 7 pkt 1 i 3-8.

6. Zadanie pozwolenia na wyprawienie powinno by¢ nadane zasadniczo nie wcze$niej, niz 5 minut
przed zamierzonym wyprawieniem pociggu. W zaleznosci od warunkéw miejscowych czas ten moze
by¢ odpowiednio zwiekszony, co powinno by¢ ujete w regulaminie technicznym.

7. Wozory telefonogramdw sg nastepujace:

Numer
telefono- Cel telefonogramu Brzmienie telefonogramu
gramu
Zadanie pozwolenia na wypra- - . ”
1. wienie pociagu ,»Czy droga dla pociggu nr ........ jest wolna
2. D_anle pozwolenla ha wyprawie- »Dla pociggunr ........ droga jest wolna”
nie pociggu
Brak zgody na wyprawienie po- S ”
3. ciagu D ,»ot0] pociag nr .........
Zgoda na wyprawienie pociggu po
4. usunieciu przyczyny odmowy »1eraz dla pociggu nr ......... droga jest wolna”
przyjecia pociggu
5. Zadanie zatrzymania pociagu 2 »Zatrzymac pociag nr ......... i
6 Powiadomienie o zatrzymaniu Pociag nr ast zatrzvmany”
. pociagu »,Pociag nr ........ ] ymany
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7 Wstrzymanie wyprawiania pocia- | ,,Nie wyprawia¢ pociggoéw od godz. ...... min. ....... az do od-
' gow 4 wotania”

8 Odwotanie wstrzymania wypra- | ,,Wstrzymanie wyprawienia pociggéw odwotuje o godz. ........
' wiania pociagow.” min. ......... "

Y Jezeli zachodzi przeszkoda do przyjecia pociagu, nalezy odméwi¢ dania pozwolenia na wyprawie-
nie pociggu oprocz tego nalezy podac krétko przyczyne odmowy przyjecia.

2 Jezeli po daniu pozwolenia na wyprawienie pociagu zajdzie potrzeba zatrzymania pociagu, poste-
runek zapowiadawczy, ktory dat pozwolenie, zgda zatrzymania pociggu telefonogramem wg wzoru
nrs.

¥ Po otrzymaniu telefonogramu wg wzoru nr 5, nalezy pociag zatrzymac i powiadomi¢ o tym zainte-
resowane posterunki ruchu telefonogramem wg wzoru nr 6. Telefonogram zawiadamiajgcy o za-
trzymaniu pociggu nadaje sie rowniez wtedy, gdy zatrzymanie pociggu nastgpito bez otrzymania
zadania zatrzymania pociggu, na ktéry otrzymano pozwolenie na wyprawienie. Nadanie zawiado-
mienia o zatrzymaniu pociggu telefonogramem nr 6 uniewaznia otrzymane pozwolenie na wypra-
wienie tego pociagu, wskutek czego wyprawienie jakiegokolwiek pociggu na ten tor szlakowy wy-
maga nadania zgdania pozwolenia na wyprawienie pociggu.

9 Jezeli z jakichkolwiek powod6w stacja nie moze przyjmowac pociggow ze szlaku dwutorowego,
powinna zawiadomic o tym tylng stacje telefonogramem wg wzoru nr 7.

% Po ustaniu przyczyny nadania telefonogramu nr 7, wstrzymanie wyprawienia pociggéw nalezy na-
tychmiast odwotac telefonogramem wg wzoru nr 8.

W telefonogramach zapowiadawczych zawierajgcych zadanie i danie pozwolenia na wyprawienie
pociaggu nalezy po numerze pociggu dodawac stowa stosownie do okolicznosci:

1) ,.z postojem na kilometrze ..... minut .....”, — z wyjatkiem rozkfadowego zatrzymania pociggu na
przystankach osobowych,

2) ,do kilometra ..... z postojem minut ..... i z powrotem” — dla pociggu do kilometra na szlaku z po-
stojem i z powrotem,

3) ..z przekroczong skrajnig” — dla pociagow z przesytkami z przekroczong skrajnia,
4) |z przesytka wyjatkowo ciezka” — dla pociagéw z przesytka wyjatkowo ciezka,
5) ,.po zamknietym torze nr .....”,

6) ,,po zamknietym torze nr ..... z postojem na kilometrze .....”,

7) ,,po zamknietym torze nr ..... do kilometra i z powrotem”,

8) ..z popychaczem nie sprzegnietym”,

9) ..z popychaczem sprzegnietym”,

10) ,,z popychaczem do kilometra .....”,

11) ,,po torze lewym?”,

12) ,,bez zderzaka”,

13) ,,bez sygnatu korca pociggu”.

Jezeli do posterunku odgateznego przylega dwa lub wiecej szlakéw jednotorowych, dyzurny ruchu
tego posterunku pozwolenie na wyprawienie pociggu moze da¢ tylnemu posterunkowi zapowiadaw-
czemu dopiero po telefonicznym uzgodnieniu tego pozwolenia z dyzurnym ruchu przedniego poste-
runku zapowiadawczego, przylegtego do szlaku jednotorowego.

Uzgodnienie to powinno odbywac sie w nastepujacej formie:
Pytanie: ,,Czy zgoda na danie pozwolenia dla pociggu nr...........

Odpowiedz: ,, Tak zgoda na danie pozwolenia dla pociggu nr..........
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lub
»Nie wyrazam zgody na danie pozwolenia dla pociggu nr..........
Uzgodnienie nie jest daniem pozwolenia na wyprawienie pociggu.

§22
Oznajmienie odjazdu pociggu
Oznajmienie odjazdu (przejazdu) pociggu kazdy posterunek nastepczy podaje najblizszemu przed-
niemu posterunkowi nastepczemu. W razie potrzeby moze by¢ zarzadzone regulaminem tech-

nicznym, aby oznajmienie odjazdu pociggu podawane byto réwniez kolejnemu posterunkowi nastep-
czemu w kierunku jazdy pociggu.

Wzory telefonogramdw sg nastepujgce:

Numer
telefono- Cel telefonogramu Brzmienie telefonogramu
gramu
9. Oznajmienie odjazdu pociagu © ~Pociagnr ........ odjechat 0 godz. ...... min. ...... 7
Oznajmienie przejazdu pociggu przez - . . ”
10. posterunek odstepowy 7 »Pociag nr ........ przejechat o godz. ...... min. .......

8 Oznajmienie odjazdu (przejazdu) pociagu, daje sie niezwtocznie po odjezdzie (przejezdzie) pocia-
gu. Na szlakach (odstepach) krétkich oznajmienie odjazdu pociggu nalezy dawac¢ odpowiednio
wczesniej do 5 minut, co powinno by¢ okreSlone w regulaminie technicznym. Wowczas w telefo-
nogramie nr 9 stowo ,,odjechat” zastepuje sie stowem ,,0odjedzie”, a czas odjazdu podaje sie przy-
puszczalny.

") Posterunek odstepowy moze nadaé oznajmienie odjazdu pociagu telefonogramem wg wzoru nr 10,
z wyjatkiem przypadkéw wyprawienia pociggu do okreslonego kilometra na szlaku i z powrotem
oraz wyprawienia pociggu z popychaczem do kilometra i powrotu popychacza ze szlaku na stacje
wyprawienia, w ktorych to przypadkach oznajmienie odjazdu pociggu posterunek odstepowy powi-
nien nada¢ telefonogramem wg wzoru nr 9.

Telefonogram zawierajgcy oznajmienie odjazdu pociggu ,,do kilometra ............ z postojem minut
............. i z powrotem” i pociagu ,,z popychaczem do kilometra ................” posterunek zapowiadaw-
czy, wyprawiajacy ten pocigg, powinien nada¢ do sasiedniego posterunku zapowiadawczego i do po-
Srednich posterunkow nastepczych.

W telefonogramach zapowiadawczych zawierajgcych oznajmienie odjazdu pociggu nalezy po nume-
rze pociggu dodawac stowa stosownie do okolicznosci wedtug 8§ 21 ust. 8

Uzupetnienia telefonograméw zapowiadawczych, przewidziane w 8§ 21 ust. 8 pkt 1-4, majg zastoso-
wanie réwniez w telefonogramach zawierajgcych oznajmienie odjazdu pociggu. Poza tym obowigzujg
uzupetnienia przewidziane w § 48 ust. 21 3, § 60 ust. 11 i 12.

Jezeli zbliza sie pocigg, dla ktérego nie otrzymano wymaganego oznajmienia odjazdu, nalezy nie-
zwlocznie zazadac tego oznajmienia.

823
Potwierdzenie przyjazdu pociggu

Przyjazd (przejazd) pociggu kazdy posterunek nastepczy potwierdza najblizszemu tylnemu posterun-
kowi nastepczemu, a na szlakach z ruchem jednotorowym dwukierunkowym, podzielonym na odste-
py, posterunek zapowiadawczy potwierdza rowniez przyjazd pociggu tylnemu posterunkowi zapo-
wiadawczemu.

Potwierdzenie przyjazdu pociggu jest stwierdzeniem, ze tor szlakowy lub ostatni odstep, z ktérego
przyjechat pocigg jest wolny. Wyjatek stanowi potwierdzenie przyjazdu powracajgcej ze szlaku lo-
komotywy popychajacej pocigg do kilometra, ktdre oznacza tylko przyjazd lokomotywy, nie oznacza
natomiast, ze tor szlakowy jest wolny.
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3. Wzor telefonogramu jest nastepujacy:

Numer
telefono- Cel telefonogramu Brzmienie telefonogramu
gramu
11. Potwierdzenie przyjazdu pociagu ® »Pociagnr ........ przyjechat o godz. ...... min. ......”

R Jezeli pociagg przejechat przez posterunek odstepowy i istnieje mozliwo$¢ réwnoczesnego nadania
telefonogramu do tylnego i przedniego posterunku nastepczego, wéwczas zamiast osobnych telefo-
nogramow nr 9 i 11 nadaje sie telefonogram nr 10, co dla tylnego posterunku nastepczego jest po-
twierdzeniem przyjazdu pociggu, a dla przedniego posterunku nastepczego jest oznajmieniem od-
jazdu pociagu.

4. Przyjazd (przejazd) kazdego pociggu nalezy potwierdzi¢ niezwtocznie, gdy spetnione zostang naste-
pujace warunki:

1) pociag przyjechat (przejechat) i minat sygnatowe miejsce konca pociggu,
2) na pociggu znajduje sie sygnat korica pociggu,

3) pociag ostoniety zostat sygnatem ,,St6j” na semaforze wjazdowym lub odstepowym lub wygast
sygnat zastepczy na sygnalizatorze sygnatu zastepczego.

5. Jezeli po uptywie 5 minut od rozkladowego czasu przyjazdu pociggu do sasiedniego posterunku na-
stepczego nie otrzymano potwierdzenia przyjazdu pociggu, nalezy dowiedzieé sie o przyczynie braku
tego potwierdzenia. Po otrzymaniu powiadomienia, ze pocigg jeszcze nie przyjechat lub z innych
powoddw nie mozna potwierdzi¢ jego przyjazdu, nalezy zastosowac Srodki pomocnicze.

6. Przyjazd pociggu z popychaczem dojezdzajacym wraz z popychanym pociggiem lub za nim do sg-
siedniej stacji wolno potwierdzi¢ dopiero po wjezdzie pociggu i popychacza.

7. Przyjazd pociggu wyprawionego z popychaczem popychajacym pociag tylko na czesci szlaku (do
kilometra), a nastepnie powracajagcym do stacji wyprawienia, wolno potwierdzi¢ po przyjezdzie tego
pociggu, dopiero wtedy, gdy otrzymano od sgsiedniego posterunku zapowiadawczego potwierdzenie
przyjazdu popychacza po jego powrocie ze szlaku. Telefonogram zawierajacy potwierdzenie przyjaz-
du popychacza po jego powrocie na posterunek zapowiadawczy, posterunek ten powinien nadac¢ do
sgsiedniego posterunku zapowiadawczego i do posrednich posterunkéw nastepczych.

8. Jezeli na szlak z posterunkiem odstepowym wyprawiono pocigg do okreslonego kilometra na szlaku z
postojem i z powrotem, a jazda pociggu siega poza posterunek odstepowy, posterunek ten po przyjez-
dzie pociggu nie powinien potwierdzi¢ przyjazdu pociggu. Po powrocie pociggu ze szlaku na posteru-
nek zapowiadawczy, ktory go wyprawit, posterunek ten powinien nada¢ do sasiedniego posterunku
zapowiadawczego i do posrednich posterunkéw nastepczych telefonogram zawierajacy potwierdzenie
przyjazdu tego pociagu.

9. Obowigzujg uzupetnienia telefonograméw zapowiadawczych, przewidziane w 8 47 ust. 7, § 48 ust. 2
i 3,860 ust. 11.

8§24
Radiotelefoniczne zapowiadanie pociagéw

1. Radiotelefoniczne zapowiadanie pociggéw stosuje sie w czasie przerwy w tgcznosci przewodowej,
gdy podstawg prowadzenia ruchu byto telefoniczne zapowiadanie pociggow.

2. Radiotelefoniczne zapowiadanie moze by¢ realizowane za pomoca;
1) istniejgcych urzadzen radiotgcznosci pociggowej lub drogoweyj,

2) dostarczonych na posterunki nastepcze radiotelefonéw wyposazonych w kanat radiowy sieci ra-
diotgcznosci pociggowej obowigzujacy na tym szlaku.

3. W czasie radiotelefonicznego zapowiadania pociggéw, posterunki odstepowe, ktore posiadajg urza-
dzenia radiotgcznosci pociggowej, drogowej lub majg dostarczone radiotelefony, biorg udziat w pro-
wadzeniu ruchu.
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10.

Druzynie pociggowej pierwszego pociggu wyprawianego na szlak po wprowadzeniu radiotelefonicz-
nego zapowiadania nalezy wydac rozkaz pisemny ,,0”, podajac informacje miedzy ktérymi posterun-
kami zapowiadawczymi zaistniata przerwa w tgcznosci przewodowej, a w razie potrzeby wszystkim
druzynom pociggowym pociggdéw wyprawianych na ten szlak, wydawa¢ rozkaz pisemny ,,0” oraz
rozkaz pisemnym ,,S”.

Jezeli posterunki nastepcze wyposazone sg w urzadzenia radiotgcznosci pociggowej lub drogowej,
nalezy nawigzac¢ facznos¢ za pomocg tych urzadzen i wprowadzi¢ bezposrednio radiotelefoniczne za-
powiadanie pociagow.

Po dostarczeniu radiotelefondw, uprawniony pracownik sprawdza ich dziatanie i styszalno$¢ miedzy
posterunkami nastepczymi, a nastepnie informuje dyzurnego ruchu o gotowosci urzadzen do wpro-
wadzenia radiotelefonicznego zapowiadania. Dyzurny ruchu posterunku zapowiadawczego nawigzuje
wowczas 3cznosé z dyzurnym ruchu sasiedniego posterunku zapowiadawczego oraz z posterunkami
nastepczymi na szlaku, biorgcymi udziat w prowadzeniu ruchu i wprowadza radiotelefoniczne zapo-
wiadanie pociggow.

Celem zapobiegniecia ewentualnemu wigczeniu sie w sie¢ radiowg zapowiadawczg osob trzecich i
przekazania przez nie informacji mogacej mie¢ ujemny wptyw na bezpieczenstwo ruchu pociggow,
obowiazujg oprécz ustalonych form porozumiewania (8 8 ust. 15, 16, 17), dodatkowe cyfrowe ozna-
czenia identyfikacyjne zawarte w tablicach tozsamosci, o réznym ukfadzie cyfr dla kazdego szlaku.
Posterunki nastepcze przylegajace do tego samego szlaku muszg posiadac tablice tozsamosci o iden-
tycznym ukiadzie cyfrowym.

Tablice tozsamosci nalezy opracowaé wg ponizszego wzoru:

(nazwa posterunku zapowiadawczego) (nazwa posterunku zapowiadawczego)

I 2 5 7 8 1 0 3 6 9 4 6 3 0 8

Il 6 4 3 0 5 2 9 7 1 8 4 0 7 1

Tablice tozsamosci nalezy zatgczy¢ do regulaminu technicznego.

Bedac w posiadaniu tablicy tozsamosci, dyzurni ruchu, po wymianie obowigzujgcych zgtoszen, po-
winni poda¢ sobie przed nadaniem radiotelefonogramu zapowiadawczego, numer rozpoznawczy. W
tym celu jeden z dyzurnych ruchu podaje dowolnie wybrane dwie sgsiednie cyfry z wiersza | tablicy
przeznaczonej dla tego szlaku. W odpowiedzi, dyzurny ruchu zgtaszajacy sie podaje z wiersza I,
dwie cyfry znajdujgce sie pod cyframi wymienionymi z wiersza |.

Przykfad stosowania tablic tozsamosci:

»Stacja A, tu stacja B zgtosic sie — odbior”
,»otacja B, tu stacja A dyzurny ruchu .................. zgtaszam sie — odbior”

»otacja A, tu stacja B dyzurny ruchu .................. tozsamos¢ 94. Czy droga dla pociggu nr .........

jest wolna — odbior”

»otacja B, tu stacja A dyzurny ruchu .................. tozsamos¢ 18. Dla pociggu nr .......... droga
(nazwisko)

jest wolna — odbior”.

Radiotelefoniczne zapowiadanie pociggéw nalezy wprowadzi¢ radiotelefonogramem:

,»,0 godz. ... min ....... wprowadzam radiotelefoniczne zapowiadanie pociggdéw po torze nr.......
0o 0 [0 S z powodu catkowitej przerwy

(nazwa posterunku zapowiadawczego) (nazwa posterunku zapowiadawczego)

w fgcznosci przewodowej”.
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11.

12.

13.

14.

15.

Po ustaniu przyczyn powodujacych radiotelefoniczne zapowiadanie pociggow nalezy je odwotac
telefonogramem:

,0 godz. ...... min. ...... odwotuje radiotelefoniczne zapowiadanie pociggdw po torze nr.....
O o QO e 7

(nazwa posterunku zapowiadawczego) (nazwa posterunku zapowiadawczego)

Radiotelefoniczne zapowiadanie pociggéw nalezy prowadzi¢ na zasadach i wedtug wzoréw przewi-
dzianych w § 21, 22, 23.

W przypadku pogorszenia sie styszalnosci lub innych zaktocen, gdy odbierajacy nie rozumie po-
szczegOlnych stéw nalezy je przeliterowa¢ uzywajac znanych imion, nazw itp.

Kazdy radiotelefonogram zapowiadawczy powinien by¢ na dowod zrozumienia powtdrzony oraz
zakonczony stowem ,,0dbior” lub ,,Bez odbioru”.

Dyzurny ruchu przekazujacy dyzur w czasie trwania radiotelefonicznego zapowiadania pociggow,
odnotowuje to w dzienniku ruchu informujac przyjmujgcego dyzur o stanie urzadzen radiotgcznosci i
wszystkich uwagach, jakie nasunety mu sie w czasie dotychczasowego trwania radiotelefonicznego
zapowiadania pociggow.

§25
Prowadzenie ruchu pociggdéw na szlakach z pétsamoczynna blokadg liniowg

Na szlakach jednotorowych stosuje sie zasadniczo potsamoczynng blokade liniowg dwukierunkowa,
a na szlakach dwutorowych z ruchem jednokierunkowym po kazdym torze blokade jednokierunkowsa.

Na szlaku dwutorowym z potsamoczynng blokada liniowg jednokierunkowg obowigzujg nastepujace
zasady:

1) ruch pociggdw prowadzi sie na podstawie obstugi bloku poczatkowego i koricowego,

2) dyzurny ruchu podaje telefoniczng informacje o numerze pociggu w nastepujacej formie: ,,Pocigg
nr........ odjechat”,
3) w razie potrzeby, po numerze pociggu dodaje sie uzupetnienia zgodnie z § 21 ust. 8,

4) telefoniczng informacje o numerze pociggu podaje sie przed zablokowaniem bloku poczatkowe-
go,

5) telefoniczng informacje o numerze pociggu podaje sie najblizszemu przedniemu posterunkowi
nastepczemu,

6) telefoniczna informacja o numerze pociggu moze by¢ podawana za pomoca urzgdzenia do prze-
kazywania numeréw pociagow.

Na szlakach jednotorowych z prawidtowo dziatajagcg potsamoczynng blokadg liniowg dwukierunko-

wa obowigzujg nastepujace zasady:

1) ruch pociggdw prowadzi sie na podstawie obstugi bloku poczatkowego i koricowego oraz blokow
pozwolenia, a ponadto telefonicznego zadania i dania pozwolenia na wyprawienie pociagu,

2) niezaleznie od stanu blokéw pozwolenia nalezy dla kazdego pociggu telefonicznie zgda¢ pozwo-
lenia na wyprawienie pociggu i jezeli istniejg wymagane warunki i nie ma przeszkod, nalezy tele-
fonicznie da¢ pozwolenie na wyprawienie pociggu, a nastepnie zablokowac blok pozwolenia, je-
zeli jest odblokowany.

Zablokowanie bloku poczatkowego i odblokowanie sie na przednim posterunku nastepczym wspot-
pracujacego bloku koncowego jest oznajmieniem odjazdu pociggu.

Zablokowanie bloku koncowego i odblokowanie sie na tylnym posterunku nastepczym wspotpracuja-
cego bloku poczagtkowego jest potwierdzeniem przyjazdu pociggu.

Spos6b postepowania przy pdtsamoczynnej blokadzie liniowej w przypadkach szczegdélnych jest
nastepujacy:
| Punkt | Przypadek | Postepowanie |
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Punkt Przypadek Postepowanie

a) nastawi¢ na semaforze wyjazdowym
sygnat ,,Stoj”,

b) wprowadzic¢ telefoniczne zapowiadanie
pociggow,

c) zastosowac Srodki pomocnicze (8 44
ust. 11 pkt 6).

Odwotanie wyjazdu pociagu po nasta-
wieniu sygnatu zezwalajacego, w celu
1) wyprawienia na ten tor pociggu przeciw-
nego kierunku przez sasiedni posterunek
zapowiadawczy

a) wyprawic pierwszy pocigg tego same-

Samoczynna zmiana sygnatu zezwalaja- go kierunku jazdy na sygnat zastepczy
2) cego na jazde na sygnat ,,Stdj” na sema- lub rozkaz pisemny,
forze wyjazdowym b) zastosowac $rodki pomocnicze (8 44

ust. 7 pkt 11).

a) nastawic sygnat ,,St6j” na semaforze

wyjazdowym,
3) Odwotanie wyjazdu pociagu po nasta- b) wyprawi¢ pierwszy pocigg tego same-
wieniu sygnatu zezwalajgcego go kierunku jazdy na sygnat zastepczy
lub rozkaz pisemny (§ 44 ust. 7 pkt
11).
a) wyjasnic z tylnym posterunkiem na-
stepczym przyczyne niezablokowania
4) Zblizanie sie pociggu przy nieodbloko- bloku poczatkowego,
wanym bloku kofcowym b) nastawic¢ na semaforze wjazdowym
(odstepowym) sygnat zezwalajacy —
0 ile nie ma przeszkdd do jazdy.
a) wyjasnic przyczyne niezablokowania
Blok poczagtkowy nie odblokowat sie po bloku korcowego z przednim poste-
5) przewidywanym czasie przyjazdu pocia- runkiem nastepczym,
gu do przedniego posterunku nastepcze- b) w przypadku nie zwolnienia toru szla-
go kowego (odstepu) nalezy zastosowac
Srodki pomocnicze (8§ 44 ust. 7 pkt 4).
a) wprowadzic¢ telefoniczne zapowiadanie
Nie moz.na} nglokoyvaé bloku koﬁcowe: pociagow,
6) go po wjezdzie pociagu z sygnatem kon- | b)  telefonicznie potwierdzic przyjazd pociagu
ca pociggu i nastawieniu sygnatu ,,Sto6j” tylnemu posterunkowi nastepczemu,
na semaforze c) zastosowac $rodki pomocnicze (8§ 44 ust. 9
pkt 6).
Blok poczatkowy odblokowat sie przed N o C o
uphvwem przewidvwaneao czasu iazd telefonlcznle upewnic sig o przyjezdzie
7) pYywem p ywaneg jazdy pociggu do przedniego posterunku nastep-

pociggu do przedniego posterunku na-

stepczego cz€go.

a) wprowadzi¢ telefoniczne zapowiadanie
pociggow,

b) zastosowac Srodki pomocnicze (8§ 44
ust. 7 pkt 11 i ust. 9 pkt 6),

c) blokade liniowa obstugiwa¢ dodatko-
WO.

Blok poczagtkowy odblokowat sie przed
8) przyjazdem pociggu do przedniego poste-
runku nastepczego

Odblokowanie bloku koncowego przed wyjasnic¢ przyczyne odblokowania bloku
9) otrzymaniem telefonicznej informacji o koncowego z tylnym posterunkiem nastep-

numerze pociggu czym.
Odblokowanie sie bloku kofncowego a) wprowadzic¢ telefoniczne zapowiadanie
10) pomimo niezablokowania bloku poczat- pociggow,
kowego na tylnym posterunku nastep- b) zastosowac $rodki pomocnicze (8 44
czym ust. 9 pkt 6).
Wvorawienie pociaau do okreslonedo a) nie obstugiwac blokady liniowej®,
11) yP poclag g b) stosowac telefoniczne zapowiadanie

kilometra na szlaku i z powrotem

pociggow,

WKD R-1 ver. 00



Strona 31/ Stron 139

Punkt Przypadek Postepowanie
c) zastosowac Srodki pomocnicze (8 44
ust. 7 pkt 5 i ust. 9 pkt 6).
Zamkniecie jednego z toréw szlaku dwu- . . . .
. . . a) stosowac telefoniczne zapowiadanie
torowego i wprowadzenie ruchu jednoto- o
12) | rowego dwukierunkowego po torze b poclagow, - dki .
czynnym, przy jednokierunkowej bloka- ) zastosowac Srodiki pomocnicze (844
dzie liniowei ust. 7 pkt 9 i ust. 9 pkt 6).
J
Wyprawienie pociggu po torze lewym a) stosowac telefoniczne zapowiadanie
13) szlaku dwutorowego, przy czynnych obu pociggow,
torach szlakowych, przy jednokierunko- b) zastosowac $rodki pomocnicze (8 44
wej blokadzie liniowej ust. 7 pkt 10).
Wyprawienie pociggu z lokomotywa
popychajaca pocigg na szlaku do kilome- | a) stosowac telefoniczne zapowiadanie
14) tra i z powrotem na stacje wyprawienia pociggow,
albo z lokomotywg popychajgcg pociag b) zastosowac $rodki pomocnicze (8 44
do sgsiedniej stacji, gdy lokomotywa ta ust. 7 pkt 6 lub 7 i ust. 9 pkt 6).
nie jest sprzegnieta z pociggiem
a) stosowac telefoniczne zapowiadanie
Lo . pociagow,
15) | Wyprawienie pojazdu pomocniczego b) zastosowac $rodki pomocnicze (8 44
ust. 9 pkt 5 6).
a) wprowadzic telefoniczne zapowiadanie
- . . . ociagow,
16) | Blokada liniowa dziata nieprawidtowo b) gastggowac’ érodki pomocnicze (§ 464
ust. 9 pkt 6).
Urzadzenia blokady liniowej nie moga a) W(E)Criowg\(ljvzm telefoniczne zapowiadanie
17) | byc¢ obstugiwane lub nie wolno ich ob- b) gastggowéc’ érodki pomocnicze (§ 44
stugiwac
ust. 9 pkt 6).
Jazda pociagu odbedzie sie bez podania a) wprowadzic telefoniczne zapowiadanie
18) sygnatu zezwalajgcego na semaforze pociggow,
wyjazdowym (sygnat zastepczy, rozkaz b) zastosowac $rodki pomocnicze (8 44
pisemny) ust. 7 pkt 15 i ust. 9 pkt 6).
Brak jest zamkniecia lub zdjeto plombe z 2) ggg&‘ggg\lm telefoniczne zapowiadanie
19) Iui;ziztxenla wspotpracujacego z blokada b) zastosowac $rodki pomocnicze (8 44
4 ust. 9 pkt 6).
Automatyk wpisze do ksigzki kontroli 2) wprpwgdzic’ telefoniczne zapowiadanie
. . pociagow,
20) | urzadzen srk potrzebe wprowadzenia b) zastosowa érodki pomocnicze (§ 44
telefonicznego zapowiadania
ust. 9 pkt 6).
a) wprowadzic¢ telefoniczne zapowiadanie
pociggow,
21) Nie mozna nastawi¢ sygnatu ,,St6j” na b) zastosowac $rodki pomocnicze (8 44
semaforze ust. 7 pkt 16 i ust. 9 pkt 6),
c) wystawic przed semaforem tarcze D 1

,Stoj”.
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Punkt Przypadek Postepowanie

a) wprowadzic telefoniczne zapowiadanie
pociggow,

b) zastosowac $rodki pomocnicze (8 44
ust. 9 pkt 6),

c) zwalnia¢ recznie zastawke nad blo-
kiem poczagtkowym do czasu usuniecia
usterki.

Nie zwolnita zastawka nad blokiem po-

22) czatkowym

a) uzy¢ wigcznika zastawki elektrycznej
nad blokiem koncowym,

b) nie wprowadzac telefonicznego zapo-
wiadania, o ile licznik dziata prawi-
dtowo.

c) zastosowac Srodki pomocnicze (8 44
ust. 7 pkt 11).

Wijazd pociggu na sygnat zastepczy lub

23) rozkaz pisemny

a) wprowadzic¢ telefoniczne zapowiadanie
Uszkodzenie licznika wigcznika zastawki pociggow,

elektrycznej nad blokiem koricowym b) zastosowac $rodki pomocnicze (8 464
ust. 9 pkt 6).

24)

a) wprowadzic¢ telefoniczne zapowiadanie
Nie zwolnita zastawka nad blokiem kon- pociggow,

cowym po wjezdzie pociggu b) zastosowac $rodki pomocnicze (8 44
ust. 9 pkt 6).

25)

Y Posterunek zapowiadawczy wyprawiajacy pociag do okreslonego kilometra na szlaku i z powrotem
powinien mie¢ odblokowany blok pozwolenia — jezeli jest.

W przypadkach wymienionych w ust. 6 pkt 1, 6, 8, 10, 21-25 telefoniczne zapowiadanie pociaggéw
wprowadza sie telefonogramem nr 12:

»,0godz. ...... min. ...... wprowadzam telefoniczne zapowiadanie pociggdw po torze nr .........

00 oo O e Z POWOAU ...
(nazwa posterunku) (nazwa posterunku)

Jezeli telefoniczne zapowiadanie pociggéw wprowadza sie dla jednego z kierunkdw jazdy po danym

torze, telefonogram ten i telefonogram nr 13, po wyrazach ,,po torze numer ........... ” nalezy uzupehnic

wyrazami ,,dla Kierunku .............ccocoooeiinenns

Podczas obowigzywania telefonicznego zapowmdama pociggow:

1) podstawg prowadzenia ruchu pociggéw jest telefoniczne zapowiadanie pociggow, a urzadzenia
blokady liniowej nalezy obstugiwa¢ pomocniczo jezeli jest to mozliwe,

2) telefonogramy zapowiadawcze nalezy nadawac przed obstuzeniem blokady liniowej —urzadzen
blokady liniowej nie nalezy obstugiwaé, gdy istnieje zakaz obstugi.

9. W przypadkach wymienionych w ust. 6 pkt 11-15 nalezy stosowac telefoniczne zapowiadanie pocia-

10.

11.

gow bez osobnego wprowadzenia telefonogramem wedtug zasad obowigzujacych na szlakach jedno-
torowych lub dwutorowych.

Telefoniczne zapowiadanie pociggéw wprowadza sie lub stosuje w zaleznosci od okolicznosci po
jednym lub po obu torach szlakowych, albo dla jednego z kierunkéw jazdy po danym torze szlako-
wym — przy blokadzie dwukierunkowej.

Telefoniczne zapowiadanie pociggéw wprowadza dyzurny ruchu tego posterunku zapowiadawczego,
na ktorym powstata przyczyna wymagajgca jego wprowadzenia. Jezeli przyczyna ta powstata na po-
sterunku odstepowym, telefoniczne zapowiadanie pociggéw miedzy posterunkami zapowiadawczymi
wprowadza:

1) na szlaku dwutorowym — dyzurny ruchu tylnego posterunku zapowiadawczego,
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12.

13.

14.

15.
16.

2) na szlaku jednotorowym — dyzurny ruchu posterunku zapowiadawczego, z ktorego bedzie wy-
prawiony pierwszy pociag przy telefonicznym zapowiadaniu pociggow.

Jezeli potrzeba stosowania lub wprowadzenia telefonicznego zapowiadania pociaggéw powstata, przed
wyprawieniem nastepnego pociggu, nalezy telefonicznie potwierdzi¢ przyjazd ostatniego pociggu,
ktory byt wyprawiony przed rozpoczeciem telefonicznego zapowiadania pociggow.

Jezeli ustata potrzeba telefonicznego zapowiadania pociggéw, nalezy zaprzesta¢ telefonicznego za-
powiadania pociggow dopiero wtedy, gdy:

1) na szlaku jednotorowym — przejedzie po jednym pociagu w kazdym kierunku przy prawidtowo
dziatajacej blokadzie liniowej,

2) na szlaku dwutorowym:

a) przy ruchu jednokierunkowym po kazdym torze — po torze, na ktérym obowigzywato telefo-
niczne zapowiadanie pociggéw, przejedzie pocigg w Kierunku ustalonym dla tego toru, przy
prawidtowo dziatajgcej blokadzie liniowej,

b) przy czasowym ruchu jednotorowym dwukierunkowym — po przywroceniu ruchu jednokie-
runkowego po kazdym torze, przejedzie przy prawidtowo dziatajacej blokadzie liniowej po
jednym pociggu w kierunku ustalonym dla kazdego z tych toréw,

c) przy czasowym ruchu jednotorowym dwukierunkowym po torze szlaku dwutorowego, przy
czynnych obu torach, bez urzadzen srk przystosowanych do prowadzenia takiego ruchu — po
przejezdzie wszystkich pociggéw z toru lewego, przejedzie po tym torze, przy prawidtowym
dziataniu blokady liniowej, pocigg w kierunku ustalonym dla tego toru.

Po ustaniu przyczyny wprowadzenia telefonicznego zapowiadania pociggéw dyzurny ruchu, ktory je
wprowadzit, odwotuje je telefonogramem nr 13:

»,0godz. ...... min. ...... odwotuje telefoniczne zapowiadanie pociggdw po torze numer ..........
0d oo dO e

(nazwa posterunku) (nazwa posterunku)
Telefonogram ten nadaje sie, gdy spetnione zostaty warunki wymienione w ust. 13.

uszkodzeniu, nieprawidtowym dziataniu lub nieprzepisowym stanie urzadzen blokady liniowej nalezy
zawiadomi¢ automatyka.

§ 26
Prowadzenie ruchu pociggdéw na szlakach z samoczynng blokadg liniowg

Sygnaty na semaforach odstepowych samoczynnej blokady liniowej zmieniajg sie samoczynnie pod
wptywem oddziatywania pociggu na urzadzenia kontrolujgce niezajetos¢ odstepu.

Na szlakach z samoczynng blokadg liniowa obowigzujg nastepujace zasady:

1) pociagg nalezy wyprawic ze stacji, gdy co najmniej dwa odcinki oddalania na planie Swietlnym nie
wykazujg zajetosci,

2) jezeli predkos¢ jazdy pociggu poprzedzajacego jest rowna lub wieksza niz predkos¢ nastepnego
pociggu, to pocigg ten mozna wyprawic ze stacji, gdy co najmniej pierwszy odcinek oddalania na
planie $wietlnym nie wykazuje zajetosci,

3) pociag mozna wyprawic ze stacji, gdy nie ma przeszkdd do jazdy,

4) po wyprawieniu pociggu dyzurny ruchu podaje telefoniczng informacje o numerze pociagu
w formie: ,,Pociag nr ........... odjechat”,

5) obowigzujg dodatkowe uzupetnienia telefonicznej informacji o numerze pociggu podane w § 21
ust. 8,

6) telefoniczna informacja o numerze pociggu moze by¢ podawana za pomocg urzgdzenia do prze-
kazywania numeréw pociagow.
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3. W razie niedziatania lub nieprawidlowego dziatania samoczynnej blokady liniowej, nalezy postepo-
waé w nastepujacy sposéb:

1) gdy na semaforze wyjazdowym nie mozna podac¢ sygnatu zezwalajgcego, pocigg nalezy wypra-
wi¢ na sygnat zastepczy lub rozkaz pisemny ,,S” przy czym nalezy przestrzega¢ nastepujacych
postanowien:

a) jezeli powtarzacz pierwszego odcinka oddalania na planie Swietinym nie wykazuje zajetosci
— mozna pocigg wyprawic,

b) jezeli powtarzacz pierwszego odcinka oddalania na planie Swietlnym stale wykazuje zajeto$¢
— pierwszy pocigg wolno wyprawi¢ po zadaniu i otrzymaniu potwierdzenia przyjazdu do na-
stepnego posterunku zapowiadawczego ostatniego wyprawionego pociggu, natomiast nastep-
ne pociagi wolno wyprawia¢ w odstepach 10-cio minutowych lub na podstawie telefoniczne-
go zapowiadania pociggdw, wprowadzonego w odstepach posterunkéw nastepczych, w za-
leznoSci od postanowien regulaminu technicznego,

2) gdy cztery lub wiecej semaforéw odstepowych samoczynnej blokady liniowej dla jednego Kie-
runku jazdy wskazuje stale czerwone $wiatto lub sg nieoSwietlone — ruch pociggéw nalezy pro-
wadzi¢ na podstawie telefonicznego zapowiadania wprowadzonego w odstepach posterunkéw
nastepczych.. W razie potrzeby, ze wzgledu na przepustowos¢ szlaku, mozna postepowanie takie
przewidzie¢ w regulaminie technicznym réwniez wéwczas, gdy nieprawidtowosci te zachodzg na
mniejszej liczbie samoczynnych semaforow odstepowych.

3) gdy pociag wyprawiony jest w odstepie posterunkéw zapowiadawczych, prowadzacy pojazd ko-
lejowy z napedem otrzymuje rozkaz pisemny ,,S” rubryka 3.

4. W przypadku stwierdzenia lub otrzymania zawiadomienia, ze samoczynna blokada liniowa dziala
nieprawidtowo, nalezy niezwtocznie wnie$¢ odpowiedni zapis do ksigzki kontroli urzadzer sterowa-
nia ruchem kolejowym, zawiadomi¢ o tym automatyka oraz zainteresowanych pracownikéw biorg-
cych udziat w prowadzeniu ruchu pociggow, a takze zastosowac srodki pomocnicze.

5. Usuniecie usterki samoczynnej blokady liniowej na szlaku, automatyk moze zgtosi¢ dyzurnemu ru-
chu za pomocg urzadzen tgcznosci. Usuniecie usterki automatyk wpisuje do ksigzki kontroli urzadzen
srk znajdujgcej sie w szafie torowej lub kontenerze samoczynnej blokady liniowej i dyktuje dyzur-
nemu ruchu. Dyzurny ruchu dyktowang tres¢ wpisuje do ksigzki kontroli urzagdzen srk znajdujacej sie
na nastawni.

6. Na szlakach z samoczynng blokadg liniowa nie wolno wyprawia¢ pociggu z lokomotywa popychajaca
pociag do kilometra i powracajgcg ze szlaku na stacje wyprawienia.

7. Sposbb postepowania przy samoczynnej blokadzie liniowej w przypadkach szczegdlnych jest naste-
pujacy:

Punkt Przypadek Postepowanie
Zamkniecie jednego z torow szlaku dwu- . . . .
. . X a) stosowac telefoniczne zapowiadanie
torowego i wprowadzenie ruchu jednoto- .
. pociagow,
1) rowego dwukierunkowego po torze ‘o . .
. . ; b) zastosowac Srodki pomocnicze (§ 44
czynnym, przy jednokierunkowej bloka- ust. 7 pkt 9 i ust. 9 pkt 6)
dzie liniowej 1P -7 PKLD).
a) stosowac telefoniczne zapowiadanie
2) Wyprawienie pociggu po torze zamknie- pociggow,
tym b) zastosowac $rodki pomocnicze (8 44
ust. 7 pkt 9 i ust. 9 pkt 6).
Wyprawienie pociggu po torze lewym a) stosowac telefoniczne zapowiadanie
3) szlaku dwutorowego, przy czynnych obu pociggow,
torach szlakowych, przy jednokierunko- | b) zastosowac $rodki pomocnicze (8 44
wej blokadzie liniowej ust. 7 pkt 10 i ust. 9 pkt 6).
Wyprawienie pociggu do okreslonego a) stosowac telefoniczne zapowiadanie
4) kilometra na szlaku i z powrotem do pociggow,
stacji wyprawienia b) zastosowac $rodki pomocnicze (8 44
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Punkt

Przypadek

Postepowanie

ust. 7 pkt 5 i ust. 9 pkt 6),

po powracie pociggu ze szlaku obstu-
zy¢ przycisk chwilowego wylaczenia
zasilania samoczynnej blokady linio-
wej, w celu doprowadzenia do stanu
zasadniczego semaforéw odstepowych
— jezeli przycisk taki jest i jezeli na to-
rze szlakowym, do ktorego odnosi sie
ten przycisk, nie ma pociggu.

5)

Wyprawienie pojazdu pomocniczego

stosowac telefoniczne zapowiadanie
pociggow,

zastosowac $rodki pomocnicze (8 44
ust. 9 pkt 5 i 6).

6)

Wyprawienie pociggu roboczego z posto-
jem na szlaku i jazda do nastepnej stacji

stosowac telefoniczne zapowiadanie
pociggow,

zastosowac $rodki pomocnicze (8 44
ust. 7 pkt 51 9 i ust. 9 pkt 6).

7)

Wyprawienie po torze lewym pociaggu do
okreslonego kilometra na szlaku i z po-
wrotem na stacje wyprawienia

stosowac telefoniczne zapowiadanie
pociggow,

zastosowac $rodki pomocnicze (8 44
ust. 7 pkt 5 i ust. 9 pkt 6).

8)

Blokada liniowa dziata nieprawidtowo

a)
b)

wprowadzi¢ telefoniczne zapowiadanie
pociggow,

zastosowac $rodki pomocnicze (8 44
ust. 9 pkt 6).

9

Automatyk wpisze do ksigzki kontroli
urzadzen srk potrzebe wprowadzenia
telefonicznego zapowiadania.

a)
b)

wprowadzi¢ telefoniczne zapowiadanie
pociggow,

zastosowac $rodki pomocnicze (8 44
ust. 9 pkt 6).

10)

Powtarzacze pierwszego i drugiego od-
cinka oddalania stale wykazujg zajeto$¢
lub trzy lub wiecej semaforéw odstepo-
wych samoczynnej blokady liniowej
dziata nieprawidtowo

a)
b)

wprowadzi¢ telefoniczne zapowiadanie
pociggow,

zastosowac $rodki pomocnicze (8 44
ust. 9 pkt 6).

11)

Semafor na posterunku zapowiadawczym
nie nastawit sie na sygnat ,,Stoj”

a)
b)

c)

wprowadzi¢ telefoniczne zapowiadanie
pociggow,

zastosowac $rodki pomocnicze (8 44
ust. 7 pkt 16 i ust. 9 pkt 6),

wystawic¢ przed semaforem tarcze D 1
10",

W przypadkach wymienionych w ust. 8 pkt 8-11 telefoniczne zapowiadanie pociggdéw wprowadza sie

telefonogramem nr 12, a odwoluje je telefonogramem nr 13.

W przypadku przerwy w tgcznosci przewodowej przy prawidtowym dziataniu samoczynnej blokady

liniowej, blokada ta jest nadal podstawg prowadzenia ruchu.
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§ 27
Prowadzenie ruchu dwukierunkowego po torze szlaku dwutorowego
przy czynnych obu torach
Po torach szlaku dwutorowego, wyposazonych w dwukierunkowa blokade liniowg oraz po torach

szlaku dwutorowego wyposazonych w jednokierunkowsa blokade liniowa, ruch pociggéw przy czyn-
nych obu torach, moze by¢ prowadzony:

1) dwukierunkowo po jednym torze i jednokierunkowo po drugim torze,
2) dwukierunkowo po kazdym torze.
W przypadkach wymienionych w ust. 1 obowigzujg nastepujace zasady:

1) przy dwukierunkowej blokadzie liniowej — kierunek ruchu po danym torze moze by¢ zmieniony
tylko wtedy, gdy tor szlakowy jest wolny i otrzymano pozwolenie na wiaczenie zadanego kierun-
ku. Zadanie pozwolenia na zmiane kierunku odbywa sie telefonicznie lub za pomocg urzadzen
srk,

2) przy jednokierunkowej blokadzie liniowej — ruch dwukierunkowy po danym torze wprowadza
posterunek zapowiadawczy zarzgdzajacy tym torem, telefonogramem nr 14:

»Przy czynnych obu torach wprowadzamod ............cc.coce..... (0 [0 R ruch

(nazwa posterunku) (nazwa posterunku)
dwukierunkowy po torze nr ....... , po ktérym ostatni pocigg nr ...... odjechat o godz. .......
min. ....."”.

3) pociggom wyprawionym po torze lewym wyposazonym w jednokierunkowg blokade liniowg
wydaje sie rozkazy pisemne ,,N”.

Na szlakach z jednokierunkowg blokadg liniowa prowadzenie ruchu pociggéw po torze lewym odby-
wa sie tak, jak w czasie zamkniecia jednego z toréw szlaku dwutorowego i wprowadzenia ruchu jed-
notorowego dwukierunkowego po torze czynnym.

Szlaki z dwukierunkowsa blokadg liniowa, nalezy oznaczy¢ w warunkach techniczno-ruchowych linii
oraz w wewnetrznym rozkfadzie jazdy.

Przy ruchu dwukierunkowym po danym torze nalezy zastosowa¢ $rodki pomocnicze wedtug posta-
nowien § 44 ust. 7 pkt 10 i ust. 9 pkt 3.

Jezeli drogi przebiegu obu réwnoczesnie zblizajgcych sie do posterunku zapowiadawczego pociaggow
sg sprzeczne, nalezy zatrzymac¢ przed semaforem wjazdowym pociagg jadacy po torze prawym. Do-
puszcza sie odstepstwo od tej zasady jezeli zachodzi konieczno$¢ przyjecia w pierwszej kolejnosci
pociggu jadgcego po torze prawym, a droga przebiegu po torze lewym jest zabezpieczona zwrotnica-
mi ochronnymi.

Ruch jednokierunkowy przywraca sie po przejezdzie ostatniego pociagu, dla ktérego dano pozwole-
nie na jazde po torze lewym i po potwierdzeniu przyjazdu tego pociggu. Ruch jednokierunkowy po
danym torze przywraca dyzurny ruchu posterunku zapowiadawczego, ktéry wprowadzit ruch dwukie-
runkowy telefonogramem nr 15:

»Przywracam ruch jednokierunkowy po torze nr ....... (o]0 IO do...ccooveiins

(nazwa posterunku) (nazwa posterunku)
0godz. ........ min. .........

Telefonogram ten dyzurny ruchu nadaje do sasiedniego posterunku zapowiadawczego i posrednich
posterunkow nastepczych.

O wprowadzeniu i odwotaniu ruchu dwukierunkowego po danym torze przy czynnych obu torach
nalezy zawiadomic telefonogramem zainteresowany personel obstugi i dréznikéw przejazdowych.

10. W sprawie ograniczenia predkosci jazdy po torze lewym obowigzujg postanowienia § 55 ust. 10 i 11.
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§28
Zdalne prowadzenie ruchu

A. Postanowienia ogolne

Odcinek zdalnego prowadzenia ruchu (zpr) jest to odcinek linii kolejowej przystosowany do prowa-
dzenia ruchu pociggéw z nastawni odcinkowej wyposazonej w urzgdzenia zdalnego sterowania ru-
chem (uzs), w sktad ktérego wchodzg posterunki ruchu zdalnie sterowane oraz znajdujace sie miedzy
nimi szlaki.

Ruch pociggdw na odcinku zpr prowadzi dyzurny ruchu odcinkowy z nastawni odcinkowe;.

Nastawnia odcinkowa jest to nastawnia wyposazona w urzgdzenia srk sterujgce ruchem pociggéw na
odcinku zpr.

Posterunek ruchu zdalnie sterowany jest to posterunek zapowiadawczy zdalnie sterowny z nastawni
odcinkowej.

Nastawnia miejscowa na posterunku ruchu zdalnie sterowanym umozliwia w razie potrzeby miej-
scowg obstuge urzadzen srk przez dyzurnego ruchu (miejscowego).

Szlak wewnetrzny jest to szlak miedzy posterunkami ruchu zdalnie sterowanymi.

Na odcinkach zpr:

1) ka2Qy poja.zd kolejowy z napedem musi by¢é wyposazony w sprawne urzadzenia radiotgcznosci
pociggoweyj,

2) tory gtdwne na stacjach zdalnie sterowanych nalezy oznaczy¢ tablicami z ich numerami,

3) zabrania sie stosowania lokomotyw popychajacych nie sprzegnietych z pociagiem,

4) stanowisko dyzurnego ruchu odcinkowego musi by¢ wyposazone w urzadzenia radiotgcznosci
pociggowej oraz rejestratory rozmow radiotelefonicznych,

5) sytuacja ruchowa powinna by¢ zobrazowana na planie $wietlnym lub monitorze z wySwietleniem
numerow pociggow.

6) Wyposazonych w urzgdzenia zdalnego sterowania ruchem (uzs) zabrania sie kursowania pojaz-
déw pomocniczych, ktére nie oddziatywujg na te urzadzenia.

Powiadamianie droznikdw przejazdowych o odjezdzie pociggdbw moze nastepowac samoczynnie lub
by¢ dokonywane przez dyzurnego ruchu odcinkowego lub miejscowego. Szczeg6towe postanowienia
dotyczace zasad powiadamiania dréznikow przejazdowych o jeZdzie pociggu oraz sposob zabezpie-
czania przejazdéw kolejowych na czas przejazdu pojazdéw kolejowych, nalezy podaé W regu-
laminie technicznym odcinka zpr.

Ksigzke ostrzezen doraznych prowadzi dyzurny ruchu odcinkowy dla odcinka zpr.

Szczegdtowe postanowienia dotyczace prowadzenia ruchu pociggéw na odcinku zpr zawiera regula-
min techniczny odcinka zpr.

B. Postanowienia obowigzujace na odcinku zpr wyposazonym
w urzadzenia zdalnego sterowania ruchem (uzs)

Urzadzenia zdalnego sterowania ruchem umozliwiajg sterowanie urzadzeniami srk posterunkow ru-
chu zdalnie sterowanych z nastawni odcinkowe;j.

Podstawg prowadzenia ruchu pociggdw na odcinku zdalnego prowadzenia ruchu wyposazonym w
urzadzenia zdalnego sterowania ruchem jest jednokierunkowa samoczynna blokada liniowa oraz pot-
samoczynna blokada liniowa dwukierunkowa.

W przypadkach wymienionych w 8§ 26 ust. 8 pkt 1-7 dyzurny ruchu odcinkowy prowadzi ruch pocia-
goéw na danym torze szlaku wewnetrznego w odstepie posterunkéw ruchu zdalnie sterowanych bez
stosowania telefonicznego zapowiadania pociggdéw, jezeli urzadzenia srk umozliwiajg stwierdzenie
opuszczenia szlaku przez pocigg z sygnatem korica pociggu.
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24,
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26.

Telefoniczne zapowiadanie pociggéw na szlakach wewnetrznych nalezy wprowadzi¢ w przypadkach
wskazanych w § 26 ust. 8 pkt 6-9.

W przypadkach wskazanych w:
1) 8§26 ust. 8 pkt 6-9,

2) ust. 17 jezeli urzadzenia srk nie zapewniajg stwierdzenia wjazdu pociggu z sygnatem korca po-
ciagu,

ruch pociggéw nalezy prowadzi¢ w odstepach posterunkéw zapowiadawczych obsadzonych przez
dyzurnych ruchu miejscowych.

Do czasu obsadzenia posterunkdéw zapowiadawczych przez dyzurnych ruchu miejscowych, ruch po-
ciagow nalezy prowadzi¢ na podstawie telefonicznego zapowiadania. W tej sytuacji maszynista po-
ciagu ma obowigzek zgtosi¢ za pomoca dostepnych urzadzen gcznosci wjazd pociggu do stacji z
sygnatami korica pociagu.

Dziennik ruchu prowadzony jest w formie elektronicznej jezeli umozliwiajg to urzadzenia.

Whprowadzenie do systemu zdalnego sterowania numeréw pociggow, dokonuje dyzurny ruchu odcin-
kowy.

Numery pociggéw konczacych jazde na stacjach zdalnie sterowanych kasuje dyzurny ruchu odcin-
kowy.

W razie przeszkdd w dziataniu urzadzen zdalnego sterowania ruchem, dyzurny ruchu odcinkowy
powinien wprowadzi¢ obstuge urzadzen srk z nastawni miejscowej tego posterunku ruchu zdalnie ste-
rowanego, na ktérym nie mozna obstugiwac tych urzadzen za pomocg sterowania zdalnego, co po-
winno by¢ szczegotowo okre$lone w regulaminie technicznym odcinka zpr.

O nie dziataniu lub nieprawidtowym dziataniu urzgdzen srk lub tgcznosci, nalezy niezwiocznie za-
wiadomi¢ uprawnionego pracownika utrzymania tych urzadzen.

W czasie wystgpienia przeszkod w zdalnym sterowaniu urzadzeniami na posterunku ruchu oraz na
zadanie automatyka nalezy wprowadzi¢ miejscowg obstuge urzadzen.

Na zdjecie plomb z urzadzen oraz na ich otwarcie na nastawni miejscowej musi wyrazi¢ zgode dy-
zurny ruchu odcinkowy.

Wezwany na polecenie dyzurnego ruchu odcinkowego uprawniony pracownik powinien objgé czyn-
nosci dyzurnego ruchu miejscowego na nastawni miejscowej i przetgczy¢ urzadzenia z nastawiania
zdalnego na nastawianie miejscowe. Od tej chwili urzadzenia tej stacji nastawiane sg z pulpitu na-
stawni miejscowej.

Przed objeciem dyzuru przez dyzurnego ruchu miejscowego, dyzurny ruchu odcinkowy powinien
poinformowac go o sytuacji istniejgcej na posterunku zapowiadawczym i przylegtych szlakach, co
nalezy odnotowa¢ w dokumentacji techniczno-ruchowej. Dyzurny ruchu odcinkowy powinien po-
wiadamia¢ druzyny pociggowe o obstudze urzadzen przez dyzurnego ruchu miejscowego rozkazem
pisemnym ,,S” (8§ 51 ust. 9 pkt 5).

Gdy ustata przyczyna, z powodu ktorej przetgczono urzgdzenia ze sterowania zdalnego na sterowanie
miejscowe, dyzurny ruchu miejscowy powinien zgtosi¢ o tym dyzurnemu ruchu odcinkowemu oraz
przekaza¢ mu informacje o sytuacji ruchowej na stacji i przylegtych szlakach. Na polecenie dyzurne-
go ruchu odcinkowego nalezy przelaczy¢ urzadzenia ze sterowania miejscowego na sterowanie zdal-
ne.

Zgode na manewry na stacji zdalnie sterowanej kierownikowi manewrdw daje:
1) dyzurny ruchu odcinkowy z okre$leniem terminu zakonczenia manewrow,

2) dyzurny ruchu miejscowy — na stacji z obsada nastawni miejscowej, bez mozliwosci wjazdu na
tory gtéwne i poza granice przetaczania,
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3) dyzurny ruchu miejscowy w porozumieniu z dyzurnym ruchu odcinkowym — na stacji z obsadg
nastawni miejscowej, w przypadku manewrdw na torach gtéwnych lub z wyjazdem poza granice
przetaczania.

§29
Jazda na widocznos$é

Jazda na widoczno$¢ oznacza, ze nie obowigzuje zasada, ze miedzy dwoma posterunkami nastep-
czymi, moze znajdowac sie jednoczesnie tylko jeden pociag oraz, ze nie ma innych przeszkdd do jaz-
dy a, bezpieczenstwo ruchu pociggéw zalezy wylacznie od obserwacji toru, jak rowniez od odpo-
wiedniego regulowania predkosci jazdy pociggdw i zatrzymania ich w pore przed przeszkoda.

Prowadzacy pojazd kolejowy z napedem jadac na widoczno$¢, powinien tak regulowac predkosc¢
jazdy, aby w przypadku zauwazenia przeszkody do jazdy, mogt zatrzymac pociag przed przeszkoda
lub sygnatem ,,St6j”.

Jazde na widocznos¢ stosuje sie w nastepujacych przypadkach:

1) podejrzenia szkdd na skutek ztych warunkow atmosferycznych, § 67,

2) podejrzenia uszkodzenia sieci trakcyjnej § 73,

3) zgubienia zderzaka w tym lub sasiednim torze przez poprzedni pociag § 69,

4) jazdy po torze zamknietym, zajetym przez inny pojazd kolejowy § 48 ust 9 pkt 2,

5) zatrzymania pociggu przed semaforem odstepowym samoczynnej blokady liniowej wskazujacym
sygnat ,,St6j”, sygnat watpliwy lub gdy semafor jest nieoSwietlony — po zatrzymaniu pociagu,
jazda na widoczno$¢ obowigzuje do czasu miniecia przez czoto pociggu semafora wskazujgcego
sygnat zezwalajacy,

6) wyjazdu pociggu na szlak z samoczynng blokadg liniowg na sygnat zastepczy lub rozkaz pisem-
ny,

7) wyjazdu pociggu na szlak z blokada potsamoczynng lub bez blokady — jazda pociggu do czasu
miniecia przez pociag granicy posterunku ruchu.

Predkos¢ jazdy na widocznos¢ nie moze przekracza¢ 40 km/h, z wyjatkiem przypadkow wskazanych
w ust. 3 pkt 3 i 5 gdzie predkos¢ jazdy nie moze przekracza¢ 20 km/h oraz pkt 4 gdzie predkos¢ jazdy
nie moze przekraczac 30 km/h.

W czasie jazdy na widocznos$¢ nalezy liczy¢ sie z tym, ze za pociggiem moze jecha¢ na widocznos¢

kolejny pociag i dlatego nalezy dotozy¢ wszelkich staran, aby nie zatrzymywac pociggow na szlaku i
przed semaforami wjazdowymi.

830
Prowadzenie ruchu pociagdéw gospodarczych i roboczych

Pociggi gospodarcze powinny kursowa¢ wedtug rozktadu jazdy, opracowanego na podstawie zgto-
szonych planéw pracy tych pociggow.

W przypadkach pilnych zgtoszen doraznych, pociggi gospodarcze moga by¢ wyprawiane bez rozkta-
du jazdy po uprzednim uzyskaniu przez dyzurnego ruchu zgody dyspozytora WKD.

Jezeli pocigg gospodarczy jedzie do usuniecia przerwy w ruchu pociggdw, nalezy wyznaczy¢é mu
stopien pierwszenstwa, przewidziany dla pociggu ratunkowego.

Pociagi robocze okresla sie wyrazem ,,roboczy” lub blizszym okresleniem, jak np. ,,sieciowy” oraz
kolejnym w ciggu doby numerem zaczynajgc od 1.

Pocigg ten nie zmienia swojego numeru jezeli pracuje nadal po pétnocy, wéwczas jego numeru nie
wolno nada¢ zadnemu innemu pociggowi roboczemu, ktéry po pétnocy ma by¢ wyprawiony na ten
sam szlak.
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Dla jazdy pociggu roboczego nalezy zamkna¢ tor szlakowy (8 46 ust. 4 pkt 5 lit. a). Nie dotyczy to
pojazddw kolejowych specjalnych, przystosowanych do konserwacji sieci trakcyjnej pod napieciem.

Pocigg roboczy pracujacy na szlaku powinien przyjechac¢ na wskazang stacje nie pdzniej, niz 5 minut
przed wyprawieniem pociggu na tor szlakowy, na ktérym pracowat pociag roboczy.

Przy jezdzie pociggu roboczego, ktory ma by¢ roztgczony na spadku wiekszym niz 2,5 %o, pojazd
trakcyjny powinien by¢ umieszczony od strony spadku — aby zapobiec zbiegnieciu odczepionych po-
jazdow kolejowych.

Kierownik pociggu gospodarczego i roboczego zarzadza ruchem tego pociggu na szlaku, odpowiada
za bezpieczenstwo ruchu oraz wydaje polecenia ruchowe pracownikom pociggu.

W przypadku roztgczenia pociggu roboczego na szlaku, kazda grupa odczepionych pojazdow kolejo-
wych powinna by¢ zabezpieczona przed zbiegnieciem przez zahamowanie hamulcem recznym lub
postojowym lub ptozami hamulcowymi oraz znajdowac sie pod dozorem kierownika tego pociggu.

Ptozy hamulcowe (odpowiednie do typu szyn) powinny stanowi¢ element statego wyposazenia po-
ciagu.

W czasie jazdy i postoju na szlaku pociggu roboczego nalezy obserwowac tor szlakowy, a w razie
zauwazenia niebezpieczenstwa nalezy zastosowac odpowiednie Srodki zaradcze.

Po zakonczeniu pracy na szlaku kierownik pociggu gospodarczego i roboczego zobowigzany jest
osobiscie sprawdzi¢, czy na torze lub obok toru nie ma przeszkod do jazdy pociggu oraz czy nie po-
zostawiono taboru, ptozow hamulcowych, sprzetu lub materiatéw stanowigcych przeszkode do jazdy
pociggdw na tym szlaku.

W przypadku ukonczenia rob6t na szlaku wcze$niej niz to byto przewidziane, pocigg roboczy moze
wrdci¢ na stacje przed czasem, po uzyskaniu zgody dyzurnego ruchu.

Jezeli na ten sam szlak ma by¢ wyprawionych kilka pociggéw roboczych, mozna je potgczy¢
i wyprawi¢ razem, nadajac kazdemu z nich kolejny numer nieparzysty lub parzysty, zaleznie od kie-
runku jazdy, w ktorym ten pociag zostanie wyprawiony pierwszy raz na szlak. Pocigg ten nalezy
okreslac: ,,Potaczone pociagi robocze numer ........... 7 (np. 1, 3, itp.).

Odtaczenie poszczeg6lnych pociggéw roboczych na szlaku, a nastepnie potgczenie ich odbywa sie
wedtug wskazdwek kierownika robot.

Polaczone pociagi robocze ze szlaku do stacji powinny powrécié¢ zasadniczo w takim samym zesta-
wieniu, w jakim wyjechaly ze stacji na szlak.

Po przyjezdzie potaczonych pociggéw roboczych dyzurny ruchu powinien upewnic sie, czy przyje-
chaty wszystkie pociggi robocze, ktére byty wyprawione razem.

Kazdy z pociggdw roboczych powinien mie¢ swego kierownika pociggu gospodarczego lub robocze-
go, a kierownikiem potgczonych pociggdw roboczych jest kierownik pociggu gospodarczego lub ro-
boczego, pierwszego pociggu roboczego.

W czasie zajecia szlaku przez pociag roboczy nalezy stosowac $rodki pomocnicze wedtug postano-
wien § 44 ust. 7 pkt 9, ust. 9 pkt 211 9.

§31
Prowadzenie ruchu pociggéw ratunkowych

Pociagi ratunkowe jadace do miejsca wypadku majg pierwszenstwo przed innymi pociggami.

O najwiekszej dozwolonej predkosci jazdy pociggu ratunkowego na poszczeg6lnych odcinkach, dy-
zurny ruchu musi powiadomi¢ druzyne pociggowa rozkazem pisemnym ,,0”. Predko$¢ ta nie powin-
na by¢ wieksza, niz dopuszczalna predko$¢ jazdy, wskazana na pojezdzie kolejowym wchodzacym w
skfad pociggu ratunkowego z uwzglednieniem postanowien 8§ 57.

Pociagi ratunkowe okresla si¢ wyrazem ,,ratunkowy” oraz:
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1) dla jazdy od stacji postoju do miejsca wypadku — zaczynajgc od 11 kolejnym w ciggu doby nume-
rem,

2) dla jazdy od stacji przylegtej do szlaku, gdzie zdarzyt sie wypadek — zaczynajgc od | kolejnym w
ciggu doby numerem.

Pociagg ratunkowy nie zmienia swojego numeru jezeli pracuje nadal po pétnocy; wowczas jego nume-
ru nie wolno nada¢ zadnemu innemu pociggowi ratunkowemu, ktory po pétnocy ma by¢ wyprawiony
na ten sam szlak.

Jazda pociggu ratunkowego od stacji przylegtej do szlaku, na ktérym zdarzyt sie wypadek, do miejsca
wypadku oraz powr6t tego pociggu na te stacje odbywa sie po torze zamknietym.

8§32
Prowadzenie dziennika ruchu

Dziennik ruchu nalezy prowadzi¢ na obstugiwanych posterunkach nastepczych, z wyjatkiem tych
posterunkOow ruchu, na ktorych dziennik ruchu prowadzony jest w formie elektronicznej.

Dziennik ruchu prowadzi dyzurny ruchu.
Wz6r dziennika ruchu posterunku zapowiadawczego zawiera zatgcznik 1.

W dzienniku ruchu posterunku zapowiadawczego kazda strona przeznaczona jest dla jednego szlaku
lub odstepu. Jezeli dziennik ruchu przeznaczony jest tylko dla jednego szlaku (odstepu), nalezy zapi-
sac najpierw catg lewa stroneg, a nastepnie pisa¢ na stronie prawej.

W przypadku prowadzenia ruchu dwukierunkowego po obu lub po jednym torze szlaku dwutorowe-
go, przy czynnych obu torach szlakowych, nalezy prowadzi¢ dziennik ruchu jak przy ruchu jednokie-
runkowym.

llo$¢ dziennikdw ruchu oraz ich przeznaczenie dla poszczegdlnych szlakdw nalezy dla kazdego po-
sterunku zapowiadawczego.

Dzienniki ruchu powinny znajdowac sie w miejscu najdogodniejszym dla dyzurnego ruchu. W miare
mozliwosci, lewa strone dziennika ruchu nalezy przeznaczyé¢ dla szlaku znajdujgcego sie z lewej
strony biurka dyzurnego ruchu, a strone prawg dziennika — dla szlaku znajdujgcego sie z prawej stro-

ny.
Dziennik ruchu nalezy prowadzi¢ na biezaco. Telefonogramy nalezy zapisywac po ich odebraniu oraz

bezposrednio przed ich nadaniem. Zawiadomienie dréznikow przejazdowych o odjezdzie pociggu na-
lezy notowac bezpo$rednio po nadaniu tego zawiadomienia.

Telefonogramy zapowiadawcze nalezy zapisywa¢ w dzienniku ruchu posterunku zapowiadawczego
W nastepujacy sposob:

1) rubryka 1 lub 2:

a) numer pociggu lub skrot okreslenia pociggu i numer pociggu np. Rat. 1, Rob. 1, Luz. 3, Gosp.
2, pop. od poc. nr .... zajmujac:

— oddzielny wiersz dla kazdego pociggu i dla kazdego pojazdu pomocniczego,

— dwa kolejne wiersze zakreslone z lewej strony klamrg: dla manewréw wyjezdzajacych
na szlak, dla powrotu ze szlaku pociagu, popychacza, lub pojazdu pomocniczego,

b) rubryki nalezy wypetni¢ po nadaniu lub odebraniu telefonogramu zawierajgcego:

— na szlaku dwutorowym — oznajmienie odjazdu pociggu lub informacje o numerze pocia-
qu,
— naszlaku jednotorowym — zadanie pozwolenia na wyprawienie pociagu,
c) jezeli zadano pozwolenia na wyprawienie pociggu, lecz nie dano tego pozwolenia i nastepnie

zadano pozwolenia na wyprawienie innego pociagu, nalezy przekresli¢ ukosnie numer pocia-
gu, dla ktérego zadanie pozwolenia stato sie nieaktualne, a pozostate rubryki tego wiersza na-
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2)
3)

4)

5)

6)

lezy zakreskowaé, natomiast numer pociggu zanotowa¢ w rubryce 1 lub 2 w nastepnym wol-
nym wierszu,

rubryka 3 — numer toru stacyjnego, na ktory przyjmuje sie lub z ktérego wyprawia sie pocigg,

rubryka 4 — czas nadania lub czas odebrania telefonogramu zawierajgcego danie pozwolenia na
wyprawienie pociggu, jezeli czas nadania lub czas odebrania tego telefonogramu rézni sie co
najmniej o jedng minute od czasu blokowania bloku pozwolenia, nalezy zanotowa¢ go w postaci
utamka, podajgc w liczniku czas nadania lub odebrania telefonogramu, a w mianowniku czas
blokowania bloku pozwolenia,

rubryka 5:

a) przy telefonicznym zapowiadaniu pociggdw — czas podany w telefonogramie zawierajgcym
oznajmienie odjazdu pociagu; jezeli czas ten rézni sie co najmniej o jedna minute od czasu
nadania lub odebrania telefonogramu, nalezy zanotowa¢ go w postaci utamka, podajac w
liczniku czas wskazany w telefonogramie, a w mianowniku rzeczywisty czas nadania lub
odebrania telefonogramu,

b) przy pdlsamoczynnej blokadzie liniowej:

— czas blokowania bloku poczatkowego — na posterunku nastepczym wyprawiajgcym po-
ciag,

— czas odblokowania bloku kocowego — na posterunku nastepczym, do ktérego jedzie po-
ciag,

Jezeli czas zablokowania bloku poczatkowego rozni sie co najmniej jedng minute od rzeczy-
wistego czasu odjazdu pociggu, nalezy zanotowac go w postaci utamka, podajgc w liczniku
czas blokowania bloku, a w mianowniku czas rzeczywisty odjazdu pociggu,

c) przy potsamoczynnej blokadzie liniowej z blokiem pozwolenia i izolowanym torem szlako-
wym lub samoczynnej blokadzie liniowej:

— czas odjazdu pociggu wyprawionego z wiasnego posterunku zapowiadawczego,
— znak ,,—” bez podania czasu — na przednim posterunku nastepczym,
rubryka 6:

a) przy telefonicznym zapowiadaniu pociggdw — czas podany w telefonogramie zawierajgcym
potwierdzenie przyjazdu pociggu; jezeli czas ten rozni sie co najmniej o jedng minute od cza-
su nadania lub odebrania telefonogramu, nalezy zanotowac go w postaci utamka, podajac w
liczniku czas wskazany w telefonogramie, a w mianowniku rzeczywisty czas nadania lub
odebrania telefonogramu,

b) przy pdlsamoczynnej blokadzie liniowej:
— czas zablokowania bloku koricowego — na posterunku nastepczym przyjmujacym pociag,

— czas odblokowania bloku poczatkowego — na posterunku nastepczym, ktéry wyprawit
pociag,

Jezeli czas blokowania bloku kofcowego rézni sie co najmniej o jedng minute od rzeczywi-
stego czasu przyjazdu pociggu, nalezy zanotowa¢ go w postaci utamka, podajac w liczniku
czas blokowania bloku, a w mianowniku czas rzeczywisty przyjazdu pociagu,

c) przy potsamoczynnej blokadzie liniowej z blokiem pozwolenia i izolowanym torem szlako-
wym lub samoczynnej blokadzie liniowej:

—  czas przyjazdu pociggu na wiasny posterunku zapowiadawczym,
— znak ,,—” bez podania czasu — na tylnym posterunku nastepczym,

rubryka 7 lub 8 — dyzurny ruchu obejmujacy dyzur umieszcza swoj podpis do rubryk 4 lub 6 przy
pociggu, dla ktérego dyzurny ruchu przekazujgcy dyzur otrzymat pozwolenie na wyprawienie
pociggu oraz przy pociagu, ktory w chwili objecia dyzuru znajduje sie na szlaku,
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7) rubryka 9:

a) uzupehnienie informacji 0 numerze pociggu oraz tre$¢ telefonograméw zapowiadawczych za-
notowanych w rubrykach 4-6 tj.:

— zpostojem na km ............. min. ............ :

— dokm.... z postojem min. .......... i Z powrotem,

—  z przekroczong skrajnia,

—  z przesytka wyjatkowo ciezka,

— po zamknietymtorze nr ......... :

—  po zamknietym torze nr ...... z postojem na km .....,

—  po zamknietymtorze nr .....dokm ...,

—  po zamknietymtorze nr ..... do km ..... i z powrotem,

— z popychaczem niesprzegnietym,

— z popychaczem sprzegnietym,

— zpopychaczem do km .....,

—  po torze lewym,

—  bez zderzaka,

— bez sygnatu konca pociagu,

—  z podwojng trakcja,

—  manewry po torze nr ........ na min. .........

— manewry natorze nr ...... zakonczone, tor nr ........ wolny
b) wyraz ,,St6j” i czas nadania lub odebrania telefonogramu nr 3,

c) wyraz ,, Teraz” w przypadku nadania lub odebrania telefonogramu nr 4, po zapisaniu tego te-
lefonogramu w rubryce 4,

d) wyraz ,Zatrzymac” oraz czas nadania lub odebrania telefonogramu nr 5,
e) wyraz ,,Zatrzymany” oraz czas nadania lub odebrania telefonogramu nr 6,

f)  wyrazy ,,przyjechat do ........cccoovvvniiviinnnns o IS 7

(nazwa posterunku nastepczego) (godz. min.)

odnosnie telefonicznego potwierdzenia przyjazdu ostatniego pociggu, wyprawionego przed
rozpoczeciem telefonicznego zapowiadania pociggdw (8 25 ust. 13, § 26 ust. 3),

g) zmieniony stan licznika sygnatu zastepczego, zmieniony stan licznika uzytego przycisku
chwilowego wytgczenia zasilania blokady liniowej itp.

h) podpis dyzurnego w przypadku dokonania skreslenia zapisow w danym wierszu,
i) inne okoliczno$ci, majace znaczenie dla bezpieczenstwa ruchu kolejowego.
8) rubryka 10 — notuje sie zawiadomienie dréznikow przejazdowych o jeZdzie pociggu.
10. Przez cafg szeroko$¢ strony wraz z nazwiskiem nadajacego nalezy zapisywac:
1) telefonogramy zapowiadawcze nr 7, 8 i 12-28:
a) pod trescig telefonogramu nadajacy notuje:

LOOBDIAY oo 0. godz. ....... min. ..........

(nazwa posterunku nastepczego, nazwisko obierajgcego)

b) jezeli telefonogram ten nadano do kilku posterunkéw nastepczych, nadajacy notuje nazwiska
wszystkich, ktorzy telefonogram ten odebrali,
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c) odbierajgcy pod tym telefonogramem notuje czas odebrania telefonogramu,

2) inne telefonogramy i okolicznosci majace wptyw na sposéb prowadzenia ruchu np. przerwa w
facznosci przewodowej, wprowadzenie radiotelefonicznego zapowiadania pociggéw, przywroce-
nie fgcznosci przewodowej, odwotanie radiotelefonicznego zapowiadania, itp.

3) przyjecie i przekazanie dyzuru oraz poczatek doby — jezeli dziennik ruchu przeznaczony jest dla
jednego szlaku (odstepu).

11. Przez obie strony dziennika ruchu przeznaczonego dla dwoch szlakow (odstepow) zapisuje sie przy-
jecie i przekazanie dyzuru, poczatek doby, oddalenie sie z posterunku z podaniem czaséw wyjscia i
powrotu.

12. Otrzymane zawiadomienia pisemne bedace podstawg zamkniecia i otwarcia toru np. po robotach
sieciowych, drogowych itp., dyzurny ruchu wkleja na odpowiedniej stronie dziennika ruchu.
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Rozdziat V
JAZDA POCIAGOW NA POSTERUNKACH RUCHU

833
Wyznaczanie toréw na stacji dla jazdy pociggow

Przy jezdzie pociggéw na stacji obowigzujg nastepujace zasady:
1) ruch pociggdw nalezy prowadzi¢ po torach gtdwnych, po zorganizowanych pociggowych drogach
przebiegu,

2) ruch pociggéw nalezy prowadzi¢ po torach wyznaczonych w stacyjnym rozkfadzie jazdy pocig-
gow — dla pociagow, dla ktoérych nie wyznaczono toru na stacji ani w stacyjnym rozkladzie jazdy
pociggdw ani w zarzgdzeniu o uruchomieniu pociggu nadzwyczajnego, dyzurny ruchu ustala ten
tor, stosujac sie do postanowien tego paragrafu.

3) ruch pociggdw pasazerskich z postojem na stacji, nalezy prowadzi¢ po torach z peronem,

4) ruch pociggéw towarowych nalezy prowadzi¢ — o ile jest to mozliwe — po torach o dtugosci uzy-
tecznej rownej co najmniej dtugos¢ pociagu,

5) ruch pociggdw trakcji elektrycznej nalezy prowadzi¢ po torach zelektryfikowanych,

6) ruch pociggdw przesytkami nadzwyczajnymi powinien odbywac sie po torach wyznaczonych w
regulaminie technicznym lub w doraznym zarzadzeniu,

7) przejazd pociggdw przez stacje bez zatrzymania powinien odbywac sie po torach, przystosowa-
nych do jazd bez zatrzymania — przebiegi bez zatrzymania.

Odstepstwa od zasad podanych w ust. 1 dopuszczalne sg w przypadku zaktocen w ruchu kolejowym i
dotycza:

1) jazdy pociggu bez podania sygnatu zezwalajacego (§ 39),

2) przyjecia pociggu na tor boczny w razie wypadku lub uszkodzenia toréw gtdwnych przy czym
nalezy spetnic¢ nastepujace warunki ( zatrzymac pociag przed semaforem wjazdowym, wprowa-
dzi¢ go do stacji z predkoscig do 20 km/h, z zachowaniem niezbednych $rodkéw ostroznosci
okreslonych w rozkazie pisemnym,,0”,

3) zmiany toru wjazdowego i koniecznosci zmniejszenia predkosci,

4) przyjecia lub wyprawienia pociggu pasazerskiego na lub z toru nie posiadajgcego peronu,

5) wijazdu pociggu na tor cze$ciowo zajety lub na tor, ktéry moze by¢ wykorzystany tylko w czesci
swojej dtugosci,

6) wijazdu pociggu na tor zakoniczony koztem oporowym,

Przy wyprawieniu pociggu z toru bocznego nalezy stosowac sie do postanowien regulaminu tech-
nicznego.

W razie potrzeby zmiany toru wjazdowego z gtéwnego zasadniczego na gtéwny dodatkowy i z tego
powodu konieczno$ci zmniejszenia predkosci wjazdu pociggu pasazerskiego bez wzgledu na jego
predkos¢ lub pociggu towarowego, ktérego predkos¢ wynosi powyzej 50 km/h, nalezy pociag ten za-
trzymac przed semaforem wjazdowym i po zatrzymaniu sie pociggu poda¢ na tym semaforze sygnat
zezwalajacy na jazde ze zmniejszong predkoscia.

W tych przypadkach zatrzymanie pociggu przez dyzurnego ruchu przed semaforem wjazdowym jest
zbedne, gdy zaistniat jeden z nastepujacych warunkow:

1) sygnat podany na tarczy ostrzegawczej lub na poprzednim semaforze uprzedza o tym, z jaka
predkoscig nalezy przejecha¢ w okregu zwrotnicowym, ostanianym odno$nym semaforem wjaz-
dowym,
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10.

2) druzyna pociggowa uprzedzona zostata rozkazem pisemnym ,O” o wjezdzie pociggu na tor
gtowny dodatkowy i z jaka predkoscig nalezy przejecha¢ w okregu zwrotnicowym, ostanianym
odnosnym semaforem wjazdowym,

3) ze wzgledéw miejscowych w obrebie wjazdowej drogi przebiegu obowigzuje zmniejszenie pred-
kosci jazdy do 40 km/h lub ponizej tej predkosci,

Pociagi, ktore w stacyjnym rozkiadzie jazdy nie majg ustalonego toru wjazdowego i majg by¢ przyje-
te na tor gtdwny dodatkowy uwaza sie za pociagi, dla ktérych zachodzi konieczno$¢ zmiany toru
wjazdowego.

Pociag pasazerski mozna przyjac lub wyprawié z toru nie posiadajgcego peronu tylko w szczego6lnych
przypadkach, pod warunkiem zapewnienia podr6znym bezpieczenstwa przy wsiadaniu, wysiadaniu i
przechodzeniu przez tory.

Dyzurny ruchu moze przyja¢ pocigg na tor czesciowo zajety lub na tor, ktéry moze byé wykorzystany
tylko w czesci swojej dtugosci, na sygnat zezwalajacy, sygnat zastepczy lub rozkaz pisemny ,,S”, po
zatrzymaniu sie pociggu. Dodatkowo nalezy przekazac informacje o takiej jeZzdzie rozkazem pisem-
nym,,0”.

Dyzurny ruchu moze przyja¢ pocigg na tor zakoriczony koztem oporowym, gdy:

1) wijazd na ten tor przewidziany jest w wyciagu z rozktadu jazdy pociggéw dla danego posterunku
ruchu,

2) w pozostatych przypadkach na rozkaz pisemny ,,0”, po zatrzymaniu pociagu przed semaforem
wjazdowym.

Miejsce zatrzymania pociggu wyznacza sie uwzgledniajgc nastepujace warunki:

1) tor powinien by¢ wykorzystany mozliwie na catej dtugosci,

2) pociag nie powinien zagradzac przejscia lub przejazdu,

3) zatrzymany pocigg nie moze stanowi¢ przeszkody dla innych pociggdw i manewrdw,

4) podrézni powinni mie¢ mozliwos¢ bezpiecznego i dogodnego wsiadania, wysiadania oraz prze-
chodzenia do pociggu i budynku dworca.

8§34
Polecenie przygotowania drogi przebiegu

Ruch pociggdw powinien odbywac sie tylko po przygotowanych drogach przebiegu

Droga przebiegu nazywa sie tor kolejowy, po ktérym pociag przejezdza w obrebie posterunku ruchu,
wraz ze zwrotnicami znajdujgcymi sie w tym torze oraz zwrotnice i inne urzgdzenia srk, znajdujace
sie poza tym torem, ktore stuzac do jego ochrony sg nastawione tak, aby bezpieczenstwo jazdy pocia-
gu po tej drodze byto zapewnione.

Dla wjazdu pociggu na stacje droga przebiegu pociggu obejmuje rowniez droge ochronng (lezaca za
semaforem wyjazdowym), jezeli jest ona wymagana.

Drogi przebiegu pociggow wskazane sg na kazdym posterunku ruchu w tablicy zaleznosci lub w od-
powiednich zapisach zaleznosci.

Przez przygotowanie drogi przebiegu pociggu nalezy rozumie¢ wykonanie wszystkich przewidzia-
nych czynno$ci w sposob okreslony regulaminem technicznym, celem zapewnienia prawidtowej i
bezpiecznej jazdy pociagu, ktéry ma otrzymac pozwolenie na jazde. Polecenie przygotowania drogi
przebiegu pociagu dla pracownikéw biorgcych udziat w przygotowaniu danej drogi przebiegu jest
jednoczes$nie poleceniem sprawdzenia:

1) czy tor jest wolny,
2) czy nie ma przeszkdd do jazdy,

3) przerwania zagrazajacych pociggowi manewrow,
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4) nastawienia i zamknigcia zwrotnic, wykolejnic i innych urzadzen srk oraz sprawdzenia ich poto-
zenia.

4. Polecenie przygotowania drogi przebiegu wydaje osobiscie dyzurny ruchu, po uprzednim upewnieniu
sig, ze tor dla jazdy pociggu jest wolny od przeszkdd. Sposéb tego upewnienia sie podaje regulamin
techniczny.

8§35
Przygotowanie drogi przebiegu pociggu

1. Przygotowanie drogi przebiegu nalezy do obowigzkdw pracownikéw wyznaczonych do tych czynno-
Sci.

2. Jezeli na posterunku nastawczym petni dyzur rownocze$nie dwaéch lub wiecej pracownikow, nalezy
w regulaminie technicznym dokona¢ $cistego podziatu ich czynnosci.

3. Po otrzymaniu polecenia przygotowania drogi przebiegu nalezy:
1) usungé tabor z drogi przebiegu,

2) przerwa¢ manewry oraz upewnic sie, czy zostaty one przerwane na drodze przebiegu i na sgsied-
nich torach, jezeli nie ma zwrotnic ochronnych, wykolejnic lub sygnatéw statych dla ochrony
przygotowanej drogi przebiegu.

3) sprawdzi¢ w sposéb okre$lony regulaminem technicznym, czy tor jest wolny i nie ma przeszkdd
do jazdy, tj. sprawdzic:

a) niezajetosc toréw i rozjazdow,

b) czy tabor nie znajduje sie poza ukresami rozjazdéw znajdujacych sie w tym torze,
C) czy nie pozostawiono na szynach ptoza hamulcowego lub klina zabezpieczajgcego,
d) czy skrajnia taboru nie jest przekroczona,

e) czy nie ma innych przeszkod.

4) upewnic sie, czy na sasiednich torach tabor zostat zabezpieczony przed zbiegnieciem w przygo-
towywang droge przebiegu,

5) nastawi¢ zwrotnice, wykolejnice i inne urzadzenia srk wchodzace w droge przebiegu, zamknac je
i zabezpieczy¢ przed przestawieniem do czasu, gdy pocigg z sygnatem kornca pociggu minie
przebiegowe miejsce konca pociggu — czynnosci te nalezy wykona¢ zgodnie z tablicg zaleznosci
lub kartg przebiegowsg albo z tymczasowym regulaminem prowadzenia ruchu w czasie wykony-
wania robot.

6) upewni¢ sie w sposéb wskazany w regulaminie technicznym o zabezpieczeniu przejazdow
i przejs¢ znajdujacych sie w obrebie obstugiwanego i nadzorowanego okregu.

4. Obstuga urzadzen sterowania ruchem powinna odbywac sie wedtug postanowien instrukcji obstugi
wiasciwych dla rodzaju urzadzen i regulaminu technicznego.

5. Nie wolno nastawiac przebiegéw sprzecznych, nawet gdyby pomytkowo takie polecenie zostato wy-
dane.

8 36
Sprawdzenie i zgtoszenie przygotowania drogi przebiegu

1. Sprawdzenie przygotowania drogi przebiegu nalezy wykona¢, zanim zostanie podany sygnat zezwa-
lajgcy na semaforze lub zezwoli sie w inny sposéb na jazde.

2. Sprawdzenia przygotowania drogi przebiegu w przydzielonym okregu dokonujg pracownicy wyzna-
czeni regulaminem technicznym.
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Sprawdzenie przygotowania drogi przebiegu obejmuje:
1) sprawdzenie niezajetosci toréw i rozjazdow,
2) sprawdzenie prawidtowego nastawienia urzadzen nastawczych.

Sprawdzenie, czy tor jest wolny moze by¢ powierzone pracownikowi, ktéry nie nastawia drogi prze-
biegu — wléwczas w regulaminie technicznym nalezy wyznaczy¢ okreg sprawdzania.

Spos6b sprawdzenia przygotowania drogi przebiegu w zaleznosci od rodzaju urzgdzen srk okresla
regulamin techniczny oraz instrukcje obstugi dla poszczeg6lnych rodzajéw urzadzen. W regulaminie
technicznym nalezy okre$li¢ sposéb sprawdzenia przygotowania drogi przebiegu w przypadku uste-
rek w urzgdzeniach srk np. uszkodzona izolacja, zwrotnica wylgczona ze scentralizowanego nasta-
wiania itp.

Pracownik, ktérego udziat w przygotowaniu drogi przebiegu pociggu polega tylko na sprawdzeniu,
czy tor jest wolny, o wyniku tego sprawdzenia zgtasza telefonicznie lub ustnie w formie:

»Dla pociggu nr ........ tor nr....... jest wolny”.

8§ 37
Polecenie podania na semaforze sygnatu zezwalajgcego na jazde pociggu

W potozeniu zasadniczym semafory obstugiwane powinny wskazywac sygnat ,,St6j”, z wyjatkiem
semaforow ustawionych przy torach gtéwnych zasadniczych na stacjach, jezeli semafory te zostaty
przetaczone na dziatanie samoczynne.

Semafory odstepowe samoczynnej blokady liniowej w potozeniu zasadniczym wskazujg sygnat ze-
zwalajacy.

Sygnat zezwalajacy na semaforze obstugiwanym podaje dyzurny ruchu lub na kazdorazowe jego
polecenie pracownik wyznaczony regulaminem technicznym.

8§38
Podanie na semaforze sygnatu zezwalajacego na jazde pociggu

Sygnat zezwalajacy na semaforze podaje sie:

1) gdy zostaty spetnione wszystkie wymagane warunki okreslone w § 36 i zbliza sie pociag lub czas
jego odjazdu,

2) w takim czasie, aby nie spowodowac zbednego zatrzymania lub zmniejszenia predkosci jazdy
pociggu, a jednocze$nie nie utrudni¢ wykonywania manewrow,

3) dla pociggu majacego rozktadowy postdj na stacji — na semaforze wyjazdowym po zatrzymaniu
sie pociggu, z wyjatkiem przypadkéw dopuszczonych regulaminem technicznym.

Dyzurny ruchu osobiscie podaje sygnat zezwalajacy na semaforze.

Dla przebiegdw bez zatrzymania najpierw obstuguje sie semafor wyjazdowy, a dopiero po tym sema-
for wjazdowy.

Sygnat zezwalajacy na jazde nalezy natychmiast zmieni¢ na sygnat ,,St6j” w przypadku nagtej prze-
szkody dla jazdy pociagu.

Dyzurnemu ruchu nie wolno podac sygnatu zezwalajgcego na semaforze wjazdowym, ani tez polecic¢
dania tego sygnatu, w przypadku:

1) sprzecznych drég przebiegu,

2) zmiany toru wjazdowego i koniecznosci zmniejszenia z tego powodu predko$ci wjazdu pociagu,
z wyjatkiem przypadkdéw wskazanych w § 33 ust. 5,

3) koniecznosci zatrzymania na stacji pociggu nie majgcego rozktadowego postoju, z wyjatkiem
przypadkéw wskazanych w § 43 ust. 5,
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4) wijazdu pociggu na tor zakorczony koztem oporowym, jezeli nie spetniono warunkéw okre$lo-
nych w 8 33 ust. 9 pkt 1 lub 2,

5) przyjecia pociggu na tor, na ktérym wystepuje ograniczenie predkosci nizsze niz wynika to ze
wskazan semafora, jezeli druzyna pociggowa nie zostata o tym uprzedzona,

6) wylgczenia zwrotnic z zalezno$ci od semafora lub zaistnienia innych okolicznosci, wymagaja-
cych zatrzymania pociggu i uprzedzenia o koniecznosci zmniejszenia predkosci jazdy, jezeli dru-
zyna pociggowa nie zostata o tym uprzedzona,

7) zaistnienia innych przeszkdd do jazdy pociggu.

W przypadkach wymienionych w ust. 5 sygnat zezwalajacy na semaforze nalezy podaé po przygoto-
waniu drogi przebiegu, jezeli:

1) pkt 1 - ustata sprzecznos¢ przebiegu,

2) pkt 2 i3 - pocigg zatrzymat sie przed semaforem wjazdowym, a semafor wyjazdowy wskazuje
sygnat ,,St6j”,

3) pkt 4 -6 powiadomiono druzyne pociggowa odpowiednim rozkazem pisemnym,
4) pkt 7 — usunieto przeszkode.

839
Jazda pociggu bez podania sygnatu zezwalajacego

Jazda pociggu bez podania sygnatu zezwalajgcego moze odbywac sie, gdy wyjatkowo nie jest mozli-
we lub nie wolno poda¢ na semaforze sygnalu zezwalajacego lub przy jezdzie na przebieg niezorga-
nizowany.

Zezwoleniem na jazde pociggu bez podania sygnatu zezwalajgcego jest:
1) sygnat zastepczy na semaforze lub sygnalizatorze sygnatu zastepczego,
2) rozkaz pisemny.

Oprdcz wymienionych w pkt 1 i 2 zezwolen na jazde pociggu dla wyjazdu pociggu obowigzuje po-
nadto podanie sygnatu ,,Nakaz jazdy”

Na przygotowanie drogi przebiegu bez podania sygnaty zezwalajgcego dyzurny ruchu daje oddzielne
polecenie.

Droge przebiegu bez podania sygnatu zezwalajgcego nalezy sprawdzi¢ i zabezpieczy¢ w sposob okre-
$lony regulaminem technicznym i zgtosi¢ jej przygotowanie dyzurnemu ruchu, ktory po spetnieniu
tych warunkéw moze daé pozwolenie na jazde pociggu.

Zezwolenie na jazde pociggu udzielone sygnatem zastepczym lub rozkazem pisemnym moze nastgpic
dopiero wtedy, gdy droga przebiegu jest przygotowana, spetnione sg wszystkie wymagane warunki i
nie ma przeszkody do jazdy pociagu.

Zezwolenie na przejazd pociggu obok waznego semafora wskazujgcego sygnat ,,St6j” na obstugiwa-
nym semaforze moze przekaza¢ dyzurny ruchu ktory obstuguje ten semafor.

Zezwolenie na jazde pociggu udzielone sygnatem zastepczym lub rozkazem pisemnym uprawnia do
jazdy do nastepnego semafora, tarczy zaporowej, miejsca ustawienia tarczy zatrzymania D 1. Dalsza
jazda odbywa sie stosownie do wskazania semafora lub tarczy zaporowej — jezeli sg lub tresci otrzy-
manego rozkazu pisemnego.

W czasie jazdy pociggu bez podania sygnatu zezwalajgcego nie moga sie odbywac przebiegi sprzecz-
ne.
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840
Obserwacja jadacego pociggu

Pracownicy posterunkdw nastawczych, dréznicy przejazdow zobowigzani sg obserwowac jadacy
pociag, o ile okresla to regulamin techniczny dla poszczegdlnych stanowisk.

Miejsce i sposéb obserwacji jadacego pociggu nalezy okresli¢ w regulaminie technicznym.
Przy obserwacji jadgcego pociagu nalezy zwrdécic¢ szczeg6lng uwage na:

1) prawidtowe osygnalizowanie pociagu,

2) czy kierujacy pojazdem kolejowym z napedem reaguje na nadawane sygnaty,

3) nie ma widocznych uszkodzen taboru kolejowego zagrazajgcych bezpieczenstwu ruchu, np. za-
grzane tozysko, ptaskie miejsca — na ktére wskazujg silne rytmiczne uderzenia két, ewentualny
brak zderzakéw na koncu pociggu itp.,

4) stan fadunku, np. przesuniecie, wyciek lub wysypywanie tadunku, luzne opony wagonowe,
otwarte na zewnatrz drzwi wagondw itp.

5) czy nie ma pozaru w pociagu,

6) inne nieprawidtowos$ci zagrazajgce bezpieczenstwu ruchu kolejowego.

841
Nastawienie sygnatu ,,St6j” na semaforze i rozwigzanie drogi przebiegu

Zmiana sygnatu zezwalajgcego na sygnat ,,St6j” na semaforze odbywa sie samoczynnie w wyniku
oddziatywania pociggu na urzadzenia lub po obstuzeniu wtasciwego elementu sterujgcego. O nasta-
wieniu sygnatu ,,Stéj” na semaforze dyzurny ruchu powinien upewni¢ sie w sposéb okre$lony w re-
gulaminie technicznym.

Sygnatowe miejsce konca pociggu jest to miejsce na posterunku ruchu, po minieciu ktérego nalezy
nastawi¢ sygnat ,,St6j” na semaforze po wjezdzie lub wyjezdzie pociggu.

Sygnatowe miejsce konca pociggu ustala sie tak, aby pracownik obstugujacy semafor mogt stwier-

dzié, czy na pociggu znajduje sie sygnat konca pociggu, a ponadto:

1) co najmniej 100 m za semaforem odstepowym,

2) co najmniej 100 m za semaforem wjazdowym (granicg posterunku zapowiadawczego) — jezeli
urzadzenie zwalniajgce zastawke nad blokiem koncowym znajduje sie za ostatnig zwrotnicg w

przebiegu, sygnat ,,St6j” na semaforze nastawia sie po zwolnieniu tej zastawki przez czoto pocig-
gu lub caty pociag,

3) w przebiegowym miejscu kornca pociggu za semaforem wyjazdowym.

Zwolnienie przebiegu polega na samoczynnym uchyleniu utwierdzenia przebiegu pod wptywem od-
dziatywania pociagu.

Przebieg utwierdzony jest to przebieg, w ktérym uzaleznienie elementow drogi przebiegu uniemozli-
wia zmiang ich stanu i moze by¢ uchylone samoczynnie przez oddziatywanie pociggu lub personel
obstugi z rejestracjg tej czynnosci.

Rozwigzanie drogi przebiegu polega na doprowadzeniu urzadzen srk do potozenia zasadniczego po
zrealizowaniu przebiegu.

Droge przebiegu mozna rozwigza¢, gdy pociag minagt przebiegowe miejsce konca pociggu.

Przebiegowe miejsce konica pociggu jest to miejsce na posterunku zapowiadawczym ustalone tak, aby
bezpieczna jazda pociggu nie byta zagrozona przez przestawienie urzgdzen srk wchodzgcych w droge
przebiegu pod przejezdzajgcymi pojazdami kolejowymi.

W regulaminie technicznym nalezy wskaza¢ sygnatowe oraz przebiegowe miejsce korica pociggu.
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10. Na wyznaczonych posterunkach ruchu wjazd lub wyjazd z sygnatem koncowym niektérych pocia-
gow moze stwierdzac i zgtasza¢ druzyna pociggowa. Posterunki te i sposéb zgtaszania nalezy wska-
zaC w rozkfadzie jazdy oraz w regulaminie technicznym.

8§42
Nieprawidtowosci na sygnalizatorach

1. Jezeli pracownik obstugujacy semafor zauwazy lub dowie sie, ze dalszej jezdzie pociggu grozi nie-
bezpieczenstwo, zobowigzany jest natychmiast zmieni¢ sygnat zezwalajacy na semaforze na sygnat
»St0)” i jezeli jest to mozliwe nadac sygnat ,,ALARM”, za pomocg radiotelefonu.

2. W przypadku koniecznosci zmiany na semaforze sygnatu zezwalajgcego na sygnat ,,St6j” obowigzuja
nastepujace zasady:

1) sygnat zezwalajacy na semaforze nalezy zmieni¢ na sygnat ,,St6j” najpdzniej, gdy czoto pociggu
znajduje sie przed tarczg ostrzegawczg, odnoszacy sie do tego semafora lub poprzednim semafo-
rem,

2) jezeli po zmianie na semaforze sygnatu zezwalajacego na sygnat ,,St6j”, zajdzie konieczno$¢
przestawienia zwrotnic lub wykolejnic wchodzgcych w droge przebiegu, dyzurny ruchu moze
rozwigzac¢ droge przebiegu, dopiero po zatrzymaniu sie pociggu przed semaforem,

3) dyzurny ruchu moze rozwigza¢ droge przebiegu przed zatrzymaniem sie pociggu przed semafo-
rem, w celu zapobiegniecia wypadkowi,

4) jezeli pocigg zatrzyma sie przed semaforem , po ustaniu przeszkody do jazdy nalezy ponownie
podac na semaforze sygnat zezwalajacy, o ile urzadzenia na to pozwalaja,

5) jezeli urzadzenia uniemozliwiajg ponowne podanie na semaforze sygnatu zezwalajgcego na jazde
— 0 ile nie ma przeszkdd — nalezy zezwoli¢ na jazde pociggu za pomocg sygnatu zastepczego lub
stosownie do zaistniatej okoliczno$ci rozkazu pisemnego.

3. Jezeli pocigg bez zezwolenia minat obstugiwany semafor wskazujacy sygnat ,,Stdj”, nalezy natych-
miast przy uzyciu dostepnych srodkéw spowodowac zatrzymanie pociggu i powiadomié¢ dyzurnego
ruchu.

W tym przypadku bez pozwolenia dyzurnego ruchu cofanie pociggu jest niedozwolone za wyjatkiem
nagle grozgcego niebezpieczenstwa.

Na dalszg jazde dyzurny ruchu po stwierdzeniu, ze spetnione zostaty wymagane warunki i nie ma
przeszkod do jazdy, wydaje prowadzacemu pojazd kolejowy z napedem rozkaz pisemny ,,S”, nato-
miast obstuge urzadzen srk prowadzi zgodnie z instrukcjg obstugi danego rodzaju urzadzen.

4. Cofanie pociagu, ktéry zatrzymat sie za semaforem wskazujacym sygnat ,,St6j”, bez pozwolenia dy-
zurnego ruchu jest dozwolone tylko w przypadku grozacego niebezpieczenstwa.

5. Jezeli w wyniku nieprawidtowego dziatania urzadzen nie mozna nastawi¢ sygnatu ,,St6j” na semafo-
rze, nalezy postepowac w nastepujacy sposob:

1) dyzurny ruchu powinien niezwtocznie zatrzymac pociag znajdujacy sie na szlaku przy uzyciu do-
stepnych Srodkdéw (np. urzadzen radiotgcznosci pociggowej),

2) przed tym semaforem nalezy ustawic¢ sygnat D 1,a przed tarczg ostrzegawczg odnoszacg sie do
tego semafora sygnat D 0,

3) nalezy wprowadzi¢ telefoniczne zapowiadanie pociggow,
4) zezwoleniem na miniecie przez pociag sygnatu D 1 ,,St6j”, jest rozkaz pisemny ,,S”,

5) usuniecie tarcz przeno$nych sygnatéw D 1 i D 0 moze nastgpi¢ na polecenie dyzurnego ruchu
dopiero po usunieciu usterki semafora.

6. Oprécz wytycznych zawartych w ust. 3 nalezy przestrzega¢ rowniez nastepujacych postanowien:
1) jezeli nie mozna nastawic sygnatu ,,Stdj” na semaforze wjazdowym lub odstepowym:
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10.

11.

12.

a) dyzurny ruchu powinien zawiadomi¢ o tym tylny posterunek nastepczy i wezwac go do in-
formowania o tym nastepne pociggi rozkazem pisemnym ,,S”,

b) do czasu ustawienia sygnatu D 1 i zawiadomieniu tylnego posterunku, nie moze zablokowac
bloku otrzymania nakazu, ani potwierdzac przyjazdu pociagu,

c) jezeli dano potwierdzenie przyjazdu pociggu — nalezy pocigg zatrzymac przy uzyciu dostep-
nych $rodkow (urzgdzenia radiotgcznosci pociggowej, sygnaty D 2 i D 3),

d) dyzurny ruchu, ktéry otrzymat od przedniego posterunku nastepczego zawiadomienie o nie-
nastawianiu sie sygnatu ,,St6j” na semaforze, powinien zatrzymywac wszystkie pociggi i za-
wiadamiac je rozkazem pisemnym ,,S”,

2) jezeli nie mozna nastawic sygnatu ,,St6j” na semaforze wyjazdowym:

a) dyzurny ruchu powinien zatrzymywac pociaggi przed semaforem wjazdowym i zawiadamiac
je rozkazem pisemnym ,,S”,

b) pociag, ktory nie zostat zawiadomiony o uszkodzeniu, nalezy zatrzymac przy uzyciu dostep-
nych $rodkow (radiotelefoniczny system alarmowy, sygnaty D 2 i D 3).

Jezeli w przypadkach wskazanych w ust. 5 i 6 nie mozna przywréci¢ rowniez tarczy ostrzegawczej do
potozenia zasadniczego, to nalezy ustawi¢ przed nig przeno$ng tarcze ostrzegawczg i powiadamiaé o
tym druzyny pociggowe rozkazem pisemnym ,,S”.

Jezeli w potozeniu zasadniczym obstugiwany semafor Swietlny jest wygaszony, dyzurny ruchu powi-
nien powiadomic¢ o tym nastepne pociggi rozkazem pisemnym ,,S”.

Jezeli sygnat zezwalajacy na semaforze zmieni sie przedwcze$nie na sygnat ,,St6j” i pocigg zatrzyma
sig, o ile nie ma przeszkod, nalezy dac¢ zezwolenie na dalszg jazde pociggu na sygnat zastepczy lub
rozkaz pisemny ,,S”.

Jezeli wySwietlony sygnat zastepczy nie wytgczy sie samoczynnie we wiasciwym czasie, nalezy wy-
faczy¢ go przyciskiem sygnatu zastepczego.

Jezeli wygaszenie sygnalu zastepczego jest niemozliwe, dyzurny ruchu powinien poinformowac o
usterce nastepne pociggi rozkazem pisemnym ,,S”.

We wszystkich zaistniatych przypadkach nieprawidtowosci na sygnalizatorach nalezy stosowaé $rod-
ki pomocnicze (8 44).

§43
Zatrzymanie lub przepuszczanie pociggu nie przewidziane w rozktadzie jazdy

Pociag, ktory zgodnie z rozkladem jazdy nie zatrzymuje sie na posterunku ruchu nalezy zatrzymac:
1) jezeli wymagajg tego wzgledy techniczno — ruchowe,

2) w przypadku zagrozenia bezpieczenstwa ruchu kolejowego, w celu usuniecia zagrozenia lub
udzielenia pomocy.

O nieplanowej potrzebie zatrzymania pociggu z innych przyczyn niz wymienione w ust. 1 decyduje
dyspozytor WKD w porozumieniu z dyzurnym ruchu.

O nieplanowym zatrzymaniu pociggu druzyne pociggowa nalezy powiadomic¢ rozkazem pisemnym
,,S”.

W razie potrzeby zatrzymania na stacji pociggu nie majacego rozktadowego postoju na tej stacji, po-
ciggowi temu wolno da¢ zezwolenie na wjazd w stacje, po uprzednim zatrzymaniu si¢ pociagu przed
semaforem wjazdowym. Zatrzymanie pociggu przed semaforem wjazdowym jest zbedne, gdy spet-
niony jest jeden z nastepujacych warunkdow:

1) semafor wyjazdowy posiada tarcze ostrzegawcza lub poprzedni semafor wskazuje, jaki sygnat
znajduje sie na semaforze wyjazdowym,
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2) druzyne pociggows zawiadomiono rozkazem pisemnym ,,S” na poprzedniej stacji, a dyzurny ru-
chu posterunku ruchu, na ktérym pocigg ma sie zatrzymac upewnit sie¢ 0 wydaniu tego rozkazu
pisemnego,

3) w wewnetrznym rozktadzie jazdy przewidziany jest post6j w razie potrzeby,

5. Pocigg majacy rozktadowy postoj na stacji moze by¢ przepuszczony bez postoju, gdy zachowane
zostang nastepujgce warunki:

1) postdj pociggu jest zbedny,
2) nie jest przewidziane wsiadanie i wysiadanie podr6znych,
3) przejazd nastgpi po drodze przebiegu przystosowanej do jazdy bez zatrzymania,

4) druzyna pociggowa zostata powiadomiona przez dyzurnego ruchu o jeZdzie pociggu przez stacje
bez zatrzymania.

§44
Stosowanie Srodkéw pomochniczych

1. Srodki pomocnicze sa to zamkniecia pomocnicze, tabliczki ostrzegawcze oraz kontrolka zajetosci
torow.

2. Zamkniecia pomocnicze stuzg do uniemozliwienia niedozwolonej lub omytkowej obstugi urzadzen
nastawczych i blokowych. Zamknieciami pomocniczymi sg: kapturki i inne zamkniecia pomocnicze
odpowiednie do konstrukcji urzadzen srk, okreSlone w regulaminie technicznym.

Kapturki stuzg do uniemozliwienia obstugi przyciskow.

4. Inne zamkniecia pomocnicze powinny uniemozliwia¢ obstuge urzadzen srk, dla ktérych sg przezna-
czone.

5. Zamknigcia pomocnicze stosuje sie w celu:

1) uniemozliwienia potwierdzenia przyjazdu pociggu — kapturek zaktada na przycisku bloku kon-
cowego,

2) uniemozliwienia wyprawienia pociggu — zamkniecie pomocnicze zaktada sie na linii jednotoro-
wej na obu sasiednich posterunkach zapowiadawczych, a na linii dwutorowej na posterunku za-
powiadawczym, ktéry wyprawia pociagi na dany tor szlakowy:

a) przy elektrycznych urzgdzeniach srk — na elementach nastawczych kapturki na przyciskach,
dotyczacych danego toru szlakowego,

3) uniemozliwienia przyjecia pociggu na dany tor stacyjny — zamkniecia pomocnicze zakfada sie:

a) przy elektrycznych urzadzeniach srk — kapturki na przyciskach, dotyczacych wjazdéw ze
wszystkich kierunkéw na ten tor,

4) uniemozliwienia przestawienia zwrotnic i wykolejnic ustawionych w nieutwierdzonej drodze
przebiegu — zamkniecie pomocnicze zaklada sie:

a) przy elektrycznych urzadzeniach srk — kapturki na przyciskach zwrotnicowych i wykolejni-
cowych) oraz przez odigczenie zasilania od napedéw zwrotnicowych i wykolejnicowych
wchodzacych w droge przebiegu,

6. Jezeli konstrukcja urzadzen srk wymaga zastosowania innego rodzaju zamknie¢ pomocniczych,
wowczas podane w ust. 7 sposoby stosowania zamknie¢ pomocniczych nalezy stosowac odpowiednio
do konstrukcji tych urzadzen.

7. Zamkniecia pomocnicze nalezy stosowa¢ w nastepujacych przypadkach:

_ Wedtug
Lp. W przypadku, gdy: Na posterunku ust. 7 pkt:
1 2 3 -
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Lp. W przypadku, gdy: Na posterunku u\s/l/e;ﬂ;l?t'
1 2 3 4
1) | a) przy braku samoczynnego zwal- na tym posterunku zapowiadawczym
niania urzadzen srk, koniec za- (tzn. na tym, na ktérym zachodzi przy- 1
trzymanego pociaggu nie mingt sy- padek wskazany w rubryce 2 lit. a
g[}fﬂowego miejsca konca pocia- na tylnym posterunku nastepczym 2 wzgl. 3
b) przy braku samoczynnego zwal-
niania urzadzen srk, koniec za-
trzymanego pociggu nie minat na tym posterunku zapowiadawczym 5
przebiegowego miejsca konca po-
ciggu:
2) | wjechat pocigg na stacje bez sygnatu na tej stacji 1
konca pociggu: na tylnej stacji 2
na posrednich posterunkach nastep- 3
czych
3) |wyjechat pociag ze stacji bez sygnatu na tej stacji 2
konca pociggu na przedniej stacji 1
na posrednich posterunkach nastep- 1
czych
4) | a) potwierdzenia przyjazdu pociggu
nie otrzymano w ciggu 5 min. po
uptywie rozktadowego czasu jaz-
dy pociggu (nastgpito nieplanowe
ﬁ;&ﬁzgﬁf nggha?:zgs)szlaku Iub na tylnym posterunku nastepczym 2wzgl. 3
b) blok poczatkowy nie odblokowat
sie mimo, ze wedtug rozktadowe-
go czasu jazdy powinno to juz na-
stapic
5) |a) wyprawiono pocigg do kilometra i na posterunku zapowiadawczym, ktory
z powrotem na szlaku 1-torowym: dat pozwolenie na wyprawienie tego 2 wzgl. 3
pociggu - po daniu pozwolenia
na tylnym posterunku zapowiadaw- 2 wzgl. 3
czym - po odjeZdzie pociggu '
b) wyprawiono pocigg do kilometra i na tylnym posterunku zapowiadaw- 2 wzgl. 3
z powrotem na szlaku 2-torowym: czym - po odjezdzie pociggu '
6) |wyprawiono pocigg z popychaczem, na tylnym posterunku nastepczym po
ktory nie sprzegniety z pociggiem odjezdzie (przejezdzie) pociggu - do 2 wzgl. 3
jedzie do nastepnej stacji czasu otrzymania potwierdzenia prze- '
jazdu pociagu i popychacza,
na przednim posterunku nastepczym po
otrzymaniu oznajmienia odjazdu (prze- 1
jazdu) do czasu wjazdu wzglednie
przejazdu pociagu i popychacza
7) | wyprawiono pocigg z popychaczem, na tylnym posterunku zapowiadaw-
ktory wraca z kilometra (ze szlaku) czym, po odjezdzie (przejezdzie) po-
ciggu do czasu powrotu popychacza i 2 wzgl. 3

do czasu otrzymania potwierdzenia
przyjazdu pociggu
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) Wedtug
Lp. W przypadku, gdy: Na posterunku ust. 7 pkt:
1 2 3 4
— na przednim posterunku zapowiadaw-
czym - po daniu pozwolenia na wy-
prawienie pociggu, na szlaku 1-
torowym, a po otrzymaniu oznajmienia
odjazdu (przejazdu) pociggu na szlaku 1
2-torowym - do czasu otrzymania od
tylnego posterunku zapowiadawczego
potwierdzenia przyjazdu przejazdu)
powracajacego popychacza i do czasu
przyjazdu (przejazdu) pociagu,
— na posrednich posterunkach odstepo-
wych - po otrzymaniu oznajmienia od-
jazdu (przejazdu) pociggu do czasu
otrzymania od tylnego posterunku za- 1
powiadawczego potwierdzenia przy-
jazdu (przejazdu) powracajgcego popy-
chacza i do czasu otrzymania potwier-
dzenia przyjazdu (przejazdu) pociggu
8) | dano pozwolenie sasiednigj stacji na i .
manewrowanie poza dozwolong grani- | na stagl, ktora daja pozwolen.le ha- 2
X tychmiast po daniu pozwolenia
Ce manewrowania
9) | zamknigto tor szlakowy — naszlaku 1-torowym: na obu przyle-
gtych do tego szlaku posterunkach za- | 2 wzgl. 3
powiadawczych
— na szlaku 2-torowym: na posterunku
zapowiadawczym, ktory normalnie 2
. 2 L wzgl. 3
wyprawia pociagi po torze, ktory jest
zamkniety
10) | dano pozwolenie na wyprawienie po- — na posterunku zapowiadawczym, ktory
ciagu po torze w kierunku przeciwnym zarzadza tym torem szlakowym, na 2 wzgl. 3
do zasadniczego ktory pozwolit wyprawic pocigg
11) | pozwolono na miniecie sygnatu ,,St6j” | — na tym posterunku zapowiadawczym,
za pomocg sygnatu zastepczego lub na wszystkich posterunkach nastaw- 5
rozkazu pisemnego czych, biorgcych udziat w przygotowa-
niu danej drogi przebiegu
12) | przedwcze$nie odblokowat sie blok — natym posterunku nastepczym, do cza-
poczatkowy su otrzymania telefonicznego potwier- | 2 wzgl. 3
dzenia przyjazdu pociggu
13) | przedwczesnie zwolnita sie elektrycz- | — na tym posterunku nastepczym - do
na zastawka liniowa nad blokiem kon- czasu stwierdzenia przyjazdu pociggu z 1
cowym sygnatem koncowym
14) | prowadzi sie roboty, ktére moga mie¢
wptyw na prawidtowos¢ dziatania — natym posterunku zapowiadawczym - 5
urzadzen utwierdzajgcych droge prze- w czasie trwania przebiegdw
biegu
15) | uszkodzone sg poszczeg6lne urzadze-
nia nastawcze (semafor, tarcza, zwrot- | — na tym posterunku nastawczym 6
nica, wykolejnica)
16) | zamknieto tor gtdwny na stacji — na tej stacji 4

8. Tabliczki ostrzegawcze stuzg do zwrdcenia uwagi pracownikowi posterunku na okolicznosci zwigza-
ne z prowadzeniem ruchu kolejowego.

9. Tabliczki ostrzegawcze moga miec jeden z nastepujgcych napisow:
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10.

11.

12.

13.

1)
2)
3)
4)
5)
6)
7)
8)
9

»10r zajety”,

»Tor zamkniety”,

,,Ruch jednotorowy dwukierunkowy",

,» 1rakcja elektryczna zabroniona”,

,»P0jazd pomocniczy”,

., Telefoniczne zapowiadanie”,

,O odjazdach zawiadomi¢ kierownika robét”,
,Uwaga ! Konserwator na rozjazdach”,

,,Pocigg roboczy”.

Tabliczki wymienione w ust. 9 pkt 2-9 stosuje sie w przypadkach wskazanych w tresci napisu na
tabliczce, we wszystkich innych przypadkach, w ktérych wymagane jest zawieszenie tabliczki
ostrzegawczej, nalezy uzywac tabliczek wymienionych w ust. 9 pkt 1.

W przypadkach wskazanych w ust. 12 tabliczki wymienione w ust. 9 pkt 2—6 stosuje sie niezaleznie
od zamknie¢ pomocniczych, wskazanych w ust. 7.

Odpowiednie tabliczki ostrzegawcze nalezy stosowac:

1)

2)

3)

4)

5)

6)

7)

w przypadkach, w ktérych wymagane jest stosowanie zamknie¢ pomocniczych, a nie ma urza-
dzenia srk, na ktérym wymagane jest zatozenie zamkniecia pomocniczego, tabliczke ostrzegaw-
cza nalezy zawiesi¢ na aparacie odpowiedniego tgcza telefonicznego, a mianowicie:

a) w przypadku toru szlakowego — na aparacie tgcza zapowiadawczego, a gdy go nie ma, na
aparacie facza stacyjno-ruchowego,

b) w przypadku toru stacyjnego — na aparacie fgcza stacyjno ruchowego,

jezeli ruch pociggéw prowadzi sie wyjatkowo na podstawie telefonicznego zapowiadania, a mia-
nowicie:

a) jezeli obowigzuje telefoniczne zapowiadanie pociggéw — na aparacie tacza zapowiadawczego
na obu sasiednich posterunkach zapowiadawczych i na posrednich posterunkach nastepczych
oraz na bloku poczatkowym na posterunku zapowiadawczym i na posrednich posterunkach
nastepczych,

w przypadku zamkniecia toru szlakowego — na aparacie fgcza zapowiadawczego na obu sasied-
nich posterunkach zapowiadawczych i na posrednich posterunkach nastepczych,

gdy nie ma blokady liniowej, a pocigg bez zezwolenia minat semafor i zatrzymat sie poza ukre-
sem rozjazdu — na aparacie fgcza zapowiadawczego na obu sgsiednich posterunkach nastepczych,

w przypadku jazdy na zamkniety tor szlakowy — na obu posterunkach zapowiadawczych na faczu
zapowiadawczym nalezy zawiesi¢ tyle odpowiednich tabliczek (dla pociggu — z napisem o zaje-
ciu toru, dla pojazdu pomocniczego — z napisem o pojezdzie pomocniczym), ile pociggdw lub po-
jazdow pomocniczych znajduje sie na zamknietym torze szlakowym,

w przypadku, gdy po zelektryfikowanym torze zabroniony jest ruch pojazdéw z trakcjg elek-
tryczng, nalezy zawiesi¢ odpowiednig tabliczke na tgczu:

a) zapowiadawczym, gdy zakaz dotyczy toru szlakowego,
b) stacyjno—ruchowym, gdy zakaz dotyczy toru stacyjnego,

w przypadkach, w ktorych o odjezdzie pociagu nalezy zawiadamiac kierownika rob6t na szlaku —
dyzurni ruchu, ktérzy majg obowigzek wykonac to zawiadomienie, powinni zawiesi¢ odpowied-
nig tabliczke na taczu straznicowym.

Jezeli nie ma mozliwosci zawieszenia tabliczki na aparacie odpowiedniego #gcza telefonicznego (cen-
tralka), nalezy zawiesi¢ jg w innym widocznym miejscu, o ile jest to mozliwe, w poblizu urzadzenia
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14.

15.
16.

17.

18.

19.

facznosci, w spos6b umozliwiajacy orientacje co do miejsca, ktérego tabliczka dotyczy. Miejsce i
sposéb zawieszania odpowiednich tabliczek nalezy ustali¢ w regulaminie technicznym.

Kontrolka zajeto$ci toréw stuzy do ustalenia zajetosci torow gtownych na posterunkach zapowiadaw-
czych, ktére nie posiadajg urzadzen ciggtej kontroli niezajetosci toréw i rozjazdéw oraz na posterun-
kach zapowiadawczych wyposazonych w te urzadzenia, jezeli dziatajg one nieprawidtowo.

Wz6r kontrolki zajetosci torow zawiera zalgcznik 4.

Dyzurny ruchu po objeciu dyzuru wypetnia rubryki 1 i 2 kontrolki zajetosci toréw, a nastepnie zazna-
cza na biezgco w rubryce 3:

1) zmiany zachodzgce w zajeciu danego toru, notujac dla kazdego przypadku:
a) numer pociagu,
b) skrét ,,man.” —w przypadku czasowego wykonywania manewrow,

c) oznaczenie w skrocie rodzaju pojazdu kolejowego oraz liczbe wyrazajaca ilos¢ poszczegol-
nych rodzajow pojazdow,

d) wyraz ,,zamkniety” — w przypadku zamknigcia toru.

2) po wyjezdzie pociggu, skfadu manewrowego lub po usunieciu wszystkich pojazdow kolejowych
albo po otwarciu zamknietego toru, przekresla ukos$nie (w formie litery x) odpowiedni zapis w
wierszu danego toru.

Jezeli okolicznosci wymagajace stosowania Srodkdw pomocniczych mogg nie by¢ wiadome pracow-
nikom, ktérzy powinni je zastosowac, to dyzurny ruchu powinien ich o tym zawiadomic i poleci¢ im
zastosowanie odpowiednich zamknie¢ pomocniczych i tabliczek ostrzegawczych.

Zamkniecia pomocnicze oraz tabliczki ostrzegawcze nalezy natychmiast usung¢ gdy ustata przyczyna
ktoéra wymagata ich zastosowania. Jezeli ustanie tej przyczyny moze nie by¢ wiadome pracownikom,
ktorzy powinni byli zastosowa¢ zamkniecia pomocnicze i tabliczki ostrzegawcze, dyzurny ruchu po-
winien ich o tym zawiadomi¢ i poleci¢ usuniecie tych Srodkéw pomocniczych.

Stosowanie srodkdw pomocniczych nie zwalnia w zadnym przypadku z obowigzku kazdorazowego
sprawdzenia drogi przebiegu pociggu w sposob wskazany w regulaminie technicznym.

845
Zasady regulowania ruchu pociggéw

Przy regulowaniu ruchu pociggéw obowigzujg nastepujace zasady:

1) pociagi nalezy przyjmowac i wyprawia¢ w kolejnosci wskazanej w stacyjnym rozkiadzie jazdy
albo w kolejnosci ustalonej osobnym zarzadzeniem,

2) pociag pasazerski nie moze odjecha¢ ze stacji lub z przystanku osobowego wcze$niej niz to jest
wskazane w rozkladzie jazdy,

3) pociag pasazerski nie majgcy postoju na stacji moze zosta¢ przepuszczony przed czasem rozkia-
dowym, jezeli nie opdzni to ruchu innych pociggdw przewidzianych rozktadem jazdy,

4) wszystkie pozostate rodzaje pociggdéw nie ujete w rozkladzie jazdy powinny by¢ wyprawiane po
uzgodnieniu z dyspozytorem WKD,

5) opdznienia pociggow nalezy wyréwnywac przez skrocenie postojow na stacjach, przez stosowa-
nie skréconego czasu jazdy,

6) pierwszenstwo przed wszystkimi pociggami majg pociagi ratunkowe, wyprawiane do akcji ratun-
kowej, jezeli zdarzenie spowodowato przerwe w ruchu lub ofiary w ludziach albo pocigg jedzie
do gaszenia pozaru — w innych przypadkach pierwszenstwo dla pociggdéw ratunkowych okresla
dyspozytor WKD.

W regulowaniu ruchu pociggéw uczestnicza:
1) dyzurny ruchu — na przylegtych szlakach i odcinku zpr,
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2) dyspozytor WKD,
3) prowadzacy pojazd kolejowy z napedem — w zakresie stosowania skréconego czasu jazdy.

O odchyleniach od rozktadu jazdy dyzurni ruchu zobowigzani sg informowac dyspozytora WKD w
celu regulowania ruchu pociggow.

O op06znieniu pociaggu, 0 zmianie toru wjazdowego, 0 zmianach w rozkladzie jazdy i o czasowym
wstrzymaniu ruchu nalezy z odpowiednim wyprzedzeniem powiadomic¢ zainteresowanych pracowni-
kéw oraz podréznych.

Szczegdtowe wskazdwki dotyczace regulowania ruchu pociggéw na przylegtych szlakach i odcinkach
nalezy umiesci¢ w regulaminie technicznym zainteresowanych posterunkéw ruchu.
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Rozdziat VI
ZAMKNIECIA TOROW.
PROWADZENIE RUCHU JEDNOTOROWEGO DWUKIERUNKOWEGO

§ 46
Zamkniecie i otwarcie toru szlakowego

Zamkniecia tor6w dzielg sie na:
1) planowe — wynikajace z planu robét budowlanych lub utrzymania infrastruktury,
2) nieplanowe — spowodowane nagtg przeszkoda do jazdy.

Na czas planowego zamkniecia toréw sporzadza sie regulamin prowadzenia ruchu kolejowego
w czasie robot.

Regulamin tymczasowy (regulamin tymczasowy prowadzenia ruchu w czasie wykonywania robot)
jest to dokument, w ktorym w zwartej i usystematyzowanej formie zawarto sposéb postepowania w
przypadku prowadzenia okreslonych robét w torach, urzadzeniach srk lub innych robdt wymagaja-
cych zmiany organizacji i sposobu prowadzenia ruchu.

Tor szlakowy nalezy zamkna¢, w przypadku:
1) przeszkody do jazdy po tym torze,
2) wypadku z pociggiem, uniemozliwiajacym dalszg jazde,

3) rozerwania pociggu lub konieczno$¢ roztgczenia pojazdu pomocniczego potgczonego z innym
pojazdem pomocniczym lub z przyczepa,

4) cofania pociagu ze szlaku,
5) wyprawienia pociggu:
a) ratunkowego, roboczego lub pojazdu pomocniczego dla wykonania pracy na szlaku,

b) z przekroczong skrajnia, ktory narusza skrajnie sgsiedniego toru — zamkng¢ nalezy sasiedni
tor,

c) po torze lewym szlaku dwutorowego:
— do okre$lonego miejsca na szlaku,
6) potrzeby wykonania robot, ktére uniemozliwiajg jazde po danym torze,
7) zarzadzenia planowego zamkniecia toru na czas robot.
Tor szlakowy zamyka dyzurny ruchu posterunku zapowiadawczego:
1) ktory dowiedziat sie o zaistnieniu okoliczno$ci wskazanych w ust. 4 pkt 1-4,

2) zarzadzajacy torem szlaku dwutorowego, ktory ma by¢ zamkniety — w przypadkach wskazanych
w ust. 4 pkt 5-7 . Jezeli potrzeba zamkniecia toru powstata na posterunku zapowiadawczym nie
zarzadzajgcym torem, ktéry ma by¢ zamkniety, dyzurny ruchu tego posterunku zapowiadawczego
powinien zazada¢ od sasiedniego posterunku zapowiadawczego zamkniecia toru, podajgc numer
toru i powdd zamkniecia,

3) na szlaku jednotorowym:
a) od ktdrego, zamkniecia zazgdat kierownik robét — w przypadku wskazanym w ust. 4 pkt 6,
b) ktory ma wyprawi¢ pocigg wymieniony w ust. 4 pkt 5 lit c,
C) wyznaczony w zarzadzeniu o zamknieciu toru — w przypadku wskazanym w ust. 4 pkt 7,

W przypadkach wskazanych w ust. 4 pkt 1-4 zamknigecie toru szlakowego nie wymaga uzgodnienia z
sgsiednim posterunkiem zapowiadawczym. W innych przypadkach zamkniecie toru szlakowego na-
stepuje po wezesniejszym uzgodnieniu z dyzurnym ruchu sgsiedniego posterunku zapowiadawczego.
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10.

11.

12.

13.

14.

Zamkniecie toru zarzadza sie nadajac do sasiedniego posterunku zapowiadawczego i do posrednich
posterunkow ruchu telefonogram nr 19:

LTOrnr........ (o]0 I 0 [0 R zamkniety od godz. ........ min. .........
(nazwa posterunku) (nazwa posterunku)

748 010111 oo 1 S T

W razie potrzeby zamiast ,,0d godz. ..... min. .....” mozna podac: ,,po przejezdzie pociagu nr .....".

Na szlaku jednotorowym, numer toru szlakowego zastepuje sie wyrazem ,,szlakowy”.

Z chwilg zamkniecia toru nalezy osygnalizowa¢ go zgodnie z instrukcjg sygnalizacji oraz stosowac
$rodki pomocnicze zgodnie z § 44.

Otwarcie toru szlakowego moze nastapi¢, gdy ustata przyczyna, z powodu ktorej tor zostat zamkniety
i tor jest wolny od przeszkdd do ruchu pociggdéw.

Otwarcie toru szlakowego po przeprowadzonych robotach, moze nastgpi¢ po otrzymaniu od kierow-
nika robét pisemnego zawiadomienia o ukonczeniu rob6t wedtug wzoru:

»Raoboty na torzenr ........ szlaku ........ccocee.e. zostaty ukonczone o godz. ..... min. ..... . Na torze nie
ma przeszkdd do ruchu pociggdw.”

W zawiadomieniu nalezy poda¢ wymagane ograniczenia predkosci jazdy pociggdw. Na koncu zawia-
domienia nalezy poda¢ nazwisko i stanowisko zawiadamiajgcego. Zawiadomienie o ukonczeniu robét
kierownik robot lub naczelnik sekcji przekazuje pisemnie do dyzurnego ruchu jednego z posterunkow
zapowiadawczych, przylegtych do zamknigtego toru szlakowego. Jezeli zawiadomienie otrzymat dy-

zurny ruchu, ktory tego toru nie zamknat, to przekazuje je dyzurnemu ruchu, ktéry zamknat tor.

Tor otwiera dyzurny ruchu tego posterunku zapowiadawczego, ktéry zamknat tor. W tym celu nadaje
on do sasiedniego posterunku zapowiadawczego i do posrednich posterunkéw ruchu telefonogram nr
20:

LTornr...... O oo O e otwarty o godz. ......... min. .........

(nazwa posterunku) (nazwa posterunku)
Jezeli o ustaniu przyczyny, dla ktorej tor zostat zamkniety, dowiedziat sie dyzurny ruchu posterunku
zapowiadawczego, ktory toru nie zamknat, powinien zawiadomi¢ o tym dyzurnego ruchu posterunku
zapowiadawczego, ktéry zamknat tor.

Dyzurny ruchu posterunku zapowiadawczego, ktory zamknat tor, powinien zawiadomi¢ droznikéw
przejazdowych o zamknieciu, a nastepnie o otwarciu toru.

Dyzurni ruchu posterunkdw zapowiadawczych przylegtych do zamknietego toru szlakowego powinni
zawiadomic¢ zainteresowanych pracownikow posterunkéw technicznych o zamknieciu, a nastepnie o
otwarciu toru.

Kazdy przypadek zamkniecia i otwarcia toru wymaga zgtoszenia dyspozytorowi WKD przez dyzur-
nego ruchu ktéry zamknat lub otworzyt tor.

§ 47

Wprowadzenie i odwotanie ruchu jednotorowego dwukierunkowego po torze czynnym w

czasie zamkniecia toru szlaku dwutorowego

Po zamknieciu jednego z torow szlaku dwutorowego moze by¢ wprowadzony ruch jednotorowy
dwukierunkowy po torze czynnym.

Ruch jednotorowy dwukierunkowy po torze czynnym wprowadza dyzurny ruchu posterunku zapo-
wiadawczego, ktory zarzadza torem czynnym.

Jezeli na torze czynnym nie ma dwukierunkowej blokady liniowej, dyzurny ruchu nadaje do sgsied-
niego posterunku zapowiadawczego i do posrednich posterunkow ruchu telefonogram nr 21:

2O do i wprowadzam ruch jednotorowy dwukierunkowy

(nazwa posterunku) (nazwa posterunku)

po torzenr ........, po ktérym ostatni pociag nr .......... odjechat o godz. ......... min. .........
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10.

11.

12.

Jezeli potrzeba wprowadzenia ruchu jednotorowego dwukierunkowego zachodzi na posterunku za-
powiadawczym, ktéry nie zarzadza torem czynnym, to posterunek ten nadaje do sgsiedniego poste-
runku zapowiadawczego telefonogram nr 22:

»Wprowadzi¢ ruch jednotorowy dwukierunkowy od .................... do .o po torze nr ..... :
(nazwa posterunku) (nazwa posterunku)

Po wprowadzeniu ruchu jednotorowego dwukierunkowego po torze czynnym, zapowiada sie pociagi

telefonicznie wedtug zasad ustalonych dla szlakéw jednotorowych z ruchem dwukierunkowym.

Kolejne pociggi tego samego kierunku jazdy nalezy wyprawi¢ w odstepach posterunkow nastep-
czych, natomiast kolejne pociagi przeciwnych Kierunkéw w odstepach posterunkow zapowiadaw-
czych.

W telefonogramach zapowiadawczych o pociggach wyprawianych po torze lewym, po numerze po-
ciggu dodaje sie wyrazy ,,po torze lewym?”.

Po otwarciu zamknietego toru i po przyjezdzie ostatniego pociggu, dla ktérego dano pozwolenie na
wyprawienie po torze lewym, ruch dwutorowy przywraca ten posterunek zapowiadawczy, ktory
wprowadzit ruch jednotorowy dwukierunkowy.

Dyzurny ruchu tego posterunku nadaje do sasiedniego posterunku zapowiadawczego i do posrednich
posterunkow ruchu telefonogram nr 23:

»Przywracam ruch dwutorowy od ..................... 0 [0 I 0 godz. ..... min. .....".
(nazwa posterunku) (nazwa posterunku)

O wprowadzeniu ruchu jednotorowego dwukierunkowego i przywréceniu ruchu dwutorowego nalezy

zawiadomic telefonogramem droznikdw przejazdowych.

Na szlaku z jednokierunkowg samoczynng blokadg liniowa, po zamknieciu jednego z toréw szlaku
dwutorowego i po wprowadzeniu ruchu jednotorowego dwukierunkowego, ruch pociggéw po torze
czynnym nalezy prowadzi¢ w nastepujacy sposob:

1) obowigzuje telefoniczne zapowiadanie pociggéw miedzy obstugiwanymi posterunkami ruchu, jak
na szlaku jednotorowym bez blokady liniowej,

2) ruch pociggéw prowadzi sie jak na szlaku jednotorowym — przy czym pociagi tego samego Kie-
runku jazdy:

a) po torze prawym — jadg w odstepach semafordéw odstepowych samoczynnej blokady liniowej,

b) po torze lewym — jadg w odstepach posterunkoéw zapowiadawczych, a w przypadku otwarcia
prowizorycznych posterunkow nastepczych — w odstepach posterunkéw nastepczych.

Jezeli po przyjezdzie pociggu do posterunku zapowiadawczego po torze prawym ma by¢ wyprawiony
z tego posterunku po tym torze pocigg, nalezy przed wyprawieniem pociggu obstuzyé¢ przycisk chwi-
lowego wylgczenia zasilania blokady liniowej. W przypadku braku takiego przycisku nalezy pierw-
szemu pociggowi wyprawianemu po torze prawym przekazac rozkaz pisemny ,,S”.

Jezeli na szlaku dwutorowym z jednokierunkowg samoczynng blokadg liniowa, urzadzona zostata
potsamoczynna blokada liniowa po torze lewym w czasie zamkniecia jednego z toréw szlakowych —
obowigzujg nastepujgce postanowienia:

1) dla wszystkich pociggéw obu kierunkdw jazdy po torze czynnym przed wyprawieniem wymaga-
ne jest telefoniczne zadanie i danie pozwolenia na wyprawienie pociagu,

2) nastepstwo pociggéw jadacych po torze prawym reguluje samoczynna blokada liniowa, a jada-
cych po torze lewym potsamoczynna blokada liniowa,

3) pociggom obu kierunkéw jazdy po torze czynnym nie przekazuje sie rozkazéw pisemnych: ,,0” i
,,N”.

Szlaki, na ktorych urzadzona zostata taka blokada, nalezy wskaza¢ w warunkach techniczno-
ruchowych linii i w wewnetrznym rozkladzie jazdy.

Przy dwukierunkowej samoczynnej lub pétsamoczynnej blokadzie liniowej, w razie zamkniecia jed-
nego toru obowigzujg nastepujace postanowienia:
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13.

14.

15.

16.

17.

1) dla wszystkich pociggdw obu kierunkdw jazdy po torze czynnym, przed wyprawieniem wymaga-
ne jest telefoniczne zadanie i danie pozwolenia na wyprawienie pociagu,

2) pociggom obu kierunkéw jazdy po torze czynnym nie przekazuje sie rozkazéw pisemnych: ,,0” i
,,N”.

Szlaki, na ktorych urzadzona zostata taka blokada, nalezy wskaza¢ w warunkach techniczno-
ruchowych linii i w wewnetrznym rozkladzie jazdy.

Szczegdtowe postanowienia odno$nie prowadzenia ruchu pociggéw w czasie zamkniecia jednego z
torow szlakowych nalezy podaé¢ w regulaminie technicznym.

Jezeli z powodu planowych robét jeden tor szlaku dwutorowego ma by¢ bez przerwy zamkniety co
najmniej przez dwie doby, a urzadzenia srk zostang odpowiednio przystosowane, zarzgdca infrastruk-
tury moze zarzadzi¢ aby szlak ten uwazano czasowo za jednotorowy.

Szlak moze by¢ uwazany czasowo za jednotorowy od chwili zamkniecia jednego toru i wprowadze-
nia ruchu jednotorowego dwukierunkowego do chwili otwarcia zamknietego toru i przywrécenia ru-
chu dwutorowego.

Jezeli z powodu rob6t na torze zamknietym zachodzi potrzeba zmniejszenia predkosci jazdy pocia-
gow po torze czynnym, kierownik rob6t powinien wczesniej zawiadomic¢ o tym jedng ze stacji przy-
legtych do szlaku, na ktérym wykonuje sie roboty.

Postanowienia odnosnie jazdy po torze lewym szlaku dwutorowego zawiera 8 55.

§48
Prowadzenie ruchu po torze zamknietym

Pociggi wyprawiane po torze zamknietym, nalezy zapowiada¢ telefonicznie w sposéb ustalony dla
szlakéw jednotorowych.

We wszystkich telefonogramach zapowiadawczych po numerze pociggu dodaje sie stowa ,,po za-
mknietym torze numer ....... 7

Jezeli pocigg ma by¢ wyprawiony po torze zamknietym i zatrzymany na szlaku, w telefonogramach
zapowiadawczych, zawierajgcych zgdanie i danie pozwolenia na wyprawienie pociggu oraz 0znaj-
mienie odjazdu pociggu, w razie potrzeby po stowach ,,po zamknigtym torze numer ....... ” dodaje sie
stowa: ,,z postojem na kilometrze ........... ” lub ,,do kilometra ........ i z powrotem”, lub ,,do kilometra
........ ”. Dla powrotu ze szlaku w wymienionych telefonogramach zapowiadawczych dodaje sie stowa:
,,Z kilometra ........ do..........

Pociagi wyprawiane na tor zamkniety, przez caty czas znajdowania sie na tym torze zachowujg swe
okreslenia i numer (8 30 ust. 4, § 31 ust. 3, § 77 ust. 1 pkt 7).

W telefonogramach zapowiadawczych dotyczacych potaczonych pociggéw lub pojazdéw pomocni-

czych, ktére oddzielnie wyjechaty lub oddzielnie przyjada do jednej z sasiednich stacji, nalezy kaz-

demu z nich nada¢ oddzielny numer, wymieniajac wszystkie numery potaczonych pociggoéw lub po-

jazdow pomocniczych, np. ,,Potgczone pociagi robocze nr 1, 2” itd. (8 30 ust. 15). Dla pociggow tych

nalezy wystawi¢ oddzielny rozkaz pisemny ,,S” (w rubryce 4 wpisa¢ informacje dotyczace potgczenia

lub roztgczenia pociggdw lub pojazdéw pomocniczych).

Dla pociagu, ktory dojezdza do nastepnej stacji:

1) na szlaku jednotorowym lub po torze prawym na szlaku dwutorowym — obstuguje sie semafory
oraz dodatkowo blokade liniowa, jezeli urzgdzenia na to pozwalaja,

2) po torze lewym - nie obstuguje sie semaforow, z wyjatkiem przypadkow, gdy:

a) semafor wyjazdowy na stacji wyprawiajgcej pociag zostat przystosowany do wyjazdu na tor
lewy,

b) na stacji przyjmujacej pocigg znajduje sie semafor wjazdowy ustawiony przy torze lewym,
3) na szlaku z dwukierunkowa pétsamoczynng blokada liniowa obowigzujg postanowienia pkt 1.
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7. Dla pociagu, ktory nie dojezdza do nastepnego posterunku zapowiadawczego:

1)

2)

dla jazdy na szlaku jednotorowym lub po torze prawym szlaku dwutorowego:
a) jezeli nie ma blokady liniowej — obstuguje sie semafory,

b) jezeli jest blokada liniowa, lecz urzgdzenia srk przystosowane sg do tego, aby pocigg powra-
cajacy ze szlaku nie oddziatywat na urzadzenia blokady liniowej — wjazd moze odby¢ sie na
sygnat zezwalajacy na semaforze,

dla jazdy po torze lewym szlaku dwutorowego — nie obstuguje sie semaforéw, z wyjatkiem przy-
padkow, gdy:

a) semafor wyjazdowy na stacji wyprawiajgcej pociag zostat przystosowany do wyjazdu na tor
lewy,

b) na stacji przyjmujacej pocigg znajduje sie semafor wjazdowy ustawiony przy torze lewym.

8. Jezeli nie obstuguje sie semaforéw, wyjazd pociggéw na zamkniety tor szlakowy odbywa sie na roz-
kaz pisemny ,,S” rubryka 1, a wjazd pociggdw z zamknietego toru na sygnat zastepczy lub rozkaz pi-
semny ,,S” rubryka 2.

9. Przy prowadzeniu ruchu pociggéw po torze zamknietym obowigzujg nastepujace zasady:

1)

2)

3)

4)

5)

6)

7)

8)

9

mozna wyprawi¢ Kilka pociggéw na tor zamkniety w tym samym kierunku w odstepie czasu co
najmniej 2 minut, w odlegtosci co najmniej 500 m za pociggiem poprzednim,

predko$¢ jazdy pociggu na zamknietym i zajetym torze szlakowym nie moze przekroczyc
30 km/h i powinna by¢ tak regulowana, aby pojazd kolejowy mogt sie zatrzyma¢ w odlegtosci
okoto 500 m przed innymi pojazdami kolejowymi, zatrzymanymi na tym torze,

dla pociggu jadacego na zajety tor szlakowy nie nastawia sie sygnatdw na semaforach i nie ob-
stuguje sie blokady liniowej,

po wyprawieniu pociggu, ktory ma dojecha¢ do nastepnej stacji, nie wolno wyprawia¢ pociggu
przeciwnego kierunku, dopoki pociag ten nie przyjedzie do tej stacji,

po wyprawieniu pociggu do okreslonego kilometra, wolno wyprawi¢ pociag przeciwnego kierun-
ku do miejsca znajdujgcego sie co najmniej 500 m przed tym kilometrem — w rozkazie pisemnym
»S” nalezy wskaza¢ miejsce, do ktorego wolno dojechac, a zblizenie sie¢ obu pociggdw moze na-
stapi¢ po porozumieniu sie druzyn pociggowych. Po porozumieniu si¢ druzyn pociggowych o
ustalonym miejscu (kilometrze) zblizenia si¢ pociggéw na torze zamknietym, druzyny pociggowe
zobowigzane sg przed zmiang miejsca (kilometra) do powiadomienia wyprawiajacego te pociagi
dyzurnego ruchu o nowym miejscu (kilometrze) znajdowania sie tych pociggow,

jezeli zezwolono na jazde tylko do okre$lonego miejsca na szlaku, wéwczas dalsza jazda pociggu
lub powr6t moze nastapi¢ po uzyskaniu pozwolenia dyzurnego ruchu tego posterunku zapowia-
dawczego, do ktdérego pocigg ma jecha¢ za pomoca rozkazu pisemnego ,,S” lub pod ostong pra-
cownika poprzedzajacego pocigg w odlegtosci 500 m.

w obu kierunkach jazdy na zamknietym torze szlakowym obowigzujg ograniczenia predkosci za-
warte w wykazie ostrzezen statych i doraznych, jezeli wymagajg zmniejszenia predkosci jazdy
ponizej 30 km/h,

na zamknietym torze szlakowym nie zajetym przez pojazdy kolejowe, na ktorym nie ma prze-
szkod do jazdy, moze by¢ stosowana dozwolona dla danego pociagu predkos¢ jazdy, o czym dy-
zurny ruchu informuje rozkazem pisemnym ,,S” rubryka 4,

jezeli pocigg wyprawiono do kilometra z postojem i z powrotem, a druzyny pociggowej nie po-
wiadomiono rozkazem pisemnym ,,S” 0 tym, ze na ten tor zostang wyprawione nastepne pociagi
tego samego kierunku, wowczas nie wolno wyprawi¢ nastepnych pociggdéw, dopdki wyprawiony
pociagg nie powrdcit. Jezeli jednak zachodzi potrzeba wyprawienia na ten tor innego pociagu tego
samego kierunku, nalezy powiadomic o tej potrzebie druzyne pociggowsa znajdujacego sie na to-
rze zamknietym pociggu za pomocg urzadzen tgcznosci, przekazujac tre$¢ rozkaz pisemny ,,S”
rubryka 4 i wyprawi¢ nastepny pociag,
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10.

11.

10) prowadzacych pojazdy kolejowe z napedem nalezy powiadomi¢ rozkazem pisemnym ,,S” rubry-
ka 4:

a) - o okoliczno$ciach zwigzanych z jazda po torze zamknietym,

b) - o tym, co bedzie zezwoleniem na wjazd pociggu z toru zamknietego, jezeli nie podaje sie
sygnatu zezwalajgcego na semaforze,

c) rozkazemn pisemnym ,,O” rubryka 1 — o ostrzezeniach doraznych i innych okolicznosciach
wymagajacych zmniejszenia predkosci jazdy ponizej dozwolonej dla danego pociagu,

11) w miejscu na szlaku, do ktérego wyprawia sie pociggi po torze zamknietym, moze by¢ urzadzony
prowizoryczny posterunek ruchu, ktéry tak jak posterunek zapowiadawczy, bierze udziat tylko w
prowadzeniu ruchu po torze zamknietym.

O wszelkich jazdach po zamknietym torze i okolicznosciach majacych wptyw na bezpieczenstwo
ruchu kolejowego nalezy zawiadomi¢ droznikéw przejazdowych, posterunki ruchu potozone przy
tym szlaku oraz pracownikow posterunkdw nastawczych.

Na aparacie tgcza zapowiadawczego, dla danego szlaku nalezy wywieszac tyle tabliczek ostrzegaw-
czych, ile pociggow i pojazdéw pomocniczych znajduje sie na zamknietym torze szlakowym.

849
Zamkniecie toru stacyjnego

Tor stacyjny, po ktérym nie moze by¢ prowadzony ruch kolejowy nalezy zamknac.
Dyzurny ruchu zamyka tor stacyjny na podstawie:

1) postanowien regulaminu tymczasowego prowadzenia ruchu w czasie wykonywania robét —
w przypadku planowych zamknigc¢ torow,

2) powzietej informacji o przeszkodzie do jazdy po danym torze,
Zamykajac tor stacyjny dyzurny ruchu powinien:
1) zawiadomic o tym zainteresowanych pracownikéow,
2) spowodowac:
a) osygnalizowanie tego toru zgodnie z postanowieniami instrukcji sygnalizacji.

b) przestawienie zwrotnic prowadzacych na zamkniety tor w kierunku innego toru i w tym kie-
runku unieruchomienia ich za pomocg zamknie¢ pomocniczych, o ile nie spowoduje to wyta-
czenia innych przebiegbw niesprzecznych,

c) zwarcie obu tokdw szyn zamknigtego toru, jezeli jest on izolowany.

Jezeli cze$¢ zamknietego toru bedzie uzytkowana, nalezy jg zakorczy¢ prowizorycznym koztem opo-
rowym, a miejsce do ktérego wolno dojechac osygnalizowa¢ sygnatem D 1.

Dyzurny ruchu powinien upewnic sie¢ o wykonaniu postanowien ust. 3 pkt 2 oraz ust. 4.

Otwarcie zamknietego toru stacyjnego przez dyzurnego ruchu moze nastgpi¢ po otrzymaniu zawia-
domienia o usunieciu przeszkod do ruchu na tym torze.

Zamkniecie i otwarcie toru stacyjnego nalezy zanotowac kontrolce zajetosci torow.
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10.

11.
12.

Rozdziat VII

§ 50
Postepowanie w razie otwarcia i zamkniecia posterunkdéw ruchu

Rozroznia sie nastepujace przypadki otwarcia i zamkniecia posterunkéw ruchu:

A. Otwarcie dla czynnosci technicznych nowego posterunku ruchu lub istniejgcego posterunku ru-
chu, stale zamknietego dla czynnosci technicznych.

State zamkniecie czynnego posterunku ruchu.

Zamykanie okresowe posterunku nastepczego.

Zamykanie okresowe wszystkich posterunkéw nastepczych na wyznaczonym odcinku.

Otwarcie i zamkniecie prowizorycznego posterunku odstepowego lub odgateznego.

Otwarcie i zamkniecie posterunku pomocniczego.

Czasowe zamkniecie i wylaczenie posterunku nastepczego z udziatu w prowadzeniu ruchu pocig-
gow.

Czasowe, nieplanowane wytgczenie posterunku ruchu z udziatu w prowadzeniu ruchu kolejowe-
go.

ETMUO®

I

Przypadki: AiB

Otwarcie dla czynnosci technicznych nowego posterunku ruchu lub istniejgcego posterunku ruchu,
stale zamknietego dla czynnosci technicznych, dokonuje sie w celu zwiekszenia przepustowosci szla-
ku.

State zamkniecie posterunku ruchu nastepuje wowczas, gdy ustata przyczyna, dla ktérej posterunek
ten zostat otwarty.

Otwarcia dla czynnosci technicznych posterunku ruchu, nowo wybudowanego lub istniejgcego, lecz
stale zamknietego dla czynnosci technicznych, jak réwniez statego zamkniecia czynnego posterunku
ruchu dokonuje zarzgdzajgcy WKD.

Semafory i tarcze ostrzegawcze posterunku ruchu stale zamknietego uniewaznia sie w sposob prze-
widziany postanowieniami instrukcji sygnalizacji.

W przypadku pilnej koniecznosci czasowego otwarcia dla czynno$ci technicznych posterunku ruchu
stale zamknietego, otwarcie to nastepuje na zarzadzenie zarzgdzajgcego WKD.

Szczeg&towe postanowienia dotyczace otwarcia tych posterunkdw powinny znajdowac sie w regula-
minach technicznych sasiednich posterunkow zapowiadawczych.

O otwarciu dla czynnosci technicznych posterunku ruchu nowo wybudowanego lub istniejgcego, lecz
stale zamknietego dla czynnosci technicznych, jak rowniez o statym zamknieciu czynnego posterun-
ku ruchu nalezy zawiadamia¢ druzyny pociggowe rozkazem pisemnym ,,S” rubryka 4.

Przypadek C

Zamykanie posterunku nastepczego okresowo nastepuje na zarzgdzenie zarzgdzajgcego WKD.

Posterunek nastepczy zamykany okresowo nalezy oznaczy¢ w wewnetrznych rozktadach jazdy z
podaniem terminu, w ktérym jest on czynny. Czas ten nalezy tak ustali¢, aby w chwili zamykania, a
nastepnie otwierania posterunku nastepczego na przylegtych do niego szlakach lub na szlaku, na kto-
rym jest on potozony nie znajdowat sie zaden pocigg.

Druzyny pociggowe nalezy zawiadamiac rozkazem pisemnym ,,S” rubryka 4.

Przed okresowym zamknieciem posterunku zapowiadawczego zwrotnice nalezy nastawi¢ na przejazd
po torach gtéwnych zasadniczych na linii dwutorowej, a na linii jednotorowej po torze gtdwnym za-
sadniczym lub po jednym z nich, jezeli sa dwa tory gtdwne zasadnicze. W tym potozeniu nalezy
zwrotnice zamkna¢ na zamki zwrotnicowe lub spony iglicowe.

DZwignie semaforow nalezy pozostawi¢ w potozeniu zasadniczym.
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13.

14.

15.

16.

17.

18.

19.

20.

21.

22.

23.

24,

25.

26.

27.

28.

29.

W czasie okresowego zamkniecia posterunku nie nalezy uniewaznia¢ semaforéw i tarcz ostrzegaw-
czych ani os$wietlac ich sygnatow, z wyjatkiem oswietlanych gazem propan.

Sygnaty na semaforach i tarczach ostrzegawczych wazne sg tylko w tym czasie, w ktérym posterunek
jest czynny; w pozostatym czasie sg one niewazne.

Klucze od semaforéw, zwrotnic, wykolejnic i od pomieszczen posterunku nalezy przechowywa¢ w
sposéb podany w regulaminie technicznym.

Zamkniecie okresowe posterunku nastepczego i otwarcie go nastepuje w czasie wyznaczonym
w regulaminie technicznym i wskazanym w wewnetrznym rozkiadzie jazdy pociggdéw.

Przed otwarciem posterunku nalezy dokona¢ sprawdzenia stanu technicznego i dziatania urzadzen
sterowania ruchem kolejowym oraz tgcznosci.

Szczegdtowe postanowienia o okresowym zamknieciu i otwarciu posterunku powinien zawierac re-
gulamin techniczny.

Przypadek D

Zamykanie okresowo wszystkich posterunkdw nastepczych na wyznaczonym odcinku i rownoczesne
wstrzymanie ruchu pociggéw w tym czasie na tym odcinku nastepuje na zarzgdzenie zarzadzajagcego
WKD.

Posterunki nastepcze, potozone na tym odcinku, powinny by¢ czynne w czasie wyznaczonym w za-
rzadzeniu zarzgdzajgcego WKD.

Zamkniecie posterunku powinno nastgpi¢ nie wczesniej, niz po otrzymaniu potwierdzenia przyjazdu
do nastepnej stacji ostatniego pociggu kursujgcego przed przerwg w ruchu.

Otwarcie posterunku powinno nastgpi¢ nie pozniej, niz 10 minut przed czasem odjazdu z sasiedniej
stacji pierwszego pociggu po przerwie w ruchu.

W czasie zamkniecia posterunku ruchu, zwrotnice i semafory powinny znajdowac sie w stanie, jak
wskazano w ust. 12.

Dyzurny ruchu stacji, do ktorej przyjechat ostatni pocigg przed zamknigciem posterunku ruchu, pole-
ca droznikom przejazdowym, znajdujacym sie na szlaku, z ktérego przyjechat ten pocigg zamkna¢
ich posterunki.

W czasie zamkniecia posterunku i wstrzymania ruchu pociggdw rogatki powinny pozosta¢ otwarte i
w tym potozeniu powinny by¢ zabezpieczone.

Przed przywréceniem ruchu dréznicy przejazdowi powinni otwarcie swego posterunku zgtosi¢ dy-
zurnemu ruchu obu sasiednich stacji.

Przed otwarciem posterunkéw ruchu i posterunkow dréznikow przejazdowych pracownicy obejmuja-
cy dyzur powinni stwierdzic stan i dziatanie urzadzen tgcznosci i sterowania ruchem.

W czasie zamkniecia posterunkdw i wstrzymania ruchu pociggéw na odcinku, wolno uruchomi¢ na
tym odcinku tylko pociag ratunkowy lub ptug od$niezny po porozumieniu sie obu czynnych stacji
krancowych tego odcinka i innych posterunkdw nastepczych, gdyby zgodnie z regulaminem niektére
z nich byly jeszcze czynne w tym czasie.

Predko$¢ jazdy pociggu ratunkowego lub ptuga od$nieznego na takim odcinku nie powinna przekra-
cza¢ 30 km/h, a przez przejazdy kolejowe 20 km/h.

Szczegdtowe postanowienia o zamknieciu i otwarciu okresowo wszystkich posterunkdw nastepczych
na wyznaczonym odcinku powinien zawiera¢ regulamin techniczny kazdego z posterunkéw nastep-
czych.

Przypadek E

Otwarcie prowizorycznego posterunku nastepczego moze nastgpi¢ na zrzadzenie zarzadzajgcego
WKD w razie:
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30.

31.

32.

33.

34.

35.

36.

37.

38.

39.
40.

1) zamkniecia jednego toru szlaku dwutorowego, celem wykonania planowanych robét,

2) planowanych robdét na czesci jednego toru szlaku dwutorowego oraz potgczenia czynnej czesci
tego toru z torem sasiednim, celem prowadzenia ruchu dwutorowego na tej czesci szlaku,

3) dhuzszej przeszkody w dziataniu lub w zasilaniu samoczynnej blokady liniowej na szlaku jedno-
torowym lub na jednym albo na obydwu torach szlaku dwutorowego,

4) dhuzszej przeszkody w zasilaniu sieci trakcyjnej na jednym torze szlaku dwutorowego i prowa-
dzenia ruchu jednotorowego dwukierunkowego po torze z czynng siecig trakcyjna,

5) innych okoliczno$ci wymagajacych zwigkszenia przepustowosci szlaku.

SzczegOtowe postanowienia dotyczace otwarcia, pracy i zamkniecia prowizorycznego posterunku
odstepowego (bocznicowego) oraz zasad prowadzenia ruchu pociggdéw powinien zawiera¢ osobny re-
gulamin, dofagczony do regulaminu technicznego zainteresowanych posterunkéw nastepczych.

Prowizoryczne posterunki odstepowe (bocznicowe) i odgateZzne moga miescic¢ sie w pomieszczeniach
statych lub przewoznych.

Pomieszczenia te nalezy wyposazy¢ w urzgdzenia tgcznosci telefonicznej lub radiotelefonicznej, for-
mularze i druki, przybory sygnatowe, niezbedny inwentarz i oSwietlenie, a w razie potrzeby
w odpowiednie urzadzenia srk.

Na prowizorycznych posterunkach odstepowych (bocznicowych) i odgateZznych powinny by¢ stoso-
wane semafory i tarcze ostrzegawcze $wietlne.

Na prowizorycznych posterunkach odgateznych, a w czasie wykonywania planowanych robét row-
niez na prowizorycznych posterunkach odstepowych mogg by¢ stosowane sygnaty D 1i D 0.

Semafory lub tarcze D 1 ustawia sie:

1) na prowizorycznym posterunku odstepowym (bocznicowym) naprzeciw pomieszczenia dyzurne-
go ruchu po jednym urzgdzeniu sygnatowym dla kazdego kierunku ruchu, dla ktérego czynny jest
ten posterunek,

2) na prowizorycznym posterunku odgateznym po jednym urzgdzeniu sygnatowym dla kazdego kie-
runku ruchu w odlegtosci przewidzianej dla ustawienia semaforow wjazdowych na posterunku
odgateznym.

Tarcze ostrzegawcze nalezy ustawia¢ przed semaforem w odlegtosci drogi hamowania a w przypadku
ustawienia sygnatéw D 1 i D 0, tarcze D 0 ustawia sie w odlegto$ci drogi hamowania zwiekszonej o
200 m od tarczy D1.

Na prowizorycznym posterunku odgateZznym zwrotnice powinny by¢ zamykane zamkami zwrotnico-
wymi lub sponami iglicowymi.

Prowizoryczny posterunek odstepowy (bocznicowy) bierze udziat w regulowaniu nastepstwa pocia-
gow po torach i w tych kierunkach, ktére przewidziano w regulaminie technicznym lub w regulami-
nie prowadzenia ruchu w czasie wykonywania rob6t, zaleznie od potrzeb.

Prowizoryczny posterunek odgatezny bierze udziat w regulowaniu ruchu wszystkich pociggéw na
wszystkich przylegtych szlakach.

Przejazd pociggu przez prowizoryczny posterunek odbywa sie na sygnat zezwalajgcy podany na se-
maforze odstepowym wzglednie wjazdowym lub na sygnat Rm 1 podany przez dyzurnego ruchu po
obréceniu tarczy D 1 0 90° przed nadjezdzajgcym pociggiem.

Pociagi przejezdzajace przez rozjazd w kierunku zwrotnym lub z kierunku zwrotnego powinny
zmniejszy¢ predkosc jazdy pociggu do 40 km/h.

Po przejezdzie kazdego pociggu nalezy ustawic sygnat ,,Stoj”.

Druzyny wszystkich pociggéw wyprawianych na szlak, na ktérym czynny jest prowizoryczny poste-
runek odstepowy (bocznicowy) lub odgatezny, nalezy powiadomié rozkazem pisemnym ,,S” rubryka

WKD R-1 ver. 00



Strona 68 / Stron 139

41.

42.

43.

44,

45,

46.

47.

48.

49,

50.
51.

52.

53.

Przypadek F

Postanowienia dotyczace otwarcia i zamknigcia posterunku pomocniczego zawiera 8 50 ust. 13, 14,
16, 21 25.

Przypadek G

Czasowego zamkniecia i wylaczenia z udzialu w prowadzeniu ruchu posterunku nastepczego zarza-
dza zarzgdzajacy WKD.

W razie potrzeby mogg by¢ zamkniete i wytgczone z udzialu w prowadzeniu ruchu réwniez dwa lub
wiecej kolejne posterunki nastepcze.

Jezeli zamknieciu i wylgczeniu z udziatu w prowadzeniu ruchu podlega posterunek zapowiadawczy, a
pomiedzy tym posterunkiem i sgsiednim czynnym posterunkiem zapowiadawczym znajduje sie po-
sterunek odstepowy (bocznicowy), to posterunek ten nalezy rowniez wytgczy¢ z udziatu w prowa-
dzeniu ruchu.

Zamkniecie i wylgczenie posterunku z udziatu w prowadzeniu ruchu powinno by¢ poprzedzone wy-
konaniem odpowiednich prac przygotowawczych, umozliwiajacych bezpieczne prowadzenie ruchu
pociggdw bez udziatu tego posterunku. Zakres i sposéb wykonania tych prac powinny by¢ okreslone
w zarzadzeniu o zamknieciu posterunku.

Przed zamknieciem i wylgczeniem posterunku, zwrotnice rozjazdéw lezacych w torach gtdwnych
zasadniczych nalezy ustawi¢ w potozeniu umozliwiajagcym przejazd pociggdéw po tych torach i w tym
potozeniu zabezpieczy¢ przy pomocy zamkow zwrotnicowych lub spon iglicowych. Zwrotnice roz-
jazdow lezacych w torach gtéwnych dodatkowych sasiadujgcych z torami gtownymi zasadniczymi —
jezeli jest to mozliwe ustawi¢ w potozeniu ochronnym uniemozliwiajgcym wyjazd z tych torow w to-
ry gtdwne zasadnicze i w tym potozeniu odpowiednio zabezpieczyc.

Semafory zamykanego posterunku, w zalezno$ci od mozliwosci technicznych, moga:

1) byc¢ zaciemnione (w przypadku sygnalizacji $wietlnej),

2) wskazywac sygnat ,,Stoj”,

3) by¢ uniewaznione w sposéb przewidziany instrukcja sygnalizacji.

Sygnaty na semaforach w czasie zamknigecia posterunku nastepczego i wylgczenia go z udziatu
w prowadzeniu ruchu sg niewazne.

Urzadzenia zewnetrzne i wewnetrzne na posterunkach nastawczych nalezy zabezpieczy¢ przed nie-
dozwolonym ich obstugiwaniem i wykorzystaniem w czasie trwania zamkniecia i wylgczenia poste-
runku nastepczego.

Po wykonaniu prac przygotowawczych i zabezpieczajacych nalezy dokonaé sprawdzenia prawidto-
wosci ich przeprowadzenia, a gotowos¢ do wytgczenia posterunku z udziatu w prowadzeniu ruchu i
jego zamkniecia odnotowa¢ w dokumentacji techniczno—ruchowej lub w oddzielnym protokdle.

Zamkniecie posterunku moze nastgpic¢, gdy szlaki przylegte do tego posterunku sg wolne.

Zamkniecia i wylgczenia posterunku z udziatlu w prowadzeniu ruchu dokonuje wiasciwy dyzurny
ruchu, nadajac do sagsiednich czynnych posterunkéw zapowiadawczych telefonogram nr 24, stosujac
sie do postanowien ust. 47.

W telefonogramie nalezy podac kilometracje przejazdow kolejowych, ktére nie bedg zawiadamiane o
jezdzie pociagu.

Po zamknieciu i wylaczeniu z udziatu w prowadzeniu ruchu posterunku, ruch pociggéw nalezy pro-
wadzi¢ na podstawie telefonicznego zapowiadania pomiedzy sasiednimi czynnymi posterunkami za-
powiadawczymi, przy zachowaniu postanowien § 19-23. Do zapowiadania pociggdw nalezy wcze-
$niej odpowiednio przystosowac tgcznos¢ telefoniczna.

Predkos¢ jazdy pociggéw w obrebie zamknietych i wylgczonych z udziatu w prowadzeniu ruchu po-
sterunkdw nastepczych nalezy ograniczy¢ do 40 km/h, a przed przejazdami kolejowymi, ktorych nie
mozna zawiadomic¢ o jezdzie pociggu do 20 km/h.
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54.

55.

56.

57.

58.

59.

60.

61.

Sasiednie czynne posterunki zapowiadawcze powinny zawiadamia¢ rozkazem pisemnym ,,S” druzy-
ny pociggéw wyprawianych na szlak z zamknietym i wyfaczonym z udziatu w prowadzeniu ruchu
posterunkiem o:

1) zamknieciu i wykgczeniu z udziatu w prowadzeniu ruchu posterunku(éw) nastepczego(ych),

2) uniewaznieniu sygnatow na semaforach zamknietych i wylgczonych z udzialu w prowadzeniu ru-
chu posterunkéw nastepczych,

3) uniewaznieniu sygnatow na semaforach samoczynnej blokady liniowej,
4) ograniczeniach predko$ci wskazanych w ust. 53.

Po ustaniu przyczyny, ktéra powodowata, ze posterunek nie mégt bra¢ udziatu w prowadzeniu ruchu,
przywrdceniu urzadzen tgcznosci zapowiadawczej i straznicowej do pierwotnego stanu i sprawdzeniu
jej dziatania — otwarcia czasowo zamknietego posterunku nastepczego dokonuje dyzurny ruchu, na-
dajac do sasiednich czynnych posterunkow zapowiadawczych telefonogram nr 25, stosujgc sie do po-
stanowien ust. 61.

Po otwarciu posterunku nastepczego nalezy usuna¢ zastosowane dodatkowe zamkniecia zwrotnic,
uniewaznienie sygnalizatoréw oraz sprawdzi¢ dziatanie urzadzen srk, odnotowujac ten fakt w doku-
mentacji techniczno — ruchowej.

Na posterunkach czasowo zamknietych i wytgczonych z udziatu w prowadzeniu ruchu obowigzuje w
czasie zamkniecia dokonywanie ogledzin rozjazdéw przez wyznaczonych na ten okres pracownikow.

Przypadek H

W przypadku koniecznosci wytgczenia stacji (posterunku ruchu, nastawni), z udziatu w prowadzeniu
ruchu z przyczyn losowych (katastrofa budowlana, kleska zywiotowa, pozar itp.), w zaleznosci od
przyjetych rozwigzan techniczno — eksploatacyjnych w dostosowaniu do warunkéw miejscowych,
komisja powotana przez zarzadzajgcego WKD okresla postepowanie w zakresie:

1) zabezpieczenia urzadzen zewnetrznych (zwrotnic, wykolejnic, semaforéw),
2) prowadzenia ruchu pociggdw miedzy sasiednimi posterunkami zapowiadawczymi,
3) jazdy pociggow (z okresleniem predkosci przejazdu) w obrebie nieczynnego posterunku itp.

W przypadkach A,B,C,D,E,F,G H

W przypadkach wskazanych w ust. 1 otwarcia i zamknigcia posterunku dokonuje dyzurny ruchu tego
posterunku.

Zamkniecia posterunku dokonuje sie telefonogramem nr 24:
1y eene et zamkniety(a) o godz. ....... min. ........

(rodzaj i nazwa posterunku)

Otwarcia posterunku dokonuje sie telefonogramem nr 25:

1y eereeeeee ettt neenneas otwarty(a) o godz. ...... min. .......

(rodzaj i nazwa posterunku)
Telefonogramy o otwarciu i zamknieciu posterunku ruchu nadaja:

1) dyzurny ruchu posterunku zapowiadawczego — do obu sgsiednich posterunkéw zapowiadawczych
oraz do posrednich posterunkow nastepczych, a na odcinku zamknietym okresowo w ciggu doby
rowniez do stacji czynnych ograniczajgcych odcinek z zamknietymi posterunkami nastepczymi.

2) dyzurny ruchu posterunku odstepowego (bocznicowego) — do sgsiednich posterunkéw zapowia-
dawczych i do sgsiednich posterunkéw odstepowych (bocznicowych).

Przed nadaniem telefonogramu o otwarciu posterunku dyzurny ruchu posterunku, ktory ma byc
otwarty, powinien uzyska¢ informacje od adresatow tego telefonogramu o sytuacji ruchowej na sa-
siednich szlakach i odstepach o wszelkich okoliczno$ciach majacych wptyw na bezpieczenstwo ruchu
kolejowego (odchyleniach od rozktadu jazdy i od normalnego ruchu, o ostrzezeniach, itp.).
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62. Przed nadaniem telefonogramu o zamknieciu posterunku dyzurny ruchu posterunku, ktéry ma by¢
zamkniety, powinien poinformowac adresatow tego telefonogramu o sytuacji ruchowej na sgsiednich
szlakach, odstepach i o wszelkich okoliczno$ciach majgcych wptyw na bezpieczenstwo ruchu.
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_ Rozdziat VIII
POWIADAMIANIE DRUZYN POCIAGOWYCH | MANEWROWYCH

§51
Rozkazy pisemne

Rozkaz pisemny sg to ustalone druki za pomocg ktérych dyzurny ruchu przekazuje druzynie pocig-
gowej lub manewrowej: polecenia, zezwolenia i informacje.

Dyzurny ruchu zawiadamia druzyny pociggowe lub manewrowe rozkazem pisemnym o:
1) potrzebie zachowania szczegélnej ostroznosci,

2) potrzebie ograniczenia predkosci jazdy,

3) zezwoleniu na jazde w szczegblnych warunkach,

4) innych okoliczno$ciach, ktére majg wptyw na bezpieczenstwo ruchu kolejowego.
Zawiadomienie rozkazem pisemnym jest zbedne, jezeli:

1) wymienione okolicznosci wskazano w wewnetrznym rozkfadzie jazdy pociggéw lub w wykazie
ostrzezen statych,

2) potrzeba zmniejszenia predkosci lub nieplanowanego zatrzymania pociggu jest odpowiednio sy-
gnalizowana, a postanowienia instrukcji nie wymagajg dodatkowego zawiadomienia.

Podstawg do wydawania rozkazéw pisemnych sg postanowienia instrukcji oraz wynikajace z nich
obowiazki dyzurnego ruchu albo zarzgdzenia wtasciwej komoérki organizacyjnej lub zgdanie upraw-
nionego pracownika.

O okoliczno$ciach wymienionych w ust. 2 druzyny pociggowe zawiadamia sie za pomocg rozkazéw
pisemnych ,,0” (zat. nr 6), ,,S” (zat. nr 7), ,,N” (zat. nr 8), a w przypadkach, w ktorych niniejsza in-
strukcja na to zezwala, niektérych pracownikéw druzyn pociggowych zawiadamia sie ustnie. Podsta-
wa do przekazywania rozkazéw pisemnych sg postanowienia przepisow i instrukcji oraz wynikajgce z
nich obowiazki dyzurnego ruchu albo zarzadzenie wiasciwej jednostki organizacyjnej lub zadanie
uprawnionego pracownika.

Za pomocg rozkazu pisemnego 'O wydaje sie druzynie pociggowej nastepujgce polecenia:

1) polecenie ostroznej jazdy - z powodu:

a) nie zawiadomienia droznika przejazdowego lub kierownika robot (jezeli zawiadomienie Kie-
rownika robot jest przewidziane tymczasowym regulaminem prowadzenia ruchu w czasie ro-
bét); o zmianie normalnego kierunku jazdy pociagu po torze szlakowym, o jezdzie po za-
mknietym torze, o jeZzdzie w odstepie czasu,

b) nieotrzymania potwierdzenia przyjazdu wzglednie zawiadomienia o usunigciu z toru szlako-
wego lekkiego pojazdu pomocniczego;

c) jazdy pociggu w odstepie czasu (zawiadamia sie druzyne pociggowg pociggu po-
przedzajacego i nastepujacego, a jezeli wysyla sie ciezki pojazd pomocniczy za pociggiem,
zawiadomienie druzyny pociggu poprzedzajgcego nie jest wymagane),

d) wykonywania rob6t torowych, w czasie ktérych nalezy druzynom pociggowym nakazac po-
dawanie sygnatu ,,Baczno$¢” przed miejscem robét i w tym celu poda¢ im miejsce ustawienia
wskaznika W7;

e) znajdowania si¢ w pociggu wagonow z fadunkiem o przekroczonej skrajni fadunkowej lub
wyjatkowo ciezkim, ze wskazaniem szczegélnych Srodkdw ostroznosci, jakie w danym przy-
padku nalezy stosowac,

f) jazdy po sasiednim torze szlakowym lub stacyjnym pociggu, w ktérym znajdujg sie wagony z
fadunkiem o przekroczonej skrajni fadunkowej jezeli w danym przypadku jest wymagane ta-
kie ostrzezenie,

g) jazdy po torze w kierunku zasadniczym w przypadku zamkniecia jednego z toréw szlaku
dwutorowego i prowadzenia ruchu jednotorowego dwukierunkowego po torze czynnym lub
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prowadzenia ruchu dwukierunkowego po torze szlaku dwutorowego przy czynnych obu to-
rach szlakowych jezeli blokada liniowa nie jest do tego przystosowana;
h) innych okolicznosci, wymagajgcych ostroznej jazdy;

2) polecenie ostroznej jazdy z jednoczesnym zmniejszeniem predkosci jazdy - z powodu:

a) zmiany toru wjazdowego,

b) wijazdu pociggu na tor czeSciowo zajety lub wyjatkowo na tor zeberkowy, albo na tor, na kté-
rym istnieje ograniczenie predkosci nizsze niz wynika to ze wskazan semafora,

c) stanu taboru (wigczania do skladu pociggu pojazdu szynowego, ktorego predkos¢ konstruk-
cyjna jest mniejsza niz predkos$¢ pociggu, brak ogledzin technicznych pociaggu w petnym za-
kresie itp.),

d) stanu lub rodzaju tadunku, ktére wymagaja ograniczenia predkosci jazdy,

e) stanu nawierzchni i budowli inzynierskich,

f) stanu urzadzen srk,

g) stanu urzgdzen trakcji elektrycznej,

h) nie zawiadomienia drdznika przejazdowego lub kierownika robot (jezeli zawiadomienie Kie-
rownika robot jest przewidziane tymczasowym regulaminem prowadzenia ruchu w czasie ro-
bét) o odjezdzie pociagu lub ciezkiego pojazdu pomocniczego,

i) uszkodzenia rogatki lub samoczynnej sygnalizacji na przejezdzie, do czasu usuniecia uszko-
dzenia lub do czasu wprowadzenia tymczasowego strzezenia przejazdu;

j) brak znajomosci szlaku przez druzyne trakcyjna;

k) innych okolicznosciach wymagajgcych ograniczenia predkosci jazdy;

I) koniecznosci zatrzymania pociggu wskutek uszkodzenia lub zagrozenia toru itp. i przejazdu
przez miejsce uszkodzone ze wskazang predkoscia i ewentualnie z pilotem.

7. Zapomocg rozkazu pisemnego 'S wydaje sie druzynie pociggowej i manewrowej nastepujace
zezwolenia, polecenia i informacje:

1)

2)

3)

4)

5)

6)

8)
9

zezwolenie - na przejechanie obok semafora wyjazdowego, wskazujgcego sygnat ,,St6j”, sygnat
watpliwy, biate Swiatto badz nieo$wietlonego, o ile nie mozna poda¢ sygnatu zastepczego ,,Sz”
oraz informacje, czy zezwolenie to jest wazne dopiero po otrzymaniu sygnatu "Nakaz jazdy", czy
tez bez otrzymania tego sygnatu, a takze zezwolenie na przejechanie obok semafora wyjazdowe-
go w okregu nastawczym nastawni wylgczonej z udziatu w prowadzeniu ruchu;

zezwolenie - na wyjazd ze stacji posiadajacej semafory wyjazdowe, z toru, przy ktérym nie ma
semafora wyjazdowego oraz informacje , czy zezwolenie to jest wazne dopiero po otrzymaniu
sygnatu ,,Nakaz jazdy”, czy tez bez otrzymania tego sygnatu;

zezwolenie - na przejechanie obok semafora wjazdowego, lub obstugiwanego semafora odstepo-
wego albo tarczy zaporowej, wskazujgcych sygnat "St6j", rowniez sygnat watpliwy, biate Swia-
tto, badz nieo$wietlonych, o ile nie mozna poda¢ sygnatu zastepczego (,,Sz”), a takze zezwolenie
na przejechanie obok semafora wjazdowego, w okregu nastawczym nastawni wytgczonej z
udziatu w prowadzeniu ruchu;

jezeli nie ma mozliwosci chwilowego wylaczenia samoczynnej blokady liniowej jednokierunko-
wej - zezwolenie pierwszemu pociggowi, wyprawianemu po otwarciu zamknietego toru szla-
kowego, na nie zatrzymywanie sie przed samoczynnymi semaforami odstepowymi, wskazujacy-
mi sygnat "St6j" i nie zmniejszanie predkosci jazdy z tego powodu;

zezwolenie - na jazde manewrowg taboru w kierunku szlaku poza ustalong granice przetaczania
lub poza granice stacji;

zezwolenie na wjazd z zamknigtego toru szlakowego, przy ktorym nie ma semafora wjazdowego;
zezwolenie na jazde w przypadku, gdy pojazd trakcyjny z jednoosobowg obstugg trakcyjng znaj-
duje sie poza semaforem wskazujgcym sygnat zezwalajgcy, ktérego maszynista nie widzi;
zezwolenie na przejechanie obok sygnatu D1 ,,Sto6j”;

zezwolenie na dalszg jazde zatrzymanego pociagu, gdy czoto pociggu mineto obstugiwany sema-
for tak, ze koniec pociggu minat sygnatowe miejsce korca pociggu, lecz nie minat przebiegowe-
go miejsca konca pociggu, lub gdy pociag przejechat i zatrzymat sie za semaforem wskazujgcym
sygnat ,,Stoj”;

10) zezwolenie na wyjazd pociggu w przypadku prowadzenia ruch w odstepie czasu;
11) zezwolenie na wstawienie i jazde samochodu przystosowanego do jazdy po szosie i po szynach;
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12) polecenie jazdy pociggu do okreslonego kilometra na szlaku jednotorowym, zatrzymania sig i
powrotu najpdzniej w nakazanym czasie — 0 ile jazda tego pociagu nie jest przewidziana we-
wnetrznym rozktadem jazdy;

13) polecenie popychania pociggu (od ............ do..ccoeeenee. ) przez lokomotywe sprzegnietg z pocia-
giem lub przez lokomotywe nie sprzegnietg z pociggiem do nastepnej stacji, ze wskazaniem
miejsca zatrzymania sie popychacza na tej stacji, lub ktdra ze szlaku jednotorowego wraca do
stacji wyprawienia — 0 ile popychanie nie jest przewidziane w wewnetrznym rozktadzie jazdy;

14) polecenie jazdy po zamknietym torze szlakowym;

15) polecenie zatrzymania pociggu, nie majacego rozktadowego postoju, na stacji;

16) polecenie nieprzewidzianego rozktadem jazdy zatrzymania na szlaku pociagu, z okresleniem celu
i czasu postoju;

17) polecenie roztgczenia lokomotyw przed miejscami (mostami), na ktérych niedozwolona jest po-
dwajna trakcja, przejazdu pojedynczo przez to miejsce i ponownego potgczenia lokomotyw za
tym miejscem, o ile rozigczania lokomotyw nie przewiduje wewnetrzny rozkfad jazdy;

18) polecenie zatrzymania pociggu przed uszkodzonym obstugiwanym semaforem;

19) informacje o tym, co bedzie zezwoleniem na wjazd pociggu wzglednie popychacza powracajgce-
go ze szlaku jednotorowego, jezeli wjazd ten nie odbedzie sie na sygnat zezwalajgcy na semafo-
rze wjazdowym lub na sygnat zastepczy ,,Sz” na tym semaforze; zbedne jest podanie tej informa-
cji druzynie popychacza, jezeli popychanie to jest przewidziane wewnetrznym rozktadem jazdy;

20) informacje o zmianach w wewnetrznym rozkfadzie jazdy (o wprowadzeniu lub zniesieniu posto-
ju, o statym otwarciu lub statym zamknieciu posterunku ruchu, o okresowym zamykaniu poste-
runku ruchu, o zarzgdzonej zmianie sposobu prowadzenia ruchu itp.) o takich zmianach nalezy
zawiadamia¢ druzyny pociggowe rozkazem pisemnym w ciggu 14 dni od chwili wejscia w zycie
tych zmian, a poza tym poda¢ im dowodnie do wiadomosci treS§¢ odnosnego zarzadzenia;

21) informacje o ustawieniu nieistniejgcych dotychczas w danym miejscu statych sygnatéw, waznych
dla danego pociagu, o zmianie miejsca znajdowania si¢ istniejacych sygnatéw, o zmianie obrazu
sygnatow; o takich zmianach nalezy zawiadamia¢ druzyny pociggowe rozkazem pisemnym w
ciggu 14 dni od chwili zaistnienia tych zmian, a poza tym jak w pkt. 20;

22) informacje o czasowym otwarciu posterunku ruchu stale zamknietego; druzyny pociggowe nalezy
zawiadamiac w ciggu catego okresu, otwarcia posterunku lub przez 14 dni, jezeli wprowadzono
poprawke w wewnetrznym rozkladzie jazdy pociagow;

23) informacje o otwarciu prowizorycznego posterunku odstepowego lub odgateZznego i miejscu jego
usytuowania (szlak ........... km.......... ), przy czym nalezy podac na jaki sygnat dozwolony jest
przejazd pociagu przez posterunek; druzyny pociggowe nalezy zawiadamiac w ciggu catego
okresu otwarcia posterunku;

24) informacje o tym ze w czasie prowadzenia ruchu pociggéw w odstepach obstugiwanych poste-
runkow nastepczych sygnaty na samoczynnych semaforach odstepowych sg niewazne;

25) informacje o uszkodzeniu torowych urzadzen kontroli prowadzenia pociggéw (SHP, KHP, Ebi-
cab, itp.);

26) informacje o otwarciu toru szlakowego i przywréceniu ruchu dwutorowego, jezeli druzyna po-
ciggowa zostata powiadomiona rozkazem pisemnym o jeZdzie pociggu po lewym torze (w Kie-
runku przeciwnym do zasadniczego), a jazda ma sie odby¢ po torze prawym (w kierunku zasad-
niczym);

27) informacje dla pociggu roboczego, znajdujgcego sie na torze szlakowym zamknietym, wyprawio-
nym do kilometra z postojem i z powrotem, ze za nim zostanie wyprawiony nastepny pociag tego
samego kierunku;

28) informacje o zamknieciu i wyfgczeniu z udziatu w prowadzeniu ruchu posterunku(6w) nastep-
czego(ych), uniewaznieniu sygnatow na semaforach wylgczonych z udziatu w prowadzeniu ru-
chu posterunkéw nastepczych, uniewaznieniu sygnatéw i semaforéw samoczynnej blokady li-
niowej, ograniczeniach predkosci w obrebie zamknietych i wylgczonych z prowadzenia ruchu
posterunkow nastepczych.

Za pomocg rozkazu pisemnego **N' wydaje sie druzynie pociggowej nastepujace zezwolenia, pole-

cenia i informacje:

1) zezwolenie na przejechanie obok semafora wyjazdowego wskazujgcego sygnat "St6j" i wyjazd
pociggu na tor szlakowy w kierunku przeciwnym do zasadniczego, gdy na semaforze wyjazdo-
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11.

wym nie bedzie podany sygnat ,,Sz” oraz informacje, czy zezwolenie to jest wazne dopiero po
otrzymaniu sygnatu "Nakaz jazdy", czy tez bez otrzymania tego sygnatu;

2) zezwolenie na wjazd pociagu z toru szlakowego z kierunku przeciwnego do zasadniczego, przy
ktérym nie ma semafora wjazdowego lub innego urzadzenia sygnatowego albo gdy nie mozna na
nich poda¢ odpowiedniego sygnatu;

3) zezwolenie na wyjazd pociagu ze stacji posiadajacej semafory wyjazdowe z toru, przy ktérym nie
ma semafora wyjazdowego, na tor szlakowy w kierunku przeciwnym do zasadniczego oraz in-
formacje, czy zezwolenie to jest wazne dopiero po otrzymaniu sygnatu "Nakaz jazdy", czy tez
bez otrzymania tego sygnatu;

4) informacje o zamknieciu toru szlakowego i 0 wprowadzeniu ruchu jednotorowego dwukierunko-

wego po torze szlakowym czynnym;

5) informacje o tym, co bedzie zezwoleniem na wjazd z toru szlakowego z kierunku przeciwnego do
zasadniczego pociagu wzglednie powracajacego popychacza, jezeli wjazd ten nie odbedzie sie na
sygnat zezwalajacy na ustawionym przy tym torze semaforze wjazdowym lub na sygnat ,,Sz”
umieszczony na nim; zbedne jest podanie tej informacji druzynie popychacza, jezeli popychanie
to jest przewidziane w wewnetrznym rozktadem jazdy;

6) informacje o tym, ze przejazd pociggu po torze w kierunku przeciwnym do zasadniczego obok
posterunkow odstepowych moze nastgpi¢ po otrzymaniu recznego sygnatu "Do mnie™ od dyzur-
nego ruchu kazdego z tych posterunkow;

7) informacje o prowadzeniu ruchu dwukierunkowego po torze szlaku dwutorowego przy czynnych
obu torach szlakowych, jezeli blokada liniowa i stacyjna nie sg do tego przystosowane; informa-
cje te otrzymuje druzyna pociggu wyprawianego na tor szlakowy w kierunku przeciwnym do za-
sadniczego, po ktérym odbywa sie ruch dwukierunkowy.

8) informacje, do ktérego miejsca na szlaku dwutorowym odbedzie sie jazda wzglednie popychanie
pociggu oraz polecenie powrotu po torze z kierunku przeciwnego do zasadniczego; druzynie po-
ciggu nalezy wowczas poda¢ réwniez najpdzniejszy czas powrotu na stacje wyprawienia;

Jezeli zachodzi potrzeba wydania rozkazu pisemnego "S" lub "N™ i rownoczes$nie rozkazu pisemnego

"O" mozna w rozkazie "S" lub "N" dopisa¢ dodatkowo tres¢ polecenia, ktore zasadniczo wpisuje sie

w rozkazie "O", pod warunkiem, ze wszystkie zapisy dokonane w rozkazie "S" lub "N" bedg dobrze

czytelne.

Rozkaz pisemny wypetnia, podpisuje i dorecza lub w przypadkach okre$lonych w niniejszej instruk-

cji przekazuje jego treS¢ za pomocg urzadzen tgcznosci (telefonem, radiotelefonem) druzynie pocia-

gowej dyzurny ruchu. Jezeli dyzurnemu ruchu przydzielono do pomocy osobnego pracownika, moz-

na upowaznic go stale do wypetniania rozkazéw pisemnych ,,0” ,,S” i ,,N”, ktore jednak sprawdzic i

podpisa¢ powinien dyzurny ruchu. Mozna rowniez ustali¢ w regulaminie technicznym, aby rozkaz pi-

semny ,,0” ,,S” i ,,N” wydat zwrotniczy lub inny uprawniony pracownik wyznaczonego posterunku,
na kazdorazowe polecenie dyzurnego ruchu dysponujacego. Mozna ponadto ustali¢ w regulaminie
technicznym, aby rozkaz pisemny ,,O0” wydawat wyznaczony regulaminem technicznym stacji pra-
cownik posiadajacy odpowiednie kwalifikacje (87 ust.1) na podstawie prowadzonej przez siebie
ksigzki ostrzezen.

Szczeg&towe postanowienia 0 wydawaniu rozkazow pisemnych powinien zawiera¢ regulamin tech-

niczny.

Dla pociggdw, w ktorych kierownik pociggu znajduje sie w przodzie pociggu, lecz nie w kabinie ma-

szynisty, ani w przylegtym do niej przedziale potgczonym przejsciem z kabing, rozkazy pisemne spo-

rzadza sie w trzech egzemplarzach o jednakowej tresci, z ktorych trzeci egzemplarz pozostaje w blo-
ku rozkazdéw, a pierwopis i jeden wtdrnik dorecza sie kierownikowi pociggu za pokwitowaniem na
drugim wtérniku. Kierownik pociggu dorecza maszyniscie prowadzgcemu pociag pierwopis za po-
kwitowaniem na wtorniku. Dla pociggow, w ktérych kierownik pociggu znajduje sie w kabinie ma-
szynisty lub przylegtym do niej przedziale potagczonym przejsciem z kabing albo na koncu pociagu,
jak réwniez dla pociggdw bez obsady konduktorskiej, sporzgdza sie tylko jeden wtdrnik rozkazu pi-
semnego, na ktérym maszynista kwituje odbiér pierwopisu. W przypadku pokwitowania wypetnione-
go w dwdch egzemplarzach rozkazu pisemnego przez kierownika pociggu otrzymany pierwopis kie-
rownik pociggu przekazuje maszyniscie ktérego informuje o tresci rozkazu oraz dopilnowuje, aby
maszynista podpisat go. Rozkaz pisemny nakazujacy nieprzewidziane popychanie pociggow, zatrzy-
manie lub zmniejszenie predkosci jazdy - powinien otrzymac rowniez maszynista popychacza za po-
kwitowaniem na egzemplarzu doreczajgcego. Rozkaz pisemny ,,S”, zezwalajacy na jazde manewru-
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jacego taboru w kierunku szlaku poza ustalong granice przetaczania lub poza granice stacji, powinien
otrzymac kierownik manewrdw i maszynista. Kwitowanie otrzymanych egzemplarzy rozkazu pisem-
nego odbywa sie wedtug podanej zasady.
Pracownik doreczajacy rozkaz pisemny powinien o jego tresci powiadomié ustnie pracownika otrzy-
mujgcego rozkaz pisemny, a pracownik otrzymujgcy powinien sprawdzic tres¢ rozkazu pisemnego i
wpisac czas jego doreczenia.
W razie podwadjnej trakcji maszyniste drugiej czynnej lokomotywy o tresci rozkazu pisemnego powi-
nien powiadomic ustnie pracownik doreczajacy rozkaz pisemny maszyniscie pierwszej lokomotywy.
Pomocnika maszynisty lub kierownika pociggu znajdujgcego sie w kabinie maszynisty lub w przyle-
gtym przedziale potagczonym przejsciem z kabina, o tresci rozkazu pisemnego powiadamia ustnie ma-
szynista.
O popychaniu pociagu na szlaku, na ktérym przewidziane jest popychanie pociggow, druzyne pocia-
gowa powinien zawiadomi¢ ustnie dyzurny ruchu sam lub za posrednictwem innego pracownika (kie-
rownika pociggu, zwrotniczego, itp.).
Kierownika pociggu, znajdujgcego sie na korncu pociagu, nalezy zawiadomic ustnie o catkowitej prze-
rwie tgcznosci, o jezdzie w odstepie czasu oraz o tym, ze za tym pociggiem bedzie wyprawiony na-
stepny pociag — zawiadomienia tego dokonuje dyzurny ruchu sam lub za po$rednictwem innego pra-
cownika np. (zwrotniczego).
Maszynista powinien rozkaz pisemny umiesci¢ na widocznym dla siebie miejscu, gdzie rozkaz ten
powinien znajdowac sie tak dtugo, dopdki pocigg nie minie wszystkich miejsc, ktérych rozkaz pi-
semny dotyczy.
Pracownik prowadzacy raport z jazdy powinien wszystkie doreczone wykorzystane rozkazy pisemne
dotaczy¢ do raportu z jazdy. W przypadku nie prowadzenia raportu zjazdy pociggu maszynista dota-
cza rozkazy pisemne do wykazu pracy pojazddw i druzyn trakcyjnych, natomiast rozkazy przekazane
za pomocg urzgdzen tgcznosci, pozostawia w odpowiednim bloczku rozkazow pisemnych, bedgcym
na wyposazeniu obstugiwanego kolejowego pojazdu szynowego.
Jezeli dyzurny ruchu doraznie poleci zwrotniczemu albo innemu wyznaczonemu regulaminem tech-
nicznym pracownikowi wyda¢ rozkaz pisemny, powinien wypisa¢ go w swym bloku w jednym eg-
zemplarzu i podpisac oraz podyktowac go pracownikowi, ktéry ma wydac ten rozkaz, uprzedzajac go
0 liczbie potrzebnych wtornikow. Pracownik ten po wypisaniu potrzebnej liczby egzemplarzy rozka-
zu pisemnego, po podpisaniu ich nazwiskiem dyzurnego ruchu oraz wkasnym, powinien napisang
treS¢ powtorzy¢ dostownie, a dyzurny ruchu powinien sprawdzi¢ zgodnos¢ tresci powtdrzonej z tre-
Scig podyktowang i w miejscu pokwitowania wpisa¢ nazwisko pracownika wydajacego rozkaz pi-
semny druzynie pociggowej.
Posterunek zapowiadawczy wyprawiajacy w czasie zamkniecia toru na szlaku dwutorowym pociagi
na tor szlakowy czynny, powinien zawiadomic je o zamknieciu toru i o0 wprowadzeniu ruchu jednoto-
rowego dwukierunkowego po torze czynnym:
1) rozkazem pisemnym ,,N” - pociggi wyprawiane po torze czynnym w kierunku przeciwnym do
zasadniczego dla danego kierunku jazdy;
2) rozkazem pisemnym ,,0” - pociggi wyprawiane po torze czynnym w kierunku zasadniczym.
Zawiadomienie rozkazem pisemnym jest zbedne, gdy urzgdzenia blokady stacyjnej i liniowej s
przystosowane do prowadzenia ruchu dwukierunkowego po torze czynnym.
Zezwolenia, polecenia i informacje wymienione w ust. 3, 4 i 5 mogg by¢ przekazywane przez dyzur-
nego ruchu maszyniscie pojazdy trakcyjnego, kierowcy ciezkiego pojazdu pomocniczego, kierowcy
lokomotyweki spalinowej, maszyniscie (operatorowi) ciezkich maszyn torowych za pomoca urzgdzen
facznosci po zatrzymaniu obstugiwanych przez nich kolejowych pojazddéw szynowych.
Zatrzymanie to nie jest wymagane, jezeli obsada pojazdu trakcyjnego jest dwuosobowa, a tre$¢ prze-
kazywanych zezwolen, polecen, informacji bedzie rejestrowana przez specjalne urzadzenie znajduja-
ce sie na posterunku nastawczym (technicznym) odpowiednio oznaczonym w wewnetrznym rozkia-
dzie jazdy.
Maszynista moze odmowic przyjecia treSci rozkazu pisemnego podczas jazdy i zatrzymac pociag je-
zeli uzna, ze brak jest dostatecznego czasu na jego przyjecie i zastosowanie sie do jego tresci.
W takiej sytuacji, przekazywanie treSci rozkazu pisemnego przez dyzurnego ruchu, moze nastgpic po
otrzymaniu zgtoszenia od maszynisty o zatrzymaniu pociggu.
W przypadku przekazywania treSci rozkazu pisemnego za pomocg urzadzen tgcznosci, dyzurny ruchu
wypisuje odpowiedni druk rozkazu pisemnego w jednym egzemplarzu i tre$¢ jego przekazuje maszy-
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niscie pojazdu trakcyjnego, kierowcy ciezkiego pojazdu pomocniczego, kierowcy lokomotywki spa-

linowej, maszyniscie (operatorowi) ciezkich maszyn torowych.

Przekazang tre$¢ polecenia, zezwolenia, informacji do jednego z wiasciwych drukéw rozkazow pi-

semnych bedgcych na wyposazeniu pojazdu trakcyjnego, ciezkiego pojazdu pomocniczego, maszyny

torowej wpisujg w czasie postoju maszynista pojazdu trakcyjnego, kierowca ciezkiego pojazdu po-
mocniczego, kierowca lokomotywki spalinowej, maszynista (operator) maszyny torowej a podczas
jazdy pociagu maszynista lub pomocnik maszynisty na polecenie maszynisty.

Przekazang tre$¢ nalezy powtdrzyc¢ a dyzurny ruchu sprawdza zgodno$¢ powtorzenia.

W miejscu przewidzianym na pokwitowanie dyzurny ruchu wpisuje nazwisko i stanowisko pracow-

nika, ktéremu tre$¢ rozkazu pisemnego przekazat, a odbierajgcy tre$¢ wpisuje nazwisko dyzurnego

ruchu.

Rozkaz pisemny ,,S” lub ,,N”, zawierajgcy zezwolenie na wjazd pociggu, wolno wydaé dopiero

wowczas, gdy spetnione zostaty wszystkie wymagane warunki i nie ma przeszkod do jazdy pociggu.

Rozkaz pisemny ,,S” i,,N” zawierajacy zezwolenie na wyjazd pociggu:

1) gdy nie jest wymagane podanie sygnatu ,,Nakaz jazdy” - wolno wyda¢ dopiero wéwczas, gdy
spetnione zostaty wszystkie wymagane warunki;

2) gdy jest wymagane podanie sygnatu ,,Nakaz jazdy” - wolno wyda¢ zanim spetnione zostaty
wszystkie warunki; wéwczas przestrzegac nalezy, aby we wszystkich wtérnikach rozkazu pisem-
nego przekreslone zostaty wyrazy, "tylko tego rozkazu pisemnego", oraz aby przy wreczeniu roz-
kazu pisemnego zwrdci¢ uwage otrzymujgcemu, ze zezwolenie zawarte w rozkazie bedzie wazne
po otrzymaniu sygnatu ,,Nakaz jazdy”.

Zezwolenie za pomocg sygnatu ,,Sz” lub urzgdzen tgcznosci wolno wydac dopiero wowczas, gdy
spetnione zostaty wszystkie wymagane warunki i nie ma przeszkdod do jazdy pociggu.

W kazdym bloku rozkazéw pisemnych, niezaleznie od wydrukowanej numeracji poszczeg6lnych

kart, nalezy oznacza¢ kolejnym numerem kazdorazowe wydanie rozkazu pisemnego. Numeracja ta

jest miesieczna lub roczna, co ustala regulamin techniczny. Rozkaz pisemny, napisany wedtug tresci
podyktowanej przez dyzurnego ruchu, otrzymuje numer w formie utamka.

Pracownik przyjmujacy tres¢ rozkazu, w liczniku utamka umieszcza kolejny numer wypisanego roz-

kazu pisemnego w bloczku, a w mianowniku - numer rozkazu pisemnego podany przez dyzurnego

ruchu. Dyzurny ruchu przekazujacy tres¢ rozkazu pisemnego, w liczniku zapisuje kolejny numer wy-
pisanego rozkazu w bloczku, a w mianowniku - numer rozkazu pisemnego podany przez pracownika,
ktéremu tres¢ rozkazu pisemnego podyktowat np:

15" 3
Dziatki zawierajgce tres¢ obowigzujaca nalezy na rozkazie pisemnym ,,S”, ,,N”, obramowac linig
pionowa na obu marginesach. W obramowanych dziatkach tre$¢ niepotrzebng nalezy skresli¢ linig fa-
listg pozioma. Tres$¢ odreczng napisa¢ nalezy czytelnie. Kolejno$¢ wpisania ostrzezen do rozkazow
pisemnych powinna odpowiada¢ kolejnosci przejezdzania miejsc na odcinku, ktorych dotyczg ostrze-
zZenia.
Pociggom wyprawianym na szlak i z powrotem, popychaczom powracajgcym ze szlaku oraz pocig-
gom kursujgcym na odcinku, na ktérym ruch pociggdéw prowadzi sie tylko jedng lokomotywa, nalezy
w jednym rozkazie pisemnym wypisa¢ wszystkie ostrzezenia wazne dla obu kierunkdw jazdy.
Druzynom pociggowym, ktdre nie zmieniajg sie i prowadzg pociagi kilkakrotnie po tym samym od-
cinku, ostrzezenia wazne dla wszystkich tych jazd mozna wydaé jednorazowo, wpisujagc numery
wszystkich pociggow, dla ktorych sg wazne. W razie zmiany w drodze druzyny pociggowej, przy
przekazywaniu czynnosci nastepcy nalezy przekaza¢ mu rowniez rozkazy pisemne, ktére obowigzuja
w dalszej drodze. Przekazane obowigzujgce rozkazy pisemne nalezy odnotowac w ksigzce poktado-
wej pojazdu z napedem, podajac rodzaje i numery tych rozkazéw oraz nazwe stacji ich wydania.
Przekazanie rozkazdw pisemnych podpisuje zdajgcy i przyjmujacy.
Bloczki rozkazow pisemnych przed wydaniem do uzytku nalezy ostemplowa¢ nazwg posterunku lub
jednostki macierzystej kolejowego pojazdu trakcyjnego, przesznurowac, opieczetowac, a liczbe kart
w bloczku po$wiadczyé. Bloczki rozkazow pisemnych ,,S”, ,,N” i ,,0” nalezy ujg¢ w Scistg ewiden-
cje.
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8§52
Ostrzezenia

Ostrzezenia sg to zawiadomienia wydawane druzynom pociggowym, dotyczace ograniczenia predko-
$ci jazdy lub zachowania innych ostroznosci.

Ostrzezenia dzielg sie na stafe i dorazne.

Ostrzezenia stafe ujete sg w wykazie ostrzezen statych. Dla ostrzezen statych nie wydaje sie rozka-
Z0w.

W wykazie ostrzezen statych nalezy wskaza¢ wszystkie ostrzezenia, ktorych przewidywany czas
obowigzywania bedzie dtuzszy niz 30 dni.

W wykazie ostrzezen statych ograniczenia predkosci jazdy nalezy wskaza¢ osobno dla kazdego toru
szlakowego i kazdego kierunku jazdy oraz dla torow gtéwnych na stacji, na ktorych obowigzujg
ograniczenia predkosci nizsze niz wynika to ze wskazan semaforow.

Wykaz ostrzezen statych nalezy wydawac okresowo, przy czym po raz pierwszy rownoczes$nie
z wejSciem w zycie nowego rozkitadu jazdy.

Zainteresowani pracownicy posterunkdw technicznych oraz prowadzacy pojazdy kolejowe z nape-
dem powinni posiadac aktualne wykazy ostrzezen statych.

W wykazie ostrzezen statych nie wolno:
1) wnosi¢ ostrzezen, ktorych w wykazie tym nie wydrukowano,
2) dokonywac¢ zmiany czasu obowigzywania ostrzezenia, z wyjatkiem jego skrdcenia,

3) dokonywa¢ zmiany miejsca i toru, na ktérym obowigzuje ostrzezenie, z wyjatkiem skrdocenia od-
cinka objetego ostrzezeniem statym,

4) dokonywac zmniejszenia predkosci jazdy pociagow.

W przypadkach wskazanych w ust. 8 druzyny pociggowe nalezy zawiadamia¢ rozkazami,
a ostrzezenia state, w ktdrych zaszty zmiany wymienione w pkt 2—4 nalezy uniewaznié.

Komoérka organizacyjna bezposrednio podlegta Zarzadowi WKD. ds. wydawania ostrzezen statych
zobowigzana jest zarzadza¢ dokonywanie w obowigzujacym wykazie ostrzezen statych tylko nastepu-
jacych zmian:

1) skreSlenie ostrzezen w catosci,

2) skrocenie miejsca podanego w ostrzezeniu statym,

3) podwyzszenie predkosci jazdy, podanej w ostrzezeniu statym,
4) skrocenia czasu obowigzywania ostrzezenia.

W tresci zarzadzenia wprowadzajgcego zmiany wszelkie liczby nalezy podawac stownie z wyjatkiem
numeru linii i numeru strony wykazu.

Ostrzezenia dorazne wprowadzane sg doraznymi zarzadzeniami i nie sg ujete w wykazie ostrzezen
statych. Zawiadomienia druzyn pociggowych o ostrzezeniu doraznym nalezy wydawac¢ za pomoca
rozkazu.

Ostrzezenia dorazne moga byc:

1) jednorazowe — odnoszace sie do okre$lonego pociagu,

2) okresowe — odnoszace sie do wszystkich pociggdw w okresie waznosci tego ostrzezenia.
Przekazywanie informacji w zakresie wprowadzenia ostrzezenia doraznego obejmuje:

1) zgtoszenie konieczno$ci wydawania ostrzezen,

2) zawiadomienie o wprowadzeniu ostrzezenia,

3) potwierdzenie wprowadzenia ostrzezenia.
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15. Zgloszenie koniecznosci wydawania ostrzezen dokonujg wiasciwe komorki organizacyjne lub
uprawnieni pracownicy niezwtocznie po zaistnieniu okolicznosci wymagajacych wydawania ostrze-

16.

17.

18.

19.

20.

21.
22.

zen.

Zgtoszenie konieczno$ci wydawania ostrzezen doraznych nalezy przekaza¢ dyzurnemu ruchu odcin-
kowemu. Zgtoszenie moze by¢ przekazane pisemnie, telegramem lub telefonogramem.

W zgtoszeniu o konieczno$ci wydawania ostrzezen nalezy okresli¢ miejsce, w ktorym konieczne jest
zmniejszenie predkosci jazdy, jazda na widoczno$¢ lub zachowanie ostroznosci, podajac:

1)
2)
3)
4)
5)
6)
7)

nazwe posterunku zapowiadawczego lub szlaku,

numer toru szlakowego na szlaku dwutorowym,

kilometr ostrzezenia,

kierunek, w ktérym obowigzuje ostrzezenie — dla jazdy po torze prawym lub lewym,
dopuszczalng predkosc jazdy,

przyczyne ograniczenia lub zachowania ostroznosci,

termin obowigzywania ostrzezenia.

Podstawg wprowadzenia ostrzezen doraznych moze byc:

1)
2)

3)

4)

regulamin tymczasowy prowadzenia ruchu w czasie wykonywania robdt,

pisemne lub telefoniczne zadanie uprawnionego kierownika komorki organizacyjnej -
telefoniczne zadanie nalezy zanotowac w dzienniku telefonicznym,

zawiadomienie o przeszkodzie do ruchu zgtoszone przez pracownika lub osobe postronng, ktore-
go tre$¢ dyzurny ruchu zapisuje do dziennika telefonicznego,

zaobserwowanie przez dyzurnego ruchu uszkodzenia urzadzen srk, np. samoczynnej sygnalizacji
przejazdowej.

W zaleznosci od tresci otrzymanego zawiadomienia wedtug ust. 18 pkt 3 dyzurny ruchu powinien:

1)

2)

wstrzymac ruch pociggéw do czasu zbadania przeszkody przez wiasciwego pracownika, pracow-
nik po zbadaniu zagrozonego miejsca powinien zgtosi¢ dyzurnemu ruchu wynik badania i okre-
$li¢ warunki prowadzenia ruchu,

wydac druzynie pociggowej rozkaz ,,O” wpisujac polecenie zatrzymania pociggu przed miejscem
niebezpiecznym oraz jego zbadania i powiadomienia o wyniku dyzurnego ruchu wyprawiajgcego
ten pociag.

Dyzurny ruchu, ktéry otrzymat zgtoszenie konieczno$ci wydawania ostrzezen wpisuje je do ksigzki
ostrzezen doraznych.

Ostrzezenie obowigzujace do okreslonego terminu traci waznos¢, po tym terminie.

Jezeli nie podano terminu, do ktérego obowigzuje ostrzezenie, jest ono wazne az do odwotania..

§53
Prowadzenie ksigzki ostrzezen doraznych

Ksigzka ostrzezen doraznych stuzy do zapisywania ostrzezen doraznych.

Wz0or ksigzki ostrzezen doraznych zawiera zatgcznik 5.

Przy prowadzeniu ksigzki ostrzezen doraznych nalezy stosowa¢ nastepujace zasady :

1)

2)
3)

ostrzezenie nalezy wpisa¢ niezwtocznie po otrzymaniu zadania, zarzadzenia lub zawiadomienia o
ostrzezeniu,

jednorazowych ostrzezen nie wpisuje sie,
stacja prowadzi oddzielng ksigzke ostrzezen doraznych dla kazdego przylegtego szlaku,
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4) przy malej liczbie ostrzezen mozna prowadzi¢ jedng ksigzke ostrzezen, z wyodrebnieniem
i zaznaczeniem w niej kazdego z przylegtych szlakow,

5) ksigzki te nalezy prowadzi¢ w ten sposob, aby przy wypetnianiu rozkazéw nie zachodzita potrze-
ba wyszukiwania ostrzezen w réznych ksigzkach,

6) ostrzezenia numeruje sie miesiecznie w formie utamka np. 1/V, gdzie:

a) liczba arabska w liczniku oznacza numer kolejny ostrzezenia na danym szlaku (odcinku) w
danym miesigcu,

b) liczba rzymska w mianowniku oznacza miesigc, w jakim zapisano ostrzezenie po raz pierw-
szy do ksigzki ostrzezen doraznych,

7) kazde ostrzezenie nalezy oddzieli¢ od nastepnego pozioma kreska,

8) po odwotaniu ostrzezenia we wszystkich ksigzkach ostrzezen doraznych, w ktérych wpisane byto
to ostrzezenie, nalezy wypeic rubryki dotyczace odwotania, a rubryki dotyczace wprowadzenia
i liczbe porzadkows - przekreslic,

9) pierwszego dnia kazdego miesigca nalezy przenie$¢ wszystkie obowigzujgce ostrzezenia z po-
przedniego miesigca. Poprzednie zapisy w rubrykach dotyczacych wprowadzenia i liczby po-
rzadkowej nalezy przekresli¢, a w rubrykach dotyczacych odwotania zanotowac: ,,przeniesieno
pod Lp. ....... 7w rubryce 11 i 12 ksigzki ostrzezen doraznych, dyzurny ruchu przenoszacy ostrze-
zenie wpisuje swoje nazwisko oraz czas dokonanego wpisu.

10) na wewnetrznej stronie oktadki nalezy wklei¢ mapke z wykazem posterunkdéw zapowiadawczych
danego odcinka linii kolejowej wedtug kilometracji ich wystepowania objetych tg ksigzka oraz
numery telefonéw do dyzurnych ruchu tych posterunkow,

11) dla kazdej ksigzki ostrzezen doraznych, a gdy jest jedna ksigzka dla kazdego szlaku nalezy zato-
zy¢ oddzielng teczke, w ktérej nalezy przechowywaé dokumentacje zawierajaca: zadanie wpro-
wadzenia ostrzezenia, zgdanie odwotania ostrzezenia i odwotlanie ostrzezenia,

12) wszystkie zatgczniki dotyczace jednego ostrzezenia nalezy oznaczy¢ w liczniku numerem po-
rzgdkowym pierwszego zapisu tego ostrzezenia w ksigzce ostrzezen doraznych, a w mianowniku
liczbg rzymska oznaczajacg miesiac, w ktorym pierwszy raz wpisano ostrzezenie, a nastepnie za-
faczniki te nalezy ztgczyé razem,

13) jezeli w ksigzce ostrzezen doraznych odwotane ostrzezenie znajduje sie przed ostrzezeniem nadal
obowigzujgcym lub ostrzezenia wpisane sg w innej kolejnosci niz wystepuja one na drodze jazdy
pociggdw, to przenoszac je na nowy miesigc, nalezy wypisac i ponumerowac w takiej kolejnosci,
w jakiej bedg wpisywane do rozkazow,

14) w kazdym miesigcu niezwtocznie po przeniesieniu ostrzezen, prawidtowos¢ przeniesienia powin-
na by¢ sprawdzona i poSwiadczona podpisem przez uprawnionego pracownika, ktérego podlegli
pracownicy prowadzg ksigzki ostrzezen doraznych.

Do ksigzek ostrzezen doraznych nalezy wpisywac wszystkie ostrzezenia obowigzujace na linii WKD:
1) dla jazdy po torze prawym i lewym,

2) wprowadzone na wiasnej stacji,

3) wprowadzone na pozostatych stacjach.

Ksigzki ostrzezen powinien prowadzi¢ na biezaco dyzurny ruchu.

Szczeg&towe postanowienia dotyczace prowadzenia ksigzki ostrzezer doraznych nalezy okreslic w
regulaminie technicznym.

Dyzurny ruchu przekazujacy dyzur powinien przekaza¢ dyzurnemu ruchu obejmujgcemu dyzur,
wszystkie ksigzki ostrzezer doraznych oraz informacje o:

1) ostrzezeniach doraznych nowo wprowadzonych,

2) pociggach, ktdre sa w drodze, a nie otrzymaty ostrzezenia.
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8.

10.

Dyzurny ruchu przyjmujacy dyzur powinien zapoznac sie ze wszystkimi obowigzujgcymi ostrzeze-
niami doraznymi.

Jezeli ostrzezenie dorazne bedzie trwac¢ powyzej 30 dni naczelnik Wydziatu Infrastruktury zobowia-
zany jest odpowiednio wcze$niej wystgpi¢ do Zarzadu Spotki o umieszczenie go w wykazie ostrzezen
statych.

Ujecie ostrzezenia doraznego w wykazie ostrzezen statych jest podstawa do wykresSlenia go z ksigzki
ostrzezen doraznych w dniu rozpoczecia obowigzywania wykazu ostrzezen statych, po uprzednim
dokonaniu stosownej adnotacji przez dyzurnego ruchu.
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Rozdziat IX
JAZDA POCIAGOW

8§54
Zezwolenie na wjazd, wyjazd lub przejazd pociggu

Zaden pociag nie moze wjecha¢ na posterunek ruchu, wyjecha¢ z posterunku ruchu lub przejechac
przez posterunek ruchu bez zezwolenia dyzurnego ruchu.

Zezwoleniem na wjazd pociggu na stacje moze byc:

1) sygnat zezwalajgcy;,

2) sygnat zastepczy,

3) rozkaz pisemny ,,S” lub rozkaz pisemny ,,N”.

Zezwoleniem na wyjazd pociggu ze stacji moze byc:

1) sygnat zezwalajacy lub sygnat zastepczy na semaforze wyjazdowym,
2) odpowiednio rozkaz pisemny ,,S” lub rozkaz pisemny ,,N”

3) dla jednoosobowej obsady druzyny pociggowej, gdy pojazd trakcyjny z napedem znajduje sie po-
za semaforem wskazujgcym sygnat zezwalajacy na jazde, a Kierujacy tym pojazdem nie widzi
wskazan tego semafora — odpowiednio rozkaz pisemny ,,S” lub rozkaz pisemny ,,N”.

Przejazd pociggu przez stacje z semaforami wyjazdowymi moze odbywac sie po torach przystosowa-
nych do jazd bez zatrzymania (przebieg bez zatrzymania).

Przebieg bez zatrzymania sg to dwa kolejno po sobie nastepujace przebiegi dla jazdy pociagu bez
zatrzymania w obrebie posterunku ruchu.

Zezwoleniem na przejazd pociagu, jest:

1) na stacjach z semaforami wyjazdowymi — sygnat zezwalajacy na semaforze wyjazdowym i wjaz-
dowym oraz drogowskazowym (jezeli jest),

Jezeli dla przypadku wskazanego w ust. 6 pkt 1 na semaforze wyjazdowym nie moze byé podany
sygnat zezwalajacy, zezwoleniem na przejazd pociagu, oprécz podania sygnatu zezwalajgcego na se-
maforze wjazdowym i drogowskazowym, jest:

1) sygnat zastepczy na semaforze wyjazdowym,
2) w odniesieniu do semafora wyjazdowego rozkaz pisemny ,,S” lub rozkaz pisemny ,,N”.

Gdy czoto pociggu mineto obstugiwany semafor i pocigg zatrzymat sie tak, ze koniec pociggu nie
mingt sygnatowego miejsca korca pociggu, wowczas:

1) jezeli semafor wskazat sygnat zezwalajgcy, nie wolno zmieniac¢ go na sygnat ,,Stoj”,

2) jezeli zaszta konieczno$¢ zmiany sygnatu zezwalajgcego na sygnat ,,Stoj”, celem zatrzymania po-
ciggu — nalezy z powrotem nastawi¢ sygnat zezwalajacy, jezeli ustala przeszkoda do jazdy, a
urzadzenia srk pozwalajg na powtorne ustawienie sygnatu zezwalajgcego,

3) jezeli na semaforze nie byt nastawiony sygnat zezwalajacy i semafor wskazywat sygnat ,,St6j” —
nalezy nastawi¢ na nim sygnat zezwalajacy, jezeli urzadzenia srk pozwalajg na to oraz zaistniaty
wymagane warunki i nie ma przeszkody do jazdy; jezeli jest blokada liniowa, sygnat zezwalajacy
na semaforze nalezy podac tylko wowczas, gdy przy dalszej jezdzie pociggu co najmniej jedna 0$
przejedzie przez odcinek izolowany elektrycznej zastawki liniowej.

Jezeli przypadkach wymienionych w ust. 8 pkt 2 i 3 nie mozna nastawi¢ sygnatu zezwalajgcego na
semaforze, pozwolenia na dalszg jazde pociggu (wjazd, przejazd pociggu) nalezy da¢ za pomoca:

1) dla stacji z semaforem wyjazdowym sygnatu zastepczego lub rozkazu pisemnego ,,S”,

2) dla posterunkéw odgateznych bez semaforéw wyjazdowych rozkazu pisemnego ,,S”.
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10.

10.

11.

12.

Jezeli czoto pociggu mineto semafor i pocigg zatrzymat sie tak, iz koniec pociggu mingt sygnatowe
miejsce konca pociggu, lecz nie mingt przebiegowego miejsca korca pociggu, wowczas semafor po-
winien wskazywac sygnat ,,St6j” i nie nalezy rozwigzywac drogi przebiegu. Jezeli w tym przypadku
pociag przejechat obok semafora wskazujgcego sygnat ,,St6j”, to na semaforze nie nalezy nastawiac
sygnatu zezwalajgcego, lecz gdy zaistniejg wymagane warunki i nie ma przeszkod, pozwolenie na
dalszg jazde pociggu nalezy da¢ za pomocg rozkazu pisemnego ,,S” — dla stacji z semaforem wyjaz-
dowym.

8§55
Jazda po torze lewym szlaku dwutorowego

Dla pociggdw jadacych po torze:

1) prawym — obstuguje sie semafory oraz blokade liniowa,

2) lewym — nie obstuguje sie blokady liniowej chyba, ze zostata do tego przystosowana.

Wyjazd pociggu na tor lewy moze odbywac sie na:

1) sygnat zezwalajgcy ze wskaznikiem W 24 lub sygnat zastepczy ze wskaznikiem W 24,

2) rozkaz pisemny ,,N”.

Przejazd przez posterunek zapowiadawczy pociggu wyprawianego na tor lewy moze sie odbyé¢, na:

1) sygnat zezwalajacy ze wskaznikiem W 24 lub sygnat zastepczy ze wskaznikiem W 24 na semafo-
rze wyjazdowym,

2) rozkaz pisemny ,,N” — jezeli nie sg spetnione warunki wymienione w pkt. 1.
Wijazd pociggu z toru lewego na stacje moze odbywac sie na:

1) sygnat zezwalajgcy lub sygnat zastepczy podany na semaforze wjazdowym odnoszacym sie do
toru lewego,

2) sygnat zastepczy na sygnalizatorze sygnatu zastepczego odnoszacym sie do toru lewego,
3) rozkaz pisemny ,,N” jezeli nie mozna podaé sygnatu wedtug pkt 1-2.
Pociagi jadgce po torze lewym nalezy osygnalizowac zgodnie z instrukcjg sygnalizacji.

Jezeli prowadzacy pojazd kolejowy z napedem nie otrzymat zezwolenia na wjazd za pomocg sygnatu
zezwalajacego lub sygnatu zastepczego, powinien zatrzymac pociag jadacy po torze lewym zgodnie z
postanowieniami.

Druzyny pociggowe nalezy informowac o jeZdzie pociggu po torze lewym:
a) rozkazem pisemnym ,,N” — obstugujgce pociagi wyprawiane po torze lewym,
2) rozkazem pisemnym ,,O” — obstugujgce pociagi wyprawiane po torze prawym.

Zawiadomienie rozkazem wedtug ust. 7 jest zbedne, jezeli na danym torze szlakowym jest dwukie-
runkowa blokada liniowa.

Jezeli na stacji przy torze, na ktéry wjezdza pocigg z toru lewego nie ma sygnalizatora, nalezy
w miejscu tym ustawié sygnat D 1.

Dla jazd po torze lewym obowigzujg ograniczenia predkosci jazdy dla tego toru, zawarte w wykazie
ostrzezen statych.

Druzyny pociggowe pociggow jadacych po torze lewym nalezy zawiadamia¢ o ostrzezeniach doraz-
nych rozkazem pisemnym ,,0” z podaniem odpowiedniej przyczyny.

Po przejezdzie pociggu po torze lewym ze szlaku z jednokierunkowg samoczynng blokadg liniowg
nalezy obstuzy¢ przycisk chwilowego wytgczenia zasilania blokady przed wyprawieniem pierwszego
pociggu po tym samym torze w kierunku zasadniczym. W przypadku braku takiego przycisku nalezy
pierwszemu pociggowi, wyprawionemu po torze prawym, przekaza¢ rozkaz pisemny ,,S” rubryka 3.
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Jezeli przed rozpoczeciem jazdy pociggu torem lewym nastgpito otwarcie toru prawego tego szlaku, a
druzyna pociggowa zostata wczesniej powiadomiona rozkazem pisemnym o majacej sie odby¢ jez-
dzie pociggu torem lewym, to w przypadku wyprawieniu pociggu na tor prawy druzyne pociggowa
tego pociggu nalezy powiadomié¢ rozkazem pisemnym ,,S”.

§ 56
Podawanie sygnatow przez druzyne pociggowg przed odjazdem pociagu.

W pociggach pasazerskich, sktadajacych sie z zespotow trakcyjnych lub wagonéw silnikowych, w
ktorych urzadzenia do sterowania drzwiami i sygnatem dZwiekowym ostrzegajgcym podrdéznych
znajduja sie na pulpicie w kabinie maszynisty, maszynista po upewnieniu sie ze wysiadanie i wsiada-
nie podréznych zostato zakonczone podaje sygnat dzwiekowy ostrzegajacy podroznych i zamyka
drzwi.

W pozostatych rodzajach pociggéw, gdy obsade pociggu stanowi druzyna trakcyjna i kierownik po-
ciagu, przed odjazdem pociagu kierownik pociggu podaje maszyniscie ustnie lub za pomocg urzadzen
facznosci sygnat Rp 13 ,,pociag nr .... gotow do odjazdu”.

Jezeli na stacji z miejsca odjazdu pociggu:

1) nie wida¢ wskazarn semafora wyjazdowego i dyzurny ruchu nie podat sygnatu Rd 1 ,,Nakaz jaz-
dy” lub nie poinformowat druzyny pociggowej za pomocg urzadzen tgcznosci w formie: ,,pocigg
nr.... ztorunr....... odjazd”

kierownik pociggu po stwierdzeniu gotowosci pociggu do odjazdu, podaje maszyniscie ustnie lub za
pomocg urzadzen tgcznosci sygnat Rp 13 ,,pociag nr.... gotéw do odjazdu”.

Maszynista po otrzymaniu od kierownika pociggu tej informacji, uruchamia pociag i reguluje pred-
ko$¢ jazdy pociaggu, tak aby w kazdej chwili mogt go zatrzymac, przy czym predkos$¢ nie moze prze-
kracza¢ 20 km/h. Po ustaleniu jaki sygnat wskazuje semafor, dalsza jazda pociggu odbywa sie wedtug
wskazan semafora.

Przed uruchomieniem pociggu pasazerskiego zatrzymanego w miejscu nie przeznaczonym do wsia-
dania i wysiadania podréznych maszynista podaje sygnat Rp 1 ,,Bacznosc”.

Maszynista popychacza po dojechaniu do pociggu i po ztgczeniu popychacza z pociggiem, powinien
podac sygnat Rp 1 ,,Bacznos¢”.

Przed kazdorazowym ruszeniem pociagu, do ktérego dojechat popychacz, maszynista lokomotywy
ciagnacej powinien podac sygnat Rp 8 ,,Rozpoczgé popychanie”; sygnat Rp 8 ,,Rozpoczaé popycha-
nie” wolno poda¢ po odhamowaniu pociggu; po otrzymaniu sygnatu Rp 8 ,,Rozpocza¢ popychanie”
maszynista popychacza rozpoczyna popychanie i daje sygnat Rp 1 ,,Baczno$¢”; Po sygnale Rp 1
,Baczno$¢” maszynista lokomotywy ciggngcej uruchamia pociag.

Jezeli lokomotywy, ciggnaca i popychajaca, sg wyposazone w radiotelefony, to zamiast podawania
sygnatéw dzwiekowych, maszynisci tych lokomotyw moga porozumiewac sie za pomocg radiotele-
fonu.

§ 57
Predkos$¢ jazdy pociggéw

Najwieksza dozwolona predkos¢ jazdy pociggdw zalezy od:

1) konstrukcji i stanu technicznego nawierzchni i podtorza oraz obiektow inzynieryjnych i urzadzen
srk,

2) konstrukcji pojazdow kolejowych, jego stanu technicznego, rodzaju hamulcéw i masy hamujacej
pociagu,
3) rodzaju pociggu i warunkéw ruchowych.

Najwieksza dozwolona predko$¢ jazdy pociagu, ktérej nie wolno przekroczy€, jest wskazana dla kaz-
dego pociggu w wewnetrznym rozkladzie jazdy. Predkos¢ ta powinna by¢ zmniejszona

WKD R-1 ver. 00



Strona 84 / Stron 139

w przypadkach lub miejscach wskazanych w niniejszej instrukcji, w wykazie ostrzezen statych lub
w rozkazie pisemnym oraz gdy prowadzacy pojazd kolejowy z napedem uzna to za potrzebne.

W przypadku jazdy pociggu po innym torze niz ten, dla ktérego opracowano rozkiad jazdy, nie nalezy
przekraczaé predkosci obowigzujgcej w torze, po ktérym odbywa sie jazda.

Najwieksze dozwolone predkosci jazdy pociggdw ze wzgledu na konstrukcje toru i stan infrastruktury
okresla zarzadzajagcy WKD.

Jezeli w koncu pociggu na hamulcach zespolonych wigczono wagony z tawami pokretnymi, potaczo-
ne samym fadunkiem lub rozworg, to predko$¢ jazdy pociggu nie moze by¢ wieksza niz 65 km/h.

Predko$¢ jazdy pociggu z podwojng trakcjg nie moze przekracza¢ predkosci konstrukcyjnej zadnej z
obu lokomotyw.

Ograniczenia predkosci jazdy okreslone sa w postanowieniach niniejszej instrukcji i instrukcji sygna-
lizacji. NajczeSciej stosowane ograniczenia predkosci jazdy oraz inne ograniczenia nie ujete w tresci
instrukcji, zawiera ponizsza tabela:

Predkos¢ w km/h nie

Pkt W miejscach lub przypadkach moze by¢ wieksza niz
przez rozjazdy w okregu zwrotnicowym, ostanianym semaforem wsl_<az.ana W postano-
| , : o . L wieniach instrukcji
Swietlnym, ktérego sygnat nakazuje zmniejszenie predkosci S
sygnalizacji
w przypadku uniewaznienia wskazan semaforéw odstepowych
2) samoczynnej blokady liniowej i jazdy w odstepie posterunkéw 140

zapowiadawczych (nastepczych), o ile predkos¢ rozktadowa na
danym odcinku lub szlaku jest wieksza niz 140 km/h

przez rozjazdy w okregu zwrotnicowym, ostanianym semaforem
3) | ksztattowym bez wskaznika W 21, ktory wskazuje sygnat ,,Wolna 40
droga ze zmniejszong predkoscig”

przez rozjazdy w okregu zwrotnicowym, w ktérym jazda odbywa
4) |sie bez podania sygnatu zezwalajgcego (sygnat zastepczy, rozkaz 40
pisemny)

wyjazd na szlak z blokadg samoczynng na sygnat zastepczy lub

5) rozkaz pisemny;

20

zatrzymania pociggu przed semaforem odstepowym samoczynnej
blokady liniowej wskazujgcym sygnat ,,St6j”, sygnat watpliwy lub
6) | gdy semafor jest nieoSwietlony — po zatrzymaniu pociggu, jazda na 20
widoczno$¢ obowigzuje do czasu minigcia przez czoto pociggu
semafora wskazujgcego sygnat zezwalajacy

przez zwrotnice scentralizowane i uzaleznione w przebiegu, prze-
7) |jezdzane na sygnat ,,Wolna droga” na ostrze w kierunku prostym, 50
gdy nie sg ryglowane

przez zwrotnice przejezdzane na ostrze w kierunku prostym, zamy-
8) |kane na zamki kluczowe i uzaleznione z semaforami, lecz brak jest 50
blokady stacyjnej

przez zwrotnice ryglowane, przejezdzane na ostrze w kierunku

9) : o . 50
prostym, lecz droga przebiegu nie jest utwierdzona
przez rozjazdy na szlaku (poza posterunkami ruchu) gdy jazda od-

10) : ; 40
bywa sie w kierunku zwrotnym

11) | gdy pociag z czynng lokomotywg ciggnaca jest popychany 60
gdy pociag bez lokomotywy ciggnacej jest pchany lub cofany za

12) |wiedza dyzurnego ruchu na szlaku z przejazdami, ktére sg obstu- 30

giwane lub sg zabezpieczone w inny sposéb

gdy pociag bez lokomotywy ciggnacej jest pchany lub cofany za
13) |wiedzg dyzurnego ruchu - na szlaku z przejazdami, ktére nie sg 20
obstugiwane lub nie sg zabezpieczone w inny sposob
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Predkos¢ w km/h nie

Pkt W miejscach lub przypadkach . . -
moze by¢ wieksza niz
14) gdy pociag jedzie po torze zamknigtym zajetym przez inne pojazdy 30
kolejowe lub na ktérym znajduje sie przeszkoda do jazdy
15) przy wjezdzie na tor czeSciowo zajety lub wyjgtkowo na tor zakon- 20
czony koztem oporowym
przy przejezdzie przez miejsce ostoniete sygnatem zwolnienia
16) | predkosci jazdy, gdy nie wyznaczono predkosci przejazdu przez to 20

miejsce

gdy powtarzacz izolacji toru szlakowego potsamoczynnej blokady
liniowej z blokiem pozwolenia i izolowanym torem szlakowym
17) | wskazuje zajeto$¢ pomimo przybycia wcze$niej wyprawionego 20
pociggu do jednej ze stacji przylegtych do szlaku, pierwszy wy-
prawiony pocigg

gdy przez miejsce niebezpieczne wprowadzono przejazd pociggdw

18) . . ) . oo o 5
z pilotem (o ile rozkaz pisemny nie okresla innej predkosci jazdy)

19) | w razie nie uzgodnienia z dyzurnym ruchu cofania pociggu 5

Predkos$¢ jazdy nalezy zmniejszy¢ rowniez wtedy, gdy druzyna pociggowa zauwazy przeszkode
uniemozliwiajgcg stosowanie nakazanej predkosci.

8§ 58
Postepowanie druzyny pociggowej w czasie obstugi pociggu

Prowadzacy pojazd kolejowy z napedem zobowigzany jest:

1) uwaznie obserwowac sygnaty na sygnalizatorach i sygnaty podawane przez pracownikow poste-
runkéw technicznych oraz $cisle stosowac sie do nich oraz zwraca¢ uwage na prowadzony po-
ciag,

2) podczas przejazdu w granicach posterunku ruchu obserwowac droge przebiegu,

3) zwracac uwage na nieprawidtowosci zagrazajace bezpieczenstwu ruchu,

4) nie przekracza¢ najwiekszej dozwolonej predkosci wskazanej w wewnetrznym rozktadzie jazdy,
predkosci konstrukcyjnej pojazdéw kolejowych wchodzacych w sktad pociggu, predkosci wska-
zanej w wykazie ostrzezen statych lub w rozkazie pisemnym oraz predkosci wynikajacej ze
wskazan sygnalizatorow i wskaznikow,

5) w przypadku zagrozenia bezpieczenstwa ruchu, stosowac radiotelefoniczny system alarmowy.

Stosowanie radiotelefonicznego systemu alarmowego regulujg postanowienia ,,Instrukcja o uzytko-
waniu urzadzen radiotgcznosci pociggowej”.

Jezeli druzyna pociggowa stwierdzi zagrozenie bezpieczenstwa ruchu, ktéremu mozna zapobiec lub
zmniejszy¢ jego skutki przez zatrzymanie pociagu, w szczegdlnosci gdy zauwazy, ze po tym samym
torze na szlaku zbliza sig inny pociag jadacy w przeciwnym Kierunku, powinna:

1) stosowac radiotelefoniczny system alarmowy — jezeli jest to mozliwe,
2) wykona¢ hamowanie nagte.

Jezeli druzyna pociggowa zauwazy, ze po tym samym torze na szlaku zbliza sie inny pociag przeciw-
nego kierunku jazdy, powinna natychmiast zatrzyma¢ pocigg i jednocze$nie podawaé sygnat
»Alarm”, a na liniach wyposazonych w urzadzenia radiotgczno$ci pociggowej nalezy stosowac radio-
telefoniczny system alarmowy.

Jezeli pocigg bez zezwolenia mingt obstugiwany semafor wskazujacy sygnat ,,St6j”, nalezy natych-
miast przy uzyciu dostepnych srodkéw spowodowac zatrzymanie pociggu i powiadomi¢ dyzurnego
ruchu.

Dalsze kontynuowanie jazdy mozliwe jest na rozkaz pisemny ,,S”, po uprzednim stwierdzeniu, ze
spetnione zostaty wymagane warunki i nie ma przeszkdd do dalszej jazdy.
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W tym przypadku bez pozwolenia dyzurnego ruchu cofanie pociggu jest niedozwolone za wyjatkiem
nagle grozgcego niebezpieczenstwa.

Maszynista pociggu zatrzymanego przed sygnatem ,,St6j”, podanym na urzgdzeniu sygnatowym ob-
stugiwanym porozumiewa sie za pomocg urzadzen radiotgcznosci z posterunkiem ruchu w celu wyja-
$nienia przyczyny zatrzymania pociggu. W przypadku braku mozliwo$ci nawigzania tgcznosci, ma-
szynista dokonuje wyjasnienia przyczyny zatrzymania pociggu z posterunkiem ruchu za po$rednic-
twem:

1) pomocnika maszynisty — w pociggach bez obsady konduktorskiej,
2) kierownika pociggu — w pozostatych przypadkach.

Jezeli prowadzacy pojazd kolejowy z napedem stwierdzi uszkodzenie hamulca zespolonego powinien
zatrzymaé pociag.

Zatrzymany pocigg druzyna pociggowa powinna zabezpieczy¢ przed zbiegnieciem.

Zabezpieczenia pociggu przed zbiegnieciem dokonuje sie przez zahamowanie wymaganej liczby wa-
gondéw hamulcem recznym lub postojowym.

Liczba hamulcow recznych lub postojowych, ktére nalezy zahamowaé w zaleznosci od pochylenia
toru i masy ogoélnej pociggu okreslona jest w przepisach wewnetrznych przewoznika kolejowego.

Pociagg zatrzymany na szlaku nalezy ostoni¢ w przypadku, gdy:

1) ostony pociggu zazada dyzurny ruchu — pociag nalezy ostoni¢ od strony wskazanej przez dyzur-
nego ruchu,

2) oderwana lub odczepiona cze$¢ pociggu pozostaje na szlaku do czasu Sciggniecia jej do stacji —
na torze szlakowym z ruchem dwukierunkowym pocigg nalezy ostoni¢ z obu stron, na szlaku
dwutorowym z ruchem jednokierunkowym — od strony korca pociggu,

3) zazadano lokomotywy pomocniczej lub pociggu ratunkowego — pocigg nalezy ostoni¢ od strony
oczekiwanej pomocy lub z obu stron, gdy nie wiadomo skad przybedzie pomoc.

W przypadku nieplanowego zatrzymania pociagu prowadzacy pojazd kolejowy z napedem zobowig-
zany jest niezwtocznie zgtosi¢ dyzurnemu ruchu konieczno$¢ postoju pociggu na szlaku, informujac
go 0 miejscu postoju i wstepnej przyczynie zatrzymania. Dyzurny ruchu stosownie do otrzymanych
informacji zobowigzany jest podja¢ niezwtoczne dziatania zapewniajgce bezpieczenstwo ruchu na to-
rze zajetym przez pocigg oraz na torach sasiednich.

Po otrzymaniu zgtoszenia od prowadzacego pojazd kolejowy z napedem o rodzaju przeszkody lub
braku dalszych przeszkdd do jazdy, dyzurny ruchu wydaje maszyniscie odpowiednie polecenia, co do
dalszego postepowania.

Jezeli pocigg zatrzymat sie na torze dwu- lub wielotorowego szlaku z niewiadomej przyczyny, pro-
wadzacy pojazd kolejowy z napedem powinien natychmiast podawac sygnat A 1.

Jezeli podczas jazdy pociagu zauwazono przeszkode do jazdy na sgsiednim torze lub na obu torach,
nalezy pociagg zatrzymac, zawiadomi¢ dyzurnego ruchu i ostoni¢ przeszkode.

W przypadku zatrzymania si¢ pociggu z niewiadomej przyczyny mozna odstgpi¢ od podawania sy-
gnatu A 1 i ostony sasiedniego toru tylko wtedy, gdy po zatrzymaniu stwierdzono na catej dtugosci
pociggu, ze na sgsiednich torach nie ma przeszkody do ruchu.

Maszynista powinien zatrzymac pociag, jezeli:

1) pocigg zostat skierowany na tor lewy, a druzyna trakcyjna nie zostata o tym powiadomiona (8 55
ust. 2 i § 54 ust. 3 pkt 2 lit. b),

2) pociag zostat skierowany w innym kierunku niz przewiduje rozktad jazdy, a druzyna trakcyjna
nie zostata o tym powiadomiona,

3) podczas jazdy na szlaku jednotorowym lub po torze lewym, semafor dla przeciwnego kierunku
jazdy wskazuje sygnat zezwalajacy na jazde po tym torze.

WKD R-1 ver. 00



Strona 87 / Stron 139

15.

16.

17.

18.

19.

Po zatrzymaniu pociggu nalezy porozumiec sie z dyzurnym ruchu co do sposobu dalszego postepo-
wania.

Kazdy pracownik wchodzacy w skitad druzyny pociggowej powinien zatrzymac pociag, jezeli zauwa-
2y, ze:

1) podawane sg sygnaty ,,St6j”,

2) w pociggu lub na torze jest przeszkoda do dalszej jazdy,

3) na sasiednim torze jest nieosygnalizowana przeszkoda do jazdy.

Sposob zabezpieczenia skfadu pociggu, ktory skonczyt jazde, w zalezno$ci od warunkéw miejsco-
wych okresla regulamin techniczny.

W przypadku, gdy druzyna pociggowa stanie sie niezdolna do pracy nalezy o tym zgtosi¢ dyzurnemu
ruchu.

Jezeli prowadzacy pojazd kolejowy z napedem stanie sie niezdolny do pracy nalezy pociag zatrzymac
i dalsze postepowanie uzgodni¢ z dyzurnym ruchu.

Zauwazone nieprawidtowosci, ktére moga zagraza¢ bezpieczenstwu ruchu druzyna pociggowa po-
winna zgtosi¢ niezwtocznie dyzurnemu ruchu za pomocg urzadzen radiotgcznosci pociggowej lub w
inny dostepny sposob na najblizszym posterunku ruchu. Do nieprawidtowosci tych m.in. naleza:

1) odnosnie urzadzen srk:
a) sygnalizator nieoSwietlony,
b) sygnat watpliwy na sygnalizatorze,
c) brak sygnalizatora w miejscu, w ktérym powinien sie znajdowac,
d) uszkodzenie lub brak shp w torze,
2) odno$nie przejazddw kolejowych:
a) nie zamkniete rogatki na przejezdzie,
b) brak dréznika przejazdowego,
c) nieprawidlowe dziatanie samoczynnej sygnalizacji przejazdoweyj,
d) nieprawidtowe dziatanie tarcz ostrzegawczych przejazdowych,
3) odno$nie nawierzchni i sieci trakcyjnej:
a) pekniecie szyny,
b) wyboczenie toru,
c) uszkodzenie sieci trakcyjnej,
4) odno$nie przeszkdd na torze:
a) pocigg obrzucony kamieniami,
b) ludzie na torze,
c) inne przeszkody na torze (np. podmycie toru),
d) nieprawidtowosci w innym pociagu,
5) odno$nie stanu pojazdu kolejowego i jego wyposazenia:
a) uszkodzenie wagonu,
b) usterka lub zaktocenie w dziataniu hamulcow,
C) rozerwanie pociagu,
d) przesuniecie fadunku zagrazajace bezpieczenstwu ruchu pociggéw,

e) uszkodzenie urzadzen radiotgcznosci na pojezdzie itp.
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20. Prowadzacy pojazd kolejowy z napedem, ktory zauwazyt podany w jego Kierunku sygnat alarmowy —
jedno gorne Swiatto biate i dwa dolne Swiatta czerwone, na czole innego pociggu, powinien zatrzy-
mac pociag i udzieli¢ pomocy maszyniscie tak osygnalizowanego pociggu. Jazda obok tego pociggu,
po zatrzymaniu sig¢, powinna odbywac sie z predkoscig nie wigksza niz 20 km/h, az do miejsca znaj-
dowania sie maszynisty unieruchomionego pociggu lub przeszkody uniemozliwiajgcej jazde.

§59
Postepowanie przy pociggu z podwdjng trakcja
1. Podwojna trakcja sg to dwie czynne lokomotywy lub lokomotywa dwucztonowa znajdujace sie na
czole pociggu.

2. Podwojng trakcje mozna stosowac tylko na tych odcinkach linii kolejowych, na ktérych nie jest ona
zabroniona.

3. Wykaz odcinkéw, na ktorych zabroniona jest podwadjna trakcja, zawierajg warunki techniczno — ru-
chowe linii.

4. W pociggach z podwdjng trakcjg na pierwszym miejscu nalezy ustawi¢ pojazd trakcyjny, ktorego
predkos$¢ konstrukcyjna jest wieksza.

5. Jezeli podwdjng trakcje stanowig lokomotywy réznych trakcji, to o kolejnosci ustawiania decyduja
potrzeby i warunki ruchowe, przy czym podczas jazdy nie wolno przekroczyé predkosci konstrukcyj-
nej zadnej z tych lokomotyw.

6. Maszynista drugiego pojazdu trakcyjnego powinien stosowac sie do sygnatow podawanych przez
maszyniste pierwszego pojazdu trakcyjnego.

Jezeli oba pojazdy trakcyjne wyposazone sg w sprawne radiotelefony to zamiast podawania sygnatéw
dzwiekowych, maszynisci moga porozumiewac sie za pomocg radiotelefonu.

Jezeli maszynista drugiego pojazdu trakcyjnego zauwazy grozace niebezpieczenstwo, powinien za-
stosowac $rodki zmierzajace do zapobiegniecia wypadkowi, nie oczekujgc na hamowanie i podanie
sygnatu przez maszyniste pierwszego pojazdu trakcyjnego.

7. Jezeli polaczone pojazdy trakcyjne sterowane sg z pierwszego pojazdu trakcyjnego, regulowanie jaz-
dy nalezy wytgcznie do maszynisty tego pojazdu.

8. Przejazd pociggu prowadzonego podwdjng trakcjg przez miejsce, na ktorym niedozwolona jest po-
dwdjna trakcja, dozwolony jest po roztgczeniu lokomotyw przed tym miejscem, przejazdu pojedyn-
czo przez to miejsce i ponownym ich pofgczeniu po przejezdzie przez to miejsce. Na przejazd taki
dyzurny ruchu powinien wydaé rozkaz pisemny ,,S”.

§ 60
Postepowanie przy pociggu popychanym

1. Lokomotywe popychajacg (popychacz) stosowaé mozna na odcinkach (szlakach) gdy masa ogdlna
pociggu jest wieksza niz ustalona dla jednego pojazdu trakcyjnego.

2. W przypadku uszkodzenia pojazdu trakcyjnego w pociggu lub w innych szczeg6lnych przypadkach
nie przewidzianych wewnetrznym rozktadem jazdy (np. Sliskie szyny), popychacz moze by¢ uzyty na
odcinkach (szlakach), na ktérych popychanie pociggdw nie jest zabronione.

3. Wykaz odcinkéw (szlakéw), na ktérych zabronione jest stosowanie lokomotyw popychajacych za-
wierajg warunki — techniczno ruchowe linii.

4. Nie moze by¢ popychany pociagg, w ktérego sktadzie znajdujg sie:

1) wagony z fawami pokretnymi, potgczone samym fadunkiem lub rozworg albo wagonem posred-
nim,

2) wagony bez faw pokretnych, zatadowane przesytkami wyjatkowo dtugimi,
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3) wagon na koncu pociggu, z uszkodzeniem uniemozliwiajgcym wigczenie go w innym miejscu w
pociagu.

Lokomotywe popychajacg nalezy sprzegna¢ z pociagiem i wigczy¢ w przewod hamulca zespolonego,
jezeli pociag ma by¢ popychany do stacji, na ktorej ma postoj.

Jezeli pocigg ma by¢ popychany tylko na czesci szlaku lub do stacji, na ktérej nie zatrzymuje sie, to
nie nalezy sprzega¢ z nim lokomotywy popychajace;.

W przypadku uzycia dwéch lokomotyw do popychania pociggu, powinny one byc¢ ze sobg sprzegnie-
te i potgczone przewodem hamulca zespolonego.

W wewnetrznym rozkladzie jazdy dla odcinka (szlaku), na ktorym stosuje sie rozktadowe popychanie
okres$lonych pociggéw nalezy podaé szczegotowe wskazowki dotyczace jazdy i powrotu popychacza.

W przypadku nieprzewidzianego wewnetrznym rozktadem jazdy popychania pociggéw druzynom
trakcyjnym nalezy wydac:

1) rozkaz pisemny ,,N” rubryka 4, 5 — jezeli lokomotywa popychajgca pocigg na szlaku dwutoro-
wym nie dojezdza do sasiedniej stacji i wraca ze szlaku do stacji wprawienia,

2) rozkaz pisemny ,,S” — jezeli lokomotywa popychajgca dojezdza do sasiedniej stacji lub wraca ze
szlaku jednotorowego do stacji wyprawienia.

Jezeli wjazd popychacza powracajacego ze szlaku jednotorowego nie odbedzie sie na sygnat zezwala-
jacy na semaforze wjazdowym lub sygnat zastepczy druzynie trakcyjnej nalezy ponadto wyda¢ roz-
kaz pisemny ,,S”.

Jezeli lokomotywa popychajgca nie sprzegnieta z pociggiem po ukoriczeniu popychania ma dojechac
do sasiedniej stacji, maszynista powinien jecha¢ caty czas w zetknieciu ze skfadem pociggu.

Na stacji lokomotywa popychajaca powinna zatrzymac sie w miejscu wyznaczonym w regulaminie
technicznym lub w miejscu wskazanym w rozkazie pisemnym ,,S”.

Jezeli popychacz jedzie z pociggiem do nastepnej stacji, to w telefonogramach zapowiadawczych,
zawierajacych oznajmienie odjazdu pociggu oraz potwierdzenie przyjazdu pociggu, nalezy po nume-
rze pociggu dodac stowa: ,,z popychaczem sprzegnietym” lub ,,z popychaczem niesprzegnietym”.

Jezeli popychanie pociggu ma odbywac sie tylko do okre$lonego kilometra na szlaku, po czym popy-
chacz ma powr6ci¢ na stacje wyprawienia, to w telefonogramach zapowiadawczych, zawierajacych
zgdanie i danie pozwolenia na wyprawienie pociggu oraz oznajmienie odjazdu pociggu, nalezy po

numerze pociggu dodac stowa ,,z popychaczem do kilometra....... :

W telefonogramie zawierajacym potwierdzenie przyjazdu popychacza na stacje wyprawienia, nalezy
okresli¢ go ,,popychacz od pociggu nr ....... 7 — jezeli dla powracajgcego popychacza wyznaczono
osobny numer pociggu, to numer ten powinien poprzedzi¢ wymienione okreslenie.

Wijazd popychacza powracajacego ze szlaku po torze lewym na stacje wyprawienia odbywa sie:

1) na sygnat zezwalajacy lub sygnat zastepczy na semaforze wjazdowym ustawionym przy torze
lewym,

2) na sygnat zastepczy na sygnalizatorze sygnatu zastepczego, ustawionym przy torze lewym,
3) rozkaz pisemny ,,N”.

O fakcie zakonczenia popychania maszynista zobowigzany jest zgtosi¢ dyzurnemu ruchu, ktéry przed
daniem zezwolenia na powro6t popychacza zobowigzany powiadomié¢ dréznikow przejazdowych.

W czasie jazdy popychanego pociggu druzyna pociggowa zobowigzana jest zwracac¢ szczeg6lng uwa-
ge na skfad pociagu oraz na podawane sygnaty.

Maszynista lokomotywy popychajgcej powinien stosowac sie do sygnatdw podawanych przez ma-
szyniste lokomotywy ciggnacej i zwraca¢ uwage na skfad pociggu, szczegdlnie w czasie jazdy na tu-
kach.
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Po odigczeniu popychacza od pociggu maszynista popychacza powinien przekonac sie czy nie nastg-
pito rozerwanie pociagu.

W czasie jazdy pociggu maszynista lokomotywy znajdujgcej sie na czole pociggu i maszynista popy-
chacza porozumiewajg sie miedzy sobg w zakresie dotyczacym techniki prowadzenia pociggu za po-
mocg radiotelefonu.

Na szlaku z p&tsamoczynng blokada liniowg lokomotywa popychajaca powinna zasadniczo dojezdzac
z pociggiem do nastepnej stacji.

Powr6t lokomotywy popychajacej pociag do okreslonego miejsca na szlaku z pétsamoczynng bloka-
da liniowg jest dozwolony, jezeli urzgdzenia uniemozliwiajg wyprawienie pociggu przed powrotem
lokomotywy popychajacej.

Na szlaku z samoczynng blokadg liniowa lokomotywa popychajaca powinna dojezdza¢ z pociggiem
do nastepnej stacji.

Dla zaznaczenia zajecia szlaku (odstepu) przez lokomotywe popychajagca, ktora powraca ze szlaku,
nalezy od chwili wyprawienia pociggu z lokomotywa popychajaca do czasu powrotu wzglednie
otrzymania potwierdzenia powrotu lokomotywy popychajgcej, zastosowa¢ na posterunkach nastep-
czych $rodki pomocnicze.

Szczeg&towy sposob postepowania z uwzglednieniem warunkéw miejscowych w przypadku popy-
chania pociggéw nalezy poda¢ w regulaminie technicznym.

§61
Postepowanie przy pociagu pchanym

Pociggami pchanymi moga by¢:

1) pociggi robocze,

2) pociagi pchane w sytuacjach awaryjnych.

Pojazd trakcyjny pchajacy powinien byc¢ sprzegniety ze sktladem pociaggu.

Pojazd kolejowy znajdujacy sie na czole pociggu pchanego powinien by¢ przepisowo osygnalizowa-
ny, posiada¢ czynny hamulec zespolony, kurek nagtego hamowania oraz by¢ obsadzony przez pra-
cownika druzyny pociggowe;j.

Pracownik druzyny pociggowej znajdujacy sie na czole pociggu pchanego powinien posiada¢ przybo-
ry sygnatowe i mie¢ mozliwo$¢ porozumiewania si¢ z maszynistg za pomocg urzadzen fgcznosci.

Pracownik znajdujacy sie na czole pociggu pchanego powinien:
1) obserwowac szlak,
2) podawac odpowiednie sygnaty,

3) przekazywac przez radiotelefon prowadzacemu pojazd kolejowy z napedem informacje dotycza-
ce jazdy pociggu pchanego,

4) zatrzymac pociag w przypadku grozacego niebezpieczenstwa.
Prowadzacy pojazd kolejowy z napedem pociggu pchanego powinien:
1) obserwowac sygnaty podawane przez pracownika znajdujacego sie na czole pociggu,

2) pchac pociag z predkoscig nie przekraczajaca 30 km/h, a na przejazdach bez technicznego zabez-
pieczenia — 20 km/h,

Odnoénie cofania pociggu obowigzujg postanowienia § 63.

Pociaggi z czynnym ptugiem od$nieznym na wiasnych kotach, znajdujgcym sie przed lokomotywa, nie
sg uwazane pod wzgledem ruchowym za pociggi pchane.
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Rozdziat X
POSTEPOWANIE W RAZIE SZCZEGOLNYCH WYDARZEN LUB ZAGROZENIA
BEZPIECZENSTWA RUCHU

§ 62
Ogolne zasady

W przypadku zagrozenia bezpieczenstwa ruchu nalezy zastosowa¢ wszelkie dostepne Srodki w celu
niedopuszczenia do wypadku, a gdy jest to niemozliwe — do zmniejszenia skutkéw wypadku.

Pracownik, ktory zauwazyt lub dowiedziat sie o przeszkodzie dla ruchu, zagrozeniu bezpieczenstwa
ruchu lub o wypadku kolejowym, powinien zgtosi¢ to niezwtocznie dyzurnemu ruchu najblizszego
posterunku ruchu.

Jezeli pociag nie przybyt do posterunku ruchu po uptywie rozktadowego czasu jazdy zwiekszonego o
10 minut i niemozliwe jest nawigzanie tgcznosci z maszynistg tego pociggu lub jezeli po uptywie 30
minut od chwili zgtoszenia maszynisty o zatrzymaniu pociagu brak jest informacji o przyczynie za-
trzymania, dyzurny ruchu powinien wstrzyma¢ wyprawianie pociggéw na ten szlak, powiadomic¢ o
tym maszynistéw pociggéw znajdujgcych sie na tym szlaku, poleci¢ im zachowanie szczeg6lnej
ostroznosci i ustalenie miejsca znajdowania sie tego pociggu oraz przyczyny wydtuzonego czasu jego
znajdowania sie na szlaku oraz w inny dostepny sposob ustali¢ powod nie przybycia. Wznowienie
wyprawiania pociggdéw na ten szlak moze nastgpi¢ po ustaleniu przyczyny zatrzymania pociggu i
upewnieniu sie, ze nie ma przeszkod do prowadzenia ruchu.

Dyzurny ruchu posterunku, ktory otrzymat zgtoszenie, powinien o tresci zgtoszenia zawiadomic dys-
pozytora WKD, obie sgsiednie stacje, posrednie posterunki ruchu, dr6znikdw przejazdowych oraz in-
nych zainteresowanych pracownikow w celu ewentualnego wstrzymania wyprawiania lub zatrzyma-
nia pociggu lub wylgczenia napiecia w sieci trakcyjnej, jezeli zachodzi taka potrzeba.

W przypadku zauwazenia przeszkody zagrazajgcej bezpieczenstwu ruchu, nalezy przedsiewzigé od-
powiednie $rodki w celu usuniecia tej przeszkody, a jezeli nie jest to mozliwe, zagrozone miejsce
ostoni¢ sygnatami, a w razie potrzeby podawac sygnat ,,St6j” oraz wezwaé pomoc.

Pracownik, ktéry zauwazyt zagrozenie bezpieczenstwa ruchu, moze dopiero wtedy opusci¢ miejsce
zagrozenia, gdy wykonat wszystkie czynnosci zmierzajace do unikniecia wypadku lub zmniejszenia
jego skutkow.

W przypadku wypadku z pociggiem na szlaku nalezy niezwtocznie stosowac radiotelefoniczny sys-
tem alarmowy, a nastepnie ostoni¢ sygnatami ,,St6j” sasiednie tory, jezeli wskutek wypadku powstata
przeszkoda do jazdy po tych torach, a nastepnie ostonic tor, na ktérym powstat wypadek i zgtosi¢ o
tym dyzurnemu ruchu.

Na miejscu wypadku kierownik pociggu, a gdy go nie ma prowadzacy pojazd kolejowy z napedem,
powinien przedsiewzig¢ odpowiednie Srodki zapobiegajgce nastepstwom wypadku (ostoniecie sygna-
fami, zgtoszenie dyzurnemu ruchu itp.) oraz zapewniajgce niesienie pomocy ofiarom wypadku, za-
bezpieczenie Sladow, ktore mogtyby utatwic ustalenie przyczyn wypadku oraz zabezpieczenia mienia
kolejowego, fadunku, bagazu podréznych itp.

W przypadku niezatrzymania sie pociagu w miejscu, w ktérym miat sie on zatrzymac, nalezy spraw-
dzié¢ stan i dziatanie hamulcow wedtug postanowien okreslonych w odrebnych przepisach.

Jezeli dyzurny ruchu spostrzegt lub dowiedziat sie, ze pocigg bez pozwolenia wyjechat na szlak lub
nastepny odstep albo, ze jazda pociggu znajdujacego sie na szlaku (odstepie) bezposrednio zagraza
bezpieczenstwu ruchu pociggéw, nalezy postepowac w nastepujacy sposob:

1) dyzurny ruchu powinien zatrzymac pociag przy uzyciu dostepnych srodkdw — jezeli jest to moz-
liwe nalezy stosowac radiotelefoniczny system alarmowy oraz poleci¢ zatrzymanie wskazanego
pociggu dréznikom przejazdowym i odpowiednim posterunkom nastepczym,

2) droznicy przejazdowi, znajdujacy sie przed pociggiem, ktéry ma by¢ zatrzymany powinni za ja-
dacym przed nim ostatnim pociggiem, natychmiast ustawic tarcze zatrzymania D 1, a w kierunku
zblizajgcego sie pociggu podawac sygnaty D 2i D 3,
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3) droznik przejazdowy, ktory zatrzymat pociag, powinien niezwtocznie zgtosi¢ o tym dyzurnemu
ruchu, od ktérego otrzymat polecenie zatrzymania pociagu,

4) dyzurny ruchu po otrzymaniu zgtoszenia o zatrzymaniu pociggu powinien poleci¢ usuniecie tar-
czy zatrzymania D 1,

5) pracownicy posterunkéw nastepczych wezwani do zatrzymania pociggu, powinni oprocz wska-
zania temu pociggowi sygnatu ,,St6j” na odpowiednim semaforze, w razie potrzeby powinni po-
dawac rowniez sygnaty D 2 i D 3, aby zapewni¢ mozliwie najwczesniej zatrzymanie pociggu,

Przybory sygnatowe oraz ptozy hamulcowe stanowigce wyposazenie posterunku powinny by¢ prze-
chowywane w miejscach fatwo dostepnych, umozliwiajacych natychmiastowe ich uzycie.

§63
Cofanie, dzielenie i zabieranie czeSciami skfadu pociggu ze szlaku

Pocigg mozna cofng¢ ze szlaku tylko za zgoda dyzurnego ruchu odcinkowego lub dyzurnego ruchu
tylnego posterunku zapowiadawczego.

Pierwszy pojazd kolejowy w kierunku jazdy cofanego pociggu powinien by¢ obsadzony pracowni-
kiem, ktory ma mozliwo$¢ porozumiewania si¢ z maszynistg za pomocg urzadzen facznosci.

Pracownik znajdujacy sie na pierwszym pojezdzie w kierunku jazdy cofanego pociggu powinien ob-
serwowac szlak i zahamowac pociag w razie potrzeby.

Prowadzacy pojazd kolejowy z napedem powinien cofaé pocigg ostroznie i tak regulowac predkosc,
zeby w kazdej chwili zatrzymac pociag. Predko$¢ pociggu nie moze przekroczyc:

1) 30 km/h - na szlaku z przejazdami, ktore sg obstugiwane lub sg zabezpieczone w inny sposob,

2) 20 km/h - na szlaku z przejazdami, ktore nie sg obstugiwane lub nie sg zabezpieczone w inny
sposob.

Cofanie pociggu ze szlaku bez uzgodnienia z dyzurnym ruchu moze sie odbywac z predkoscig 5 km/h
pod warunkiem, ze w odlegtosci drogi hamowania, pociag bedzie poprzedzat pracownik druzyny po-
ciaggowej z przyborami sygnatowymi oraz, ze widoczno$¢ nie jest mniejsza niz 100 m.

Cofanie pociggu jest zabronione:
1) gdy pociag jedzie z jednoosobowg obstuga,

2) na szlaku z blokadg samoczynna, jezeli na cofanie pociggu nie otrzymano pozwolenia dyzurnego
ruchu,

3) w czasie, gdy widoczno$¢ jest mniejsza niz 100 m, a cofanie nie zostato uzgodnione z dyzurnym
ruchu.

Dyzurny ruchu powinien wskaza¢ miejsce, do ktérego mozna cofna¢ pocigg.
Cofany pociag nalezy zatrzymac przed granica posterunku zapowiadawczego.

Po zakonczeniu cofania druzyna pociggowa powinna zgtosi¢ dyzurnemu ruchu zjechanie pociggu w
catosci.

Jezeli po zatrzymaniu pociggu okaze sie, ze czeS¢ pociggu moze jecha¢ dalej, to oprocz zawiadomie-
nia tylnego posterunku nastepczego za pomocg urzadzen f#gcznosci, nalezy porozumieé sie
z dyzurnym ruchu najblizszego przedniego posterunku zapowiadawczego lub dyzurnego ruchu od-
cinkowego i postagpi¢ wedtug jego polecenia.

Dyzurny ruchu posterunku zapowiadawczego, ktory otrzymat zawiadomienie o podzieleniu lub roze-
rwaniu pociggu i pozostawieniu jego czesci na szlaku powinien zamknac¢ tor szlakowy.

Pozostajgcg na szlaku czes¢ pociggu nalezy zahamowac, ostonié¢ sygnatami i o ile jest to mozliwe —
dozorowac.

Przed odjazdem czesci pociggu ze szlaku nalezy dokona¢ wymaganej proby hamulcéw i odhamowac
wagony w tej czesci pociggu. Na odjezdzajacej czesci pociggu nie wolno umieszczac sygnatu korca
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pociggu, a maszynista powinien zanotowa¢ numer ostatniego wagonu, aby upewnic¢ sie na stacji, ze
czesc ta przyjechata w catosci (nie dotyczy to ostatniej czesci pociggu).

Jadacg cze$¢ pociagu (z wyjatkiem ostatniej czesci) nalezy zatrzymac przed semaforem najblizszego
posterunku ruchu, nawet jezeli semafor wskazuje sygnat zezwalajgcy na jazde, a nastepnie nalezy
zawiadomi¢ dyzurnego ruchu lub nastawniczego o pozostawieniu czesci pociggu na szlaku i miejscu

jej znajdowania sie. Jezeli zawiadomienia dokonano za pomocg radiotelefonu podczas jazdy pociggu
ze szlaku, nie ma potrzeby zatrzymania sie przed semaforem wskazujgcym sygnat zezwalajacy.

Jezeli zawiadomienie to otrzymat zwrotniczy, powinien zgtosi¢ o tym dyzurnemu ruchu.
Dalsza jazda odbywa sie wedtug polecen dyzurnego ruchu.

Wszelkie jazdy zwigzane ze Scigganiem ze szlaku czesci rozerwanego pociggu odbywaja sie na zasa-
dach jak dla ruchu po torze zamknietym.

Jezeli ze szlaku zjechata tylko jedna cze$¢ pociggu, druzyna pociggowa powinna zgtosi¢ dyzurnemu
ruchu ilo$¢ pozostawionych na szlaku wagondw.

Po zwolnieniu toru szlakowego nalezy potwierdzi¢ przyjazd catego pociggu na jedng stacje lub przy-
jazd poszczegdlnych czesci pociggu na rozne stacje przylegte do tego szlaku, otworzy¢ zamkniety tor,
powiadomi¢ o tym zainteresowane posterunki.

Po zwolnieniu toru szlakowego przez wszystkie czeSci pociggu, druzynie pociggowej pierwszego
wyprawionego na ten tor pociggu nalezy wyda¢ rozkaz pisemny ,,0”.

8 64
Rozerwanie pociggu na szlaku

Pracownik, ktéry zauwazyt rozerwanie pociggu powinien podawa¢ w kierunku prowadzacego pojazd
kolejowy z napedem sygnat:

1) Rr 1, Uwaga — nastapito rozerwanie pociggu” — gdy oderwana cze$¢ pociggu toczy sie w kierun-
ku jazdy pociagu,

2) ,,Stéj” — gdy oderwana cze$¢ pociggu zatrzymata sie lub toczy sie w kierunku przeciwnym do
kierunku jazdy pociagu.

Jezeli oderwana cze$¢ pociggu toczy sie za przednig, maszynista powinien jecha¢ dalej i w czasie
jazdy czesto podawac syreng lokomotywy sygnat Rr.

Jezeli oderwana cze$¢ pociggu zatrzymata sie lub toczy sie w odwrotnym kierunku, to przednig cze$¢
pociggu nalezy niezwtocznie zatrzymac oraz jezeli jest to mozliwe powiadomié dyzurnego ruchu naj-
blizszego posterunku ruchu.

Po zatrzymaniu rozerwanego pociggu nalezy w oderwanej czesci zahamowac wagony majace hamu-
lec reczny, nastepnie do tej czeSci pociggu dojechaé przednig czescia, obie czesci potaczy€, wykonac
uproszczong probe hamulca, wagony odhamowac i jechaé dalej.

Gdy potgczenie obu czesci pociggu nie mozna wykonac, nalezy zawiadomi¢ o tym dyzurnego ruchu
odcinkowego, lub dyzurnego ruchu tylnego posterunku ruchu i porozumiec sie z nim co do sposobu
zwolnienia toru szlakowego.

Dalsze postepowanie z pozostatg czescig pociggu reguluje dyzurny ruchu odcinkowy.

Pierwszy pocigg po zwolnieniu toru szlakowego mozna wyprawi¢ przekazujac maszyniscie pociggu
rozkaz pisemny ,,0".

W zaleznosci od okolicznosci dyzurny ruchu moze zarzadzic:

1) wystanie lokomotywy z tylnej stacji i pchanie tylnej czesci pociggu, jezeli przednia czes¢ pociggu
wjechata juz na przednig stacje lub;

2) Sciggniecie tylnej czesci pociggu na tylng stacje.
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§ 65
Zbiegniecie pojazdéw kolejowych

Na stacjach, na ktérych moze wystepowac zagrozenie bezpieczenstwa ruchu powodowane zbiegnie-
ciem pojazdéw kolejowych ze stacji na szlak lub odwrotnie, nalezy stosowac Srodki zabezpieczajgce
wskazane w regulaminie technicznym.

W przypadku zbiegniecia pojazdow kolejowych ze stacji, nalezy je wszelkimi sposobami zatrzymac,
a gdy to jest niemozliwe, skierowa¢ na tor wolny zakonczony koztem oporowym i stara¢ sie zatrzy-
mac zbiegte pojazdy przez zahamowanie ich ptozami hamulcowymi.

Jezeli nie ma toru wolnego, a istnieje obawa zderzenia z innymi pojazdami kolejowymi, nalezy wy-
kolei¢ je na wykolejnicy lub w inny sposéb, albo skierowac na tor zajety préznymi wagonami.

O zbiegnieciu pojazdow kolejowych na szlak nalezy niezwtocznie zawiadomi¢ dréznikéw przejaz-
dowych znajdujacych sie na szlaku do sasiedniej stacji, w kierunku ktorej tocza sie pojazdy kolejowe
oraz posrednie posterunki ruchu.

Dréznicy przejazdowi po zauwazeniu lub dowiedzeniu sie o zbiegnieciu pojazdéw kolejowych po-
winni zamkna¢ rogatki i zatrzymac pociag jadacy naprzeciw zbiegajacych pojazdéw kolejowych.
Pociag znajdujacy sie na torze, na ktory zbiegly pojazdy kolejowe, nalezy w razie potrzeby cofac.

Na szlaku z blokadg samoczynng nie nalezy cofaé¢ pociggu jadgcego naprzeciw zbiegtych pojazdow
kolejowych, lecz go zatrzymac.

Na stacji, w Kierunku ktérej toczg sie pojazdy kolejowe, nalezy przygotowac sie na ich zatrzymanie
lub przepuszczenie przez stacje.

Jezeli sasiedni szlak jest wolny, a jego profil sprzyja zatrzymaniu ich na tym szlaku, to po uzgodnie-
niu z dyzurnym ruchu mozna zbiegte pojazdy kolejowe przepuscic¢ na ten szlak. Przy wyborze sposo-
bu postepowania nalezy kierowa¢ sie zasadg, ograniczenia do minimum ewentualnych szkod i czasu
trwania przerwy w ruchu.

Jezeli tor szlakowy az do sasiedniej stacji jest zajety, nalezy zbiegte pojazdy kolejowe skierowac na
tor zakonczony koztem oporowym lub inny, zajety wagonami préznymi lub wykoleié¢ na wykolejnicy
lub w inny sposab.

Nie wolno skierowa¢ zbiegtych pojazdéw kolejowych na tor, na ktérym znajdujg sie wagony z ludz-
mi, lub przy ktérych odbywajg sie czynnosci fadunkowe.

Tory szlakowe, na ktére zbiegly pojazdy kolejowe nalezy uwazac za zajete do czasu upewnienia sie,
ze pojazdy kolejowe nie pozostaty na szlaku i sgsiedni tor szlaku dwutorowego réwniez jest wolny od
przeszkod do jazdy.

Szczeg&towy sposdb postepowania w przypadku zbiegniecia pojazdow kolejowych nalezy ustali¢ w
regulaminie technicznym.

8 66
Pozar w pociggu

W przypadku powstania pozaru w pociagu, nalezy:

1) pocigg niezwiocznie zatrzymadé, o ile jest to mozliwe w miejscu umozliwiajgcym prowadzenie
akcji ratowniczo-gasniczej i podawac sygnat A 2 ,,Pozar”,

2) wezwac podroznych do opuszczenia ptongcego wagonu,
3) przystapic do gaszenia pozaru za pomocg dostepnych srodkow,
4) wezwac straz pozarng oraz podjac dziatania w celu zminimalizowania jego skutkow,

Jezeli istnieje obawa zapalenia sie sgsiedniego pojazdu kolejowego, nalezy pociag rozprzegnac, pala-
cy sie pojazd kolejowy odciggngé od pozostatych pojazdoéw na bezpieczng odlegtos¢. Odczepione
wagony nalezy zahamowa¢ hamulcem recznym lub postojowym.
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W przypadku powstania pozaru na linii z trakcjg elektryczng nalezy opusci¢ pantografy. Przed przy-
stapieniem do gaszenia pozaru nalezy wylaczy¢ napiecie w sieci trakcyjnej.

O powstaniu pozaru w pociggu znajdujacym sie na szlaku nalezy powiadomi¢ dyzurnego ruchu, a w
razie potrzeby miejsce niebezpieczne ostoni¢ sygnatami i zazagda¢ pomocy.

W razie pozaru pociggu na szlaku nalezy zamknac tor szlakowy oraz, jezeli przejazd obok ptongcego
pociggu bytby niebezpieczny rowniez sgsiedni tor szlakowy.

Jezeli na sasiednim torze znajduje sie pocigg, nalezy zatrzymac go przed miejscem pozaru, jezeli
przejazd obok tego miejsca bytby niebezpieczny.

Po ugaszeniu pozaru uprawniony pracownik powinien dokona¢ ogledzin uszkodzonych pojazdow
kolejowych i zdecydowadé, czy pojazdy te sg zdatne do ruchu.

Szczegbtowe zasady postugiwania sie sprzetem przeciwpozarowym podczas prowadzenia akcji ga-
$niczej regulujg odrebne przepisy.

§67
Trudne warunki atmosferyczne

Jezeli na skutek ztych warunkéw atmosferycznych np. gwattownych opadoéw, silnego wiatru, wyta-
dowan atmosferycznych, wysokiej temperatury powietrza (mozliwos¢ wyboczenia toru) istnieje
prawdopodobienstwo zagrozenia ruchu kolejowego, nalezy dokona¢ rozpoznania toréw szlakowych.

Przy rozpoznaniu toréw mozna stosowac specjalne $rodki tj. jazda samochodem wzdtuz szlaku, jazda
lokomotywa luzem, jazda pojazdem pomocniczym.

W porze dziennej i przy dobrej widocznosci rozpoznania torow szlakowych mozna dokona¢ pocig-
gami pasazerskimi.

W celu rozpoznania toru dyzurny ruchu wydaje maszyniscie rozkaz pisemny ,,0”.
Wynik rozpoznania nalezy zgtosi¢ dyzurnemu ruchu.
W czasie zamieci lub wzmozonych opad6w $niegu:

1) druzyna trakcyjna powinna podczas jazdy pociggu zwraca¢ uwage, czy nie tworzg sie zaspy, kto-
re moga stanowi¢ przeszkode do ruchu,

2) dyzurny ruchu powinien u uprawnionych pracownikéw zasiegna¢ informacji o stanie szlaku,
zwlaszcza przed wyprawieniem pociggu, ktéremu moze zagrazac utkniecie w zaspie $nieznej.

O powstaniu zaspy $nieznej, ktéra stanowi przeszkode do ruchu pociggdéw, nalezy zawiadomié dyzur-
nego ruchu.

Dyzurny ruchu powinien zamkna¢ tor, na ktrym powstata zaspa $niezna, stanowigca przeszkode do
ruchu pociggdéw, powiadomi¢ dyspozytora i zgda¢ usuniecia zaspy.

Jezeli pocigg zatrzyma sie na torze szlakowym z powodu zasp $nieznych uniemozliwiajacych dalsza
jazde, nalezy powiadomi¢ dyzurnego ruchu i zastosowac sie do otrzymanej dyspozycji.

Jezeli nie ma mozliwosci $ciggniecia lub cofniecia pociggu pasazerskiego, ktéry utkngt w zaspie na
szlaku, nalezy uzy¢ dostepnych Srodkdw w celu dowiezienia do stacji podroznych i ich bagazu.

W razie potrzeby nalezy uruchomic sprzet od$niezny.

Sprzet od$niezny, wyprawiony do akcji usuwania zasp $nieznych, kursuje na zasadach ustalonych dla
pociggdw ratunkowych.

Jezeli w czasie pracy sprzetu od$nieznego na jednym torze szlaku wielotorowego warunki miejscowe
(szerokos¢ miedzytorza) i rodzaj sprzetu od$nieznego tego wymagaja, to sasiedni tor szlakowy nalezy
zamknag.

Jezeli pracujacy sprzet od$niezny bedzie zasypywat sasiedni tor, tor ten nalezy zamkna¢ do czasu
ukonczenia zasypywania oraz od$niezenia go. Dotyczy to jednego lub obu sasiednich torow, zaleznie
od konstrukcji sprzetu od$nieznego.
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Jezeli ulewny deszcz lub przybdr wod osiggnie takie rozmiary, przy ktorych stan toru moze zagrazac
bezpieczenstwu ruchu, dyzurny ruchu powinien porozumie¢ sie z uprawnionym pracownikiem od-
powiedzialnym za utrzymanie toréw, w celu ustalenia potrzeby wstrzymania ruchu lub ograniczenia
predkosci jazdy pociggow.

Prowadzacy pojazd kolejowy z napedem podczas ulewy powinien dostosowac predkos$¢ jazdy pocig-
gu do panujgcych warunkdéw. W przypadku stwierdzenia przeszkody do jazdy lub watpliwosci co do
bezpiecznej jazdy pociggu, powiadamiajg dyzurnego ruchu i podporzadkowuja sie jego decyzjom.
Maszynista zobowigzany jest zmniejszy¢ odpowiednio predkos¢ jazdy, gdy z powodu ztej widoczno-
$ci nie moze w dostatecznym stopniu orientowac sie w terenie dla ustalenia miejsca znajdowania sie
sygnalizatoréw.

§68
Uszkodzenie nawierzchni, podtorza, budowli inzynieryjnych lub urzadzen srk

W przypadku ujawnienia uszkodzenia nawierzchni (np. pekniecie szyny, deformacja toru), podtorza
lub budowli inzynieryjnych zagrazajacych bezpieczenstwu ruchu nalezy:

1) miejsce to ostoni¢ sygnatami ,,Stdj” z obu kierunkow, przy czym najpierw z tej strony, z ktorej
spodziewany jest pociag,

2) zawiadomi¢ dyzurnego ruchu, ktéry powinien zamkna¢ tor i zawiadomi¢ o tym uprawniony per-
sonel techniczny,

3) przeszkode dozorowac, a w razie zblizania sie pociggu nalezy go zatrzymac.

Pociggi znajdujgce sie przed przeszkodg nalezy zatrzyma¢ do czasu otrzymania zawiadomienia
0 dokonaniu naprawy.

Decyzje o przejezdnosci uszkodzonego miejsca podejmuje uprawniony personel techniczny, ktory
okresla dopuszczalng predkos¢ przejazdu pociggu.

Tymczasowego zabezpieczenia peknietej szyny moze dokonac drdznik przejazdowy lub obchodowy.

Jezeli zabezpieczenia peknietej szyny dokonat dréznik przejazdowy lub obchodowy pocigg nalezy
zatrzymaé przed miejscem uszkodzonym. Po zatrzymaniu pocigg moze przejechaé przez miejsce
uszkodzone z predkoscig nie przekraczajgcg 5 km/h. Miejsce uszkodzone podczas przejazdu pociggu
powinien obserwowaé uprawniony pracownik (np. toromistrz).

Po wykonaniu naprawy toru uprawniony pracownik (np. toromistrz) zgtasza pisemnie dyzurnemu
ruchu wykonanie naprawy oraz podaje z jakg predkoscig mogg przejezdza¢ pociagi przez miejsce na-
prawione.

Uprawniony personel techniczny zawiadamia dyzurnego ruchu o koniecznosci zmniejszenia predko-
$ci pociggdw podczas przejazdu przez miejsce uszkodzone.

Dyzurny ruchu wydaje rozkaz pisemny ,,O” stosownie do przyczyny uszkodzenia.
W rozkazie nalezy wpisa¢ dopuszczalng predko$¢ podang przez personel techniczny.

W przypadku uszkodzenia urzadzen srk, ktére wymaga ograniczenia predkosci jazdy pociggéw dy-
zurny ruchu wydaje druzynie pociggowej rozkaz pisemny ,,0”.

§ 69
Uszkodzenie pojazdu kolejowego w pociggu
W przypadku stwierdzenia w pociggu uszkodzenia pojazdu kolejowego, ktére mogtoby zagrazac

bezpieczenstwu ruchu, nalezy uszkodzenie usung¢ bez wytgczenia pojazdu, a jezeli jest to niemozli-
we, nalezy pojazd wytaczyc¢ z pociggu.

Pojazdy kolejowe wykolejone, nawet gdy nie ulegty uszkodzeniu, powinny by¢ zbadane przez
uprawnionego pracownika przed dopuszczeniem ich do dalszej jazdy w pociggu.
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W przypadku braku mozliwosci zbadania pojazdow kolejowych wykolejonych na szlaku, po wsta-
wieniu ich na tor, nalezy dowiez¢ je do najblizszej stacji, z predkos$cig okreslong przez uprawnionego
pracownika, jednak nie wiekszg niz 30 km/h.

Pracownik, ktéry zauwazy nieprawidtowos$¢ zagrazajacg bezpiecznej jezdzie pociggu, powinien po-
ciag zatrzymac, a jezeli jest to niemozliwe, powinien wezwac¢ do zatrzymania pociggu pracownika
kolejnego posterunku ruchu lub dréznika przejazdowego, powiadamiajgc go o0 zauwazonej nieprawi-
dtowosci.

O przyczynie zatrzymania pociggu nalezy powiadomi¢ druzyne pociggowa.

Po zbadaniu nieprawidtowosci prowadzacy pojazd kolejowy z napedem decyduje, czy i z jakg pred-
koscig pocigg moze jechac dalej.

W przypadku zauwazenia zagrzanego tozyska, nalezy pociag niezwtocznie zatrzymac.

Prowadzacy pojazd kolejowy z napedem decyduje, czy i z jaka predkoscig pocigg moze dojechaé do
najblizszej stacji, zawiadamiajac o tym dyzurnego ruchu odcinkowego.

Jezeli pocigg moze jechaé, druzyna pociggowa powinna podczas jazdy zwraca¢ uwage na pojazd ko-
lejowy z zagrzanym tozyskiem.

W tym przypadku wjazd pociggu na stacje powinien odbywac sie z zachowaniem nastepujgcych
$rodkow ostroznosci:

1) pociag nalezy przyja¢ po drodze przebiegu mozliwie bez tukdw,
2) predkos$¢ wjazdu pociggu powinna wynosi¢ 5-10 km/h,

3) jazde pojazdu kolejowego z zagrzanym tozyskiem powinien obserwowac pracownik druzyny po-
ciaggowej i gdyby wagon ten wykolejat sie, natychmiast zatrzymac pociag,

4) po sgsiednich torach nie powinny przejezdza¢ zadne pojazdy kolejowe.
Na stacji nalezy wytaczy¢ z pociggu pojazd z zagrzanym tozyskiem.

Jezeli wedtug oceny prowadzacego pojazd kolejowy z napedem pocigg nie moze jecha¢ do najbliz-
szej stacji, gdyz istnieje niebezpieczenstwo ztamania osi, nalezy zazgda¢ pomocy.

W przypadku zaobserwowania ztamania osi nalezy pocigg natychmiast zatrzymac i zada¢ pomocy.
Oznakg ztamanej osi jest nieréwna i niespokojna jazda pojazdu kolejowego oraz przechylenie sie po-
jazdu na jedng strone.

W przypadku ustyszenia podczas przejazdu pociggu silnych, rytmicznych uderzerr két o szyny, co
wskazuje na to, ze w pociaggu znajduje sie pojazd kolejowy majacy kota z ptaskimi miejscami lub na-
lepami, nalezy powiadomi¢ o tym najblizszy posterunek ruchu, celem zatrzymania pociggu
i powiadomienia druzyny pociggowej.

W tym przypadku predko$¢ jazdy pociggu do najblizszej stacji nie powinna by¢ wigksza niz 20 km/h

Jezeli starcie powierzchni tocznych kot i nalepy przekraczajg dopuszczalng granice, wagon nalezy
wytgczy€ z pociggu na najblizszej stacji.

Jezeli w jadacym pociggu hamuje pojazd kolejowy, lecz jego kota nie $lizgaja sie po szynie, nalezy
zawiadomi¢ o tym najblizszg stacje, ktéra powinna zatrzymac pocigg i spowodowa¢ odhamowanie
pojazdu kolejowego lub wylgczenie jego hamulca.

Jezeli w jadgcym pociagu pojazd kolejowy hamuje tak silnie, ze kofa $lizgajg sie po szynie, nalezy
natychmiast zatrzymac pociag, wytaczy¢ i wyluzowac¢ hamulce tego pojazdu, a nastepnie ze wzgledu
na powstate wytarcie powierzchni tocznych kot jecha¢ z predkoscig nie przekraczajgcg 20 km/h do
najblizszej stacji, gdzie nalezy wagon zbada¢, czy wytarcie obreczy nie przekracza dopuszczalnej
granicy.

W przypadku zauwazenia braku zderzaka przy wagonie w pociggu nalezy niezwtocznie zawiadomic
dyzurnego ruchu, ktory powinien zatrzymac najblizszy pocigg wyjezdzajacy na zagrozony szlak i
wydac druzynie pociggowej rozkaz pisemny ,,0” polecajac odszukanie zderzaka i usuniecie go z toru
oraz powiadomienie o wyniku poszukiwania.
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W przypadku stwierdzenia przez druzyne pociggowa, ze zderzaka nie ma lub zderzak zostat usuniety,
dyzurny ruchu dla nastepnych pociggdw nie wydaje rozkazu pisemnego.

Dyzurny ruchu stacji, na ktérej wigczono na koniec pociggu wagon bez zderzaka zobowigzany jest
powiadomi¢ o tym pracownikéw posterunkéw ruchu i dréznikow przejazdowych na szlaku, na ktory
pocigg ma by¢ wyprawiony, oraz dyzurnego ruchu sgsiedniego posterunku zapowiadawczego.

Dyzurni ruchu kolejnych posterunkéw zapowiadawczych zobowigzani sg dokonywaé powiadomien
posterunkow nastepczych na kolejnych szlakach przebiegu takiego pociggu.

8§70
Niesprawne hamulce w pociggu

Jezeli prowadzacy pojazd kolejowy z napedem nie moze prawidtowo obstugiwa¢ hamulca zespolo-
nego, powinien zatrzymac¢ pociag i spowodowac¢ zabezpieczenie go przed zbiegnieciem przy uzyciu
hamulcéw recznych lub postojowych.

Do zabezpieczenia pociggu mozna uzy¢ rowniez dziatajgcy hamulec zespolony.

Jezeli hamulec pojazdu kolejowego z napedem jest niesprawny, pociag nie moze jechac dalej. Prowa-
dzacy pojazd kolejowy z napedem powinien powiadomic¢ o tym dyzurnego ruchu. W tym przypadku
nalezy wezwac zastepczy pojazd trakcyjny.

Jezeli uszkodzi sie hamulec zespolony ostatniego pojazdu kolejowego, pocigg moze jecha¢ do naj-
blizszej stacji.

Jezeli w skiadzie pociggu zostanie przerwany gtowny przewdd powietrza, 0 mozliwosci kontynuowa-
nia jazdy do najblizszej stacji z okre$long predkoscig decyduje prowadzacy pojazd kolejowy
z napedem uwzgledniajgc rzeczywisty procent masy hamujgcej. Predko$¢ jazdy nie moze przekraczac
20 km/h.

Informacje o uszkodzeniu hamulca zespolonego, sposobie postepowania i ewentualnym zgdaniu po-
mocy, druzyna pociggowa powinna przekazac¢ najblizszemu dyzurnemu ruchu.

Szczeg&towe postepowanie w przypadku uszkodzenia hamulcow w pociggu okre$la odrebna instruk-
cja.

8§71
Uszkodzenie urzadzen na pojezdzie kolejowym z napedem

Jezeli sygnat dZzwiekowy pojazdu kolejowego z napedem jest uszkodzony, nalezy w tym przypadku
zmniejszy¢ predkos¢ jazdy do 20 km/h przy dojezdzie do miejsca, przy ktorym wymagane jest poda-
nie sygnatu Rp 1.

W przypadku trudnych warunkdw atmosferycznych ograniczajagcych widoczno$¢ nalezy dojechac do
najblizszej stacji z predkoscig do 30 km/h i zazgdac zastepczego pojazdu kolejowego z napedem.

W przypadku uszkodzenia na pojezdzie kolejowym z napedem w czasie jazdy czuwaka, urzgdzen
kontroli prowadzenia pociggu, urzadzenia radiotgcznosci pociaggowej, decyzje co do dalszego poste-
powania odno$nie kontynuowania jazdy podejmuje prowadzacy pojazd kolejowy z napedem, po
uprzednim uzgodnieniu z dyzurnym ruchu.

Szczeg&towe postepowanie prowadzacego pojazd kolejowy z napedem w przypadku uszkodzenia
urzadzen na pojezdzie reguluje odrebna instrukcja.

§72
Nieprawidtowe osygnalizowanie pociggu
Jezeli osygnalizowanie czofa pociagu jest niekompletne lub latarnie zbyt stabo $wiecg, nalezy o tym

powiadomi¢ prowadzacego pojazd kolejowy z napedem i podja¢ dziatania w celu usuniecia nieprawi-
dtowosci.
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Pociag z niepetnym lub zbyt stabym sygnatem czofa pociggu moze kontynuowac jazde tylko do naj-
blizszej stacji z zachowaniem szczegdlnej ostroznosci, zwlaszcza przy dojezdzie do przejazddw kole-
jowych. Na stacji tej sygnat czota pociggu nalezy naprawié lub podstawic zastepczy pojazd trakcyjny.

Jezeli osygnalizowanie korica pociggu jest niekompletne lub niewfasciwe, nalezy o tym powiadomic
druzyne pociggows i najblizszg stacje. Na najblizszej stacji sygnat korica pociagu nalezy doprowadzi¢
do prawidtowego stanu.

Jezeli pracownik posterunku technicznego obstugujacy semafor stwierdzit brak sygnatu konca pocia-
gu i zachodzi podejrzenie, ze mogto nastgpi¢ rozerwanie pociggu, nalezy podjgé dziatania w celu
uniemozliwienia wyprawienia innego pociggu na tor, po ktérym przejechat pocigg bez sygnatu korca

pociagu.

Przed wyprawieniem pociggu na tor szlakowy sasiadujacy z torem, po ktérym przejechat pocigg bez
sygnatu konca pociggu nalezy powiadomié¢ druzyne pociggowg rozkazem pisemnym ,,0” konieczno-
$ci ograniczenia predko$¢ do 20 km/h.

Po przejechaniu pociggu bez sygnatu korca pociggu obok semafora wyjazdowego, na semaforze tym
nalezy nastawi¢ sygnat ,,Stdj”, a nastepnie zawiadomi¢ dyzurnego ruchu w formie: ,,Pocigg nr ........
wyjechat bez sygnatu korica pociggu” i obstuzy¢ blokade liniowa oraz blokade stacyjna.

Dyzurny ruchu, ktéry stwierdzit lub, ktéremu zgtoszono wyjazd pociggu bez sygnatu korca pociggu,
powinien zawiadomi¢ o tym najblizsza przednig stacje, posrednie posterunki nastepcze, dréznikow
przejazdowych i druzyne pociggows.

Dyzurny ruchu stacji, ktora otrzymata zawiadomienie 0 wyjezdzie pociggu bez sygnatu korca pocia-
gu, powinna zatrzymac pocigg i po sprawdzeniu, ze wjechat on w catosci, powiadomi¢ o tym tylng
stacje, posrednie posterunki nastepcze i droznikow przejazdowych i zazada¢ od druzyny pociggowej
osygnalizowania konca pociggu.

Do czasu otrzymania zawiadomienia od przedniej stacji, ze pociag przyjechat do niej w catosci, tor
szlakowy nalezy uwazac za zajety i stosowac¢ Srodki pomocnicze.

Jezeli pociagg bez sygnatu konca pociggu przejechat obok obstugiwanego semafora wjazdowego, nie
wolno nastawia¢ sygnatu ,,St6j” na semaforze oraz obstuzy¢ blokady liniowej lub w inny sposéb po-
twierdzi¢ przyjazdu lub przejazdu tego pociggu. W tym celu nalezy stosowac srodki pomocnicze.

Pracownik posterunku technicznego np.: (zwrotniczy), ktory stwierdzit wjazd pociggu bez sygnatu
konca pociaggu, powinien zgtosi¢ o tym dyzurnemu ruchu w formie:

»Pocigg nr ....... wjechat bez sygnatu konca pociggu, semafor wjazdowy ..... wskazuje sygnat ..... :

O przejezdzie pociggu bez sygnatu kornca pociggu obok semafora wjazdowego dyzurny ruchu powi-
nien niezwlocznie zawiadomic tylng stacje i posrednie posterunki nastepcze telefonogramem nr 26:

»Zatrzymac pociag, pociagg nr ....... przyjechat (przejechat) bez sygnatu korica pociggu”.

O braku sygnatu korca pociggu nalezy powiadomic rowniez droznikdéw przejazdowych i druzyne po-
ciggowa.

Jezeli brak sygnatu konca pociggu zauwazyt dréznik przejazdowy, to powinien on niezwiocznie za-
wiadomi¢ o tym najblizszy tylny i przedni posterunek nastepczy.

Tylny posterunek nastepczy po otrzymaniu zawiadomienia od dréznika przejazdowego powinien
wstrzymac wyprawianie nastepnych pociggdw na tor szlakowy, na ktérym znajduje sie pocigg bez
sygnatu konca pociggu oraz powinien zawiadomi¢ tylne posterunki ruchu i dréznikow przejazdo-
wych. W przypadku wyprawienia w miedzyczasie pociggu na tor szlakowy z samoczynng blokadg li-
niowa, nalezy uzy¢ wszelkich dostepnych Srodkdw, aby pociag ten zatrzymac do czasu otrzymania
informacji z przedniej stacji, ze pociag przyjechat w catosci.

Po wjezdzie pociggu bez sygnatu korca pociggu wolno dyzurnemu ruchu nastawi¢ sygnat ,,Stéj” na
semaforze wjazdowym i rozwigzac droge przebiegu tylko w razie grozgcego niebezpieczenstwa.

Po stwierdzeniu na stacji, ze pocigg nie majacy sygnatu konca pociggu przyjechat w catosci, nalezy
wykona¢ nastepujace czynnosci:
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1) dyzurny ruchu tej stacji powinien zawiadomic o tym:
a) dyzurnego ruchu tylnej stacji i posrednich posterunkow nastepczych telefonogramem nr 8,
b) dréznikow przejazdowych,

2) na wszystkich zainteresowanych posterunkach nastepczych nalezy usuna¢ z urzadzen Srodki po-
mocnicze, nastawi¢ sygnat ,,St6j” na semaforze wjazdowym oraz obstuzy¢ blokade liniowg i inne
urzadzenia w kolejnosci, jak po przejezdzie pociggu.

8§73
Uszkodzenie sieci trakcyjnej

W przypadku zauwazenia, ze sie¢ trakcyjna oberwata sie lub niebezpiecznie obnizyta nad torem, na-
lezy:

1) opusci¢ pantografy pociggu zblizajacego sie do przeszkody;,
2) zatrzymac pociag przed miejscem uszkodzonym, o ile jest to mozliwe,

3) o0 uszkodzeniu sieci trakcyjnej zawiadomi¢ dyzurnego ruchu, ktéry powinien zamkna¢ tor
i zawiadomi¢ dyspozytora i zadac¢ wytgczenia napiecia w sieci trakcyjnej,

4) w przypadku zagrozenia bezpieczenstwa ruchu po sasiednim torze maszynista powinien nadac
sygnat ,,ALARM".

Jezeli prowadzenie ruchu trakcjg elektryczng jest zabronione dyzurny ruchu nadaje do sgsiedniego
posterunku zapowiadawczego telefonogram nr 27:

LTornr ... (010 IR [0 [0 PR od godz. ........ min. ..........

(nazwa posterunku) (nazwa posterunku)
nieprzejezdny dla pociggow z trakcja elektryczng”.

Jezeli ustata przyczyna, dla ktorej wprowadzono zakaz jazdy trakcjg elektryczng dyzurny ruchu nada-
je do sgsiedniego posterunku zapowiadawczego telefonogram nr 28:
LPotorzenr ....... O oo O o od godz. ........ min. ..........

(nazwa posterunku) (nazwa posterunku)

przywracam ruch pociggow trakcjg elektryczng”.

Jezeli zerwany przewdd sieci trakcyjnej styka sie z pojazdem kolejowym, nalezy wylaczy¢ napiecie
w sieci trakcyjnej.

W przypadku podejrzenia uszkodzenia sieci trakcyjnej dyzurny ruchu powinien poleci¢ prowadzgce-
mu pojazd kolejowy z napedem w porze dziennej i przy dobrej widocznosci rozpoznanie toru rozka-
zem pisemnym ,,O” wpisujac polecenie zatrzymania pociggu przed miejscem niebezpiecznym oraz
jego zbadania i powiadomienia o wyniku dyzurnego ruchu wyprawiajacego ten pociag.

8§74
Wydarzenia i wypadki z ludzmi

W przypadku zastabniecia lub doznania obrazen przez osobe znajdujaca sie na obszarze WKD pra-
cownik, ktdry to zauwazyt lub dowiedziat sie o tym, zobowigzany jest udzieli¢ pierwszej pomocy lub
zapewni¢ udzielenie tej pomocy przez innego pracownika, a w razie potrzeby wezwac¢ pomoc lekar-
ska.

Po najechaniu na cztowieka lub spostrzezeniu rannego na torze lub w poblizu toru nalezy pociag za-
trzymac i udzieli¢ rannemu pierwszej pomocy, wezwac¢ pogotowie ratunkowe lub przewiez¢ go do
stacji, na ktérej moze by¢ udzielona wymagana pomoc.

W przypadku zgonu cztowieka w wagonie nalezy usung¢ z przedzialu pozostate osoby, zamkng¢
przedziat ze zwtokami, a nastepnie powiadomi¢ dyzurnego ruchu stacji z dtuzszym postojem pociggu
0 potrzebie wezwania pogotowia ratunkowego i policji. Po przyjeZzdzie pociggu do tej stacji oraz usta-
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leniu potrzebnych danych, zwtoki nalezy usungé, wagon z zamknietym przedziatem przewiez¢ do
stacji koricowej pociggu albo postagpic stosownie do wskazarn lekarza i policji.

Po zauwazeniu na torze zwlok ludzkich nalezy:

1) zatrzymac pociag,

2) zanotowac szczegOty dotyczace potozenia czesci zwiok,
3) powiadomi¢ dyzurnego ruchu,

4) w miare mozliwosci strzec zwlok oraz zabezpieczy¢ wszelkie $lady znajdujace sie w poblizu
miejsca wypadku, do czasu przybycia policji.

W przypadku zabicia cztowieka przez pocigg nalezy pociag zatrzymac i o wypadku zgtosi¢ dyzurne-

mu ruchu. Decyzje o dalszym postepowaniu podejmujg uprawnione organa.

Kazdy przypadek zastabniecia lub zranienia, ktéry wymaga udzielenia dodatkowej pomocy oraz
$mierci na obszarze WKD nalezy niezwtocznie zgtosi¢ dyzurnemu ruchu.
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Rozdziat XI
RUCH POJAZDOW POMOCNICZYCH

8§75
Ogoblne zasady

1. Pojazdy pomocnicze sg to pojazdy kolejowe, ktore nie moga by¢ wigczone do sktadu pociagu.

2. Dla ruchu pojazdéw pomocniczych obowigzujg nastepujace zasady:

1)

2)

3)

4)
5)

predkos$¢ jazdy pojazdu pomocniczego nie moze przekraczac jego predkosci konstrukcyjnej oraz
predkosci maksymalnej na poszczegélnych odcinkach linii kolejowej, z uwzglednieniem ograni-
czen predko$ci obowigzujacych dla pociggu,

przy zblizaniu sie pojazdu pomocniczego do przejazdu niestrzezonego lub do przejazdu strzezo-
nego, gdy rogatki sg otwarte, do miejsca robdt na torze oraz gdy nie ma odpowiedniej widoczno-
$ci i w miejscach przewidzianych, nalezy dawac sygnat ,,Baczno$¢” oraz jechac z takg predkoscia
aby pojazd pomocniczy mogt by¢ zatrzymany przed przeszkodg do jazdy,

pojazdu pomocniczego nie wolno taczy¢ z pociggiem — wyjatkowo w przypadku koniecznosci
Sciggniecia ze szlaku do najblizszej stacji uszkodzonego pojazdu pomocniczego mozna pojazd
ten potaczy¢é z pociggiem pod warunkiem zastosowania odpowiednich $rodkdw ostroznosci
i predkosci jazdy,

pojazdy pomocnicze zasadniczo powinny oddziatywaé na urzadzenia srk,

na kazdym pojezdzie pomocniczym powinny by¢ wskazane:

a) jednostka macierzysta,

b) numer ewidencyjny,

c) masa wkasna i fadownosé,

d) maksymalna predkos¢ jazdy,

e) litera ,,E” —dla pojazdéw zapewniajgcych elektryczne zwieranie tokéw szynowych.

876
Obowiazki prowadzacego pojazd pomocniczy z napedem

1. Prowadzacym pojazd pomocniczy z napedem moze by¢ pracownik posiadajagcy wymagane kwalifika-

cje.

2. Prowadzacy pojazd pomocniczy z napedem, powinien posiadac:

1)
2)
3)
4)
5)
6)
7)

przybory sygnatowe (trabke lub gwizdek, choragiewke, latarke,),
rozktad jazdy lub wyciag z rozkladu jazdy,

wykaz ostrzezen statych,

w razie potrzeby latarnie do osygnalizowania pojazdu pomocniczego,
radiotelefon wigczony do sieci pociggowej — w razie potrzeby;,
zegarek,

bloczki rozkazéw pisemnych.

3. Prowadzacy pojazd pomocniczy z napedem, powinien:

1)
2)
3)

stosowac sie do polecen dyzurnego ruchu dotyczacych jazd pojazdu pomocniczego,
obserwowac¢ uwaznie sygnaty i wskazniki, tor i przejazdy,

prowadzi¢ pojazd pomocniczy zgodnie z przepisami i obowigzujgcymi instrukcjami,
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4) dbaé o bezpieczenstwo ruchu kolejowego oraz pracownikéw znajdujgcych sie na pojezdzie po-
mocniczym, obok niego lub na torze.

877
Prowadzenie ruchu pojazdéw pomocniczych

Jazda pojazdu pomocniczego miedzy posterunkami ruchu odbywa sie wedtug zasad ustalonych dla
pociggdw, przy czym:

1) nie opracowuje sie rozktadu jazdy — jazda odbywa sie po porozumieniu dyzurnego ruchu odcin-
kowego z dyspozytorem WKD,

2) ruch pojazdéw pomocniczych oddziatywujacych na urzgdzenia srk na szlaku prowadzi sie na
podstawie telefonicznego zapowiadania pociggow, a urzadzenia blokady liniowej obstuguje sie
dodatkowo, o ile jest to mozliwe,

3) przejazd pojazdu pomocniczego oddziatywujacego na urzadzenia srk obok semafora wskazujace-
go sygnat ,,Stoj” — z wyjatkiem samoczynnego semafora odstepowego — moze odbyc¢ sie rowniez
na reczny sygnat Rm 1, podany przez dyzurnego ruchu lub z jego polecenia prze pracownika ob-
stugujgcego ten semafor; wowczas jazda w okregu kazdego posterunku nastawczego odbywa sie
na podstawie sygnatu Rm 1 lub Rm 2.

4) zezwolenie na wyjazd pojazdu pomocniczego oddziatywujgcego na urzgdzenia srk moze by¢
udzielone przez dyzurnego ruchu réwniez ustnie lub za pomocg urzadzen tgcznosci w formie:

1y teeeeeree e reeeeeree i ——eteer i ——aaeenaaaa ztorunr ... odjazd”,

(okreslenie pojazdu pomocniczego)

5) dla jazdy pojazdéw pomocniczych nie oddziatywujacych na urzadzenia srk nie obstuguje sie se-
maforéw ani blokady liniowej,

6) jazda pojazdu pomocniczego po torze lewym do okreSlonego kilometra na szlaku odbywa sie po
torze zamknietym,

7) w telefonogramach zapowiadawczych pojazdy pomocnicze okresla sie stowami ,,pojazd pomoc-
niczy” i kolejnym numerem w ciggu doby, przy czym:

a) dla jazdy co najmniej na dwoch szlakach — zaczynajac od nr 11,
b) dla jazdy na jednym szlaku — zaczynajac od nr 1,
c) dla jazdy z przyczepa(ami) — po numerze dodaje sie wyrazy: ,,z przyczepg” lub

N A przyczepami’”,
(liczba)
d) o numerze nadanym pojazdowi pomocniczemu nalezy zawiadomi¢ prowadzacego pojazd
pomocniczy z napedem.

Pojazd pomocniczy nalezy wyprawi¢ z takim wyliczeniem, aby nie zatrzymac i nie opézni¢ pociggu.
W razie konieczno$ci wyprawienia pojazdu pomocniczego, ktéry moze spowodowaé opOznienie po-
ciagu, wyprawienie to moze nastgpi¢ po uzyskaniu zezwolenia dyspozytora WKD.

Prowadzacy pojazd pomocniczy z napedem powinien Scisle przestrzega¢ uzgodnionych z dyzurnym

ruchu czasdw jazdy i postoju oraz nie powinien zatrzymywac sie na szlaku bez zezwolenia dyzurnego
ruchu.

W przypadku pracy na szlaku pojazdu pomocniczego obowigzujg réwniez postanowienia dotyczace
pociggdw roboczych (8§ 30 ust. 6, 7 i 11).

O jezdzie pojazdu pomocniczego dyzurny ruchu powinien zawiadomi¢ dyzurnego ruchu sasiedniego
posterunku zapowiadawczego i dréznikdw przejazdowych.

Prowadzacego pojazd szynowo - drogowy, w przypadku jazdy po torze, obowigzujg wszystkie posta-
nowienia odnoszgce sie do prowadzenia ruchu pojazdéw pomocniczych.
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Pojazd drogowo — szynowy jadacy do miejsca wypadku lub do miejsca rob6t w razie potrzeby moze
by¢ wstawiony na tor szlakowy i jecha¢ po nim, po otrzymaniu pozwolenia od dyzurnego ruchu za
pomocg rozkazu pisemnego ,,S”. Pozwolenie dla jazdy pojazdu drogowo — szynowego upowaznia do
realizacji jednej jazdy na Scile okreslonym odcinku.

Pozwolenie na wstawienie pojazdu drogowo — szynowego, dyzurny ruchu moze dac, jezeli:
1) tor szlakowy zostat zamkniety,

2) w kierunku pojazdu nie jedzie zaden inny pojazd kolejowy, nie zawiadomiony o miejscu wsta-
wienia i kierunku jazdy pojazdu drogowo — szynowego,

3) prowadzacy pojazd szynowo — drogowy otrzymat od dyzurnego ruchu odcinkowego pozwolenie
na wstawienie i dalszg jazde,

4) zawiadomit prowadzacego pojazd szynowo — drogowy o sytuacji na torze, po ktérym ma jechac,

5) o0 jezdzie pojazdu szynowo — drogowego zawiadomit dr6znikdw przejazdowych.

8§78
Postepowanie z pojazdami pomocniczymi z przyczepami

Sprzeganie pojazdéw pomocniczych ze sobg lub z przyczepami dozwolone jest, jezeli pojazdy te sg
dostosowane do tego celu.

Za nalezyte sprzegniecie pojazdu pomocniczego z napedem z przyczepg odpowiedzialny jest prowa-
dzacy pojazd pomocniczy z napedem.

Sprzeganie pojazdu pomocniczego z przyczepami dozwolone jest, gdy spetnione sg nastepujace wa-
runki:

1) sprzeganie:
a) urzadzenia do taczenia pojazdow musza uniemozliwi¢ samoczynne rozprzeganie sie,

b) pojazdy sprzegane powinny mie¢ z obu stron odpowiednie zderzaki, pojazd pomocniczy
i przyczepy powinny posiada¢ z obu stron odpowiednie zderzaki lub inne urzadzenia ochron-
ne,

c) z pojazdem pomocniczym z napedem mozna sprzegac jedng lub dwie sprzegniete ze sobg
przyczepy, a przy przewozie szyn trzy przyczepy przystosowane do przewozu szyn,

d) przy przewozie szyn przyczepy moga by¢ potgczone tylko fadunkiem, ktory powinien by¢
zabezpieczony przed przesunigciem sie na przyczepie,

2) hamowanie:
a) pojazd pomocniczy z napedem powinien mie¢ dwa niezaleznie dziatajace hamulce,
b) przyczepa powinna by¢ wyposazona w hamulec,
c) dziakanie hamulcow nalezy sprawdzic przed rozpoczeciem jazdy,

d) pracownik obstugujacy hamulec przyczepy powinien by¢ zapoznany z jego obstugg i posia-
dac¢ przybory sygnatowe,

3) zaladowanie i obcigzenie:
a) tadunek nie moze wystawac poza skrajnie fadunkowa,

b) tadunek nalezy roztozy¢ mozliwie rownomiernie na catej podtodze oraz zabezpieczy¢ przed
przesunieciem,

c) masa tadunku nie moze by¢ wieksza od dozwolonej tadowno$ci i pojemnosci przyczep,
a masa brutto przyczep nie powinna by¢ wieksza od uciggu, ustalonego dla danego pojazdu
pomocniczego,
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4) przewoz pracownikéw — przewdz pracownikOw na pojezdzie pomocniczym z napedem moze od-
bywac sie do miejsca robdt i z powrotem, jezeli jest mozliwa jazda w pozycji siedzacej i istnieje
zabezpieczenie przed wypadnieciem — na przyczepach zatadowanych nie wolno przewozi¢ pra-
cownikow, z wyjatkiem pracownika obstugujacego hamulec,

5) predko$¢ jazdy pojazdu pomocniczego z przyczepa nie moze by¢ wieksza niz:
a) najwyzsza predko$¢ konstrukcyjna ustalona dla tych pojazdéw,
b) 40 km/h — przy pchaniu przyczepy.

Prowadzacy pojazd pomocniczy z napedem powinien:

1) sprawdzi¢ przed rozpoczeciem jazdy wiasciwe sprzegniecie pojazdéw i obsade hamulcéw oraz
prawidtowe osygnalizowanie pojazdu pomocniczego wraz z przyczepami,

2) zwracac uwage w czasie jazdy na:
a) stan zamocowania tadunku,
b) przeszkody do jazdy,
c) catos¢ prowadzonego skiadu,
3) zabezpieczy¢ skiad w czasie postoju przed zbiegnieciem,

4) sprawdzi¢ przed rozpoczeciem jazdy z miejsca pracy lub postoju, czy na torze nie pozostat jaki$
pojazd lub inny przedmiot i czy nie ma innych przeszkod do jazdy.
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Rozdziat XI1
PRZEJAZDY KOLEJOWE

8§79
Postanowienia ogdlne

Posterunek droznika przejazdowego na szlaku powinien by¢ wigczony do telefonicznej acznosci
straznicowej i wyposazony w gto$no brzmigcy dzwonek zainstalowany na zewnatrz pomieszczenia
posterunku.

Posterunek droznika przejazdowego obstugujacy przejazd kolejowy znajdujacy sie w granicach stacji
powinien by¢ wigczony w osobne facze telefonicznej tgcznosci stacyjno — ruchoweyj.

Jezeli posterunek dréznika przejazdowego obstuguje przejazd kolejowy w obrebie stacji i rownocze-
$nie przejazd kolejowy na szlaku, powinien by¢ wigczony do telefonicznej fgcznosci straznicowej
oraz tgcznosci stacyjno — ruchowe;j.

880
Zawiadamianie dréznikéw przejazdowych

Dyzurny ruchu powinien zawiadomi¢ dréznikow przejazdowych o jezdzie kazdego pociggu wypra-
wionego na szlak, na ktérym znajdujg sie obstugiwane przejazdy kolejowe.

O majacej nastapic jezdzie pociggu przez przejazd kolejowy znajdujgcy sie w granicach stacji dyzur-
ny ruchu powinien zawiadomic¢ droznika przejazdowego w sposob okre$lony w regulaminie obstugi
przejazdu.

Pracownik posterunku nastawczego, w granicach ktérego znajduje sie przejazd kolejowy, powinien
zawiadomic¢ droznika przejazdowego o zamierzonych manewrach przez ten przejazd.

Zawiadomienie o jezdzie pociggu powinno by¢ przekazane w takim czasie, aby dréznicy przejazdowi
mogli zamkna¢ na czas rogatki.

Zawiadomienie nalezy przekaza¢ bezposrednio przed odjazdem pociggu, a na przejazdach potozo-
nych blisko posterunku ruchu zawiadamiajgcego — co najmniej na 3 minuty przed dojazdem pociggu
do tego przejazdu..

Zawiadomienia o jezdzie pociggu nie mozna przekazac przed otrzymaniem pozwolenia na wyprawie-
nie pociagu, jesli jest ono wymagane.

Zawiadomienie droznikéw przejazdowych o jezdzie pociggu odbywa sie przez:
1) telefoniczne zawiadomienie dréznika przejazdowego,

2) nadanie sygnatu dzwonkowego za pomocg urzadzen tgcznosci straznicowej, bez jego potwier-
dzenia przez dréznika przejazdowego.

Sygnaty dzwonkowe i znaki wywotawcze w telefonicznej tgcznosci ruchowej zawiera dodatek 111.

Telefoniczne zawiadomienie dréznika przejazdowego o jezdzie pociggu stosuje sie na odcinkach jed-
notorowych, jak réwniez przy prowadzeniu ruchu jednotorowego dwukierunkowego na odcinkach
dwutorowych, w nastepujacy sposob:

1) dyzurny ruchu nadaje odpowiedni sygnat dzwonkowy o jeZdzie pociggu,

2) po tym sygnale droznicy przejazdowi niezwlocznie zgtaszajg sie do telefonu, wymieniajagc numer
swojego posterunku i nazwisko, co jest potwierdzeniem odebrania sygnatu dzwonkowego,

3) fakt odebrania sygnatu przez dréznikow przejazdowych dyzurny ruchu rejestruje w rubryce 10
dziennika ruchu uko$na kreska,

4) po zgtoszeniu sie droznikdw przejazdowych dyzurny ruchu wymienia numer wyprawianego po-
ciagu.
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10.

11.

12.

13.

14.

15.

Dréznika przejazdowego, ktory nie zgtosit sie na sygnat dzwonkowy, dyzurny ruchu wywotuje od-
dzielnie i zawiadamia go o jezdzie pociagu, podajac numer wyprawianego pociggu.

Zawiadomienie o0 jeZdzie pociggu przez nadanie sygnatu dzwonkowego za pomocg urzadzen tgczno-
$ci straznicowej, bez jego potwierdzenia przez droznika przejazdowego mozna stosowaé na odcin-
kach wielotorowych, w nastepujacy sposob:

1) jezeli od odjazdu ostatniego pociggu w danym kierunku jazdy uptynagt czas nie wiekszy niz
60 minut, dyzurny ruchu zawiadamia dréznikow przejazdowych o jezdzie pociggu tylko przez
nadanie sygnatu dzwonkowego o jezdzie pociggu, a czas nadania sygnatu rejestruje w rubryce 10
dziennika ruchu,

2) jezeli od odjazdu ostatniego pociggu w danym kierunku jazdy uptynat czas wiekszy niz 60 minut,
to 0 jeZdzie pierwszego pociggu nalezy zawiadomi¢ droznikéw przejazdowych wedtug ust. 7 z tg
roznica, ze po nadaniu sygnatu dzwonkowego nalezy wywota¢ wszystkich dréznikow przejazdo-
wych znakiem ustalonym w dodatku I11 ust. 7.

3) w uzasadnionych przypadkach zarzadzajagcy WKD moze wprowadzi¢ na niektérych szlakach
wielotorowych zawiadamianie dréznikdw przejazdowych o jezdzie pociggu wedtug zasad, ktére
obowigzujg na szlakach jednotorowych, co nalezy okreslic w regulaminie technicznym
i regulaminie obstugi przejazdu.

Jezeli pocigg nie odjedzie w ciggu 10 minut od chwili zawiadomienia droznikéw przejazdowych o
jezdzie pociggu, nalezy telefonicznie zawiadomié¢ ich o odwotaniu odjazdu pociggu. Odwotanie od-
jazdu pociggu dyzurny ruchu zaznacza w rubryce 10 dziennika ruchu, wpisujac czas odwotana i wy-
raz ,,odwotany”.

Przed objeciem dyzuru, dyzurny ruchu powinien sprawdzic:
1) czy wszystkie posterunki dréznika przejazdowego sg obsadzone,
2) prawidtowosé dziatania urzadzen fgcznosci z przejazdem kolejowym.

Sprawdzenie nalezy wykona¢ co najmniej cztery razy na dobe, o ile jest to mozliwe, w réwnych od-
stepach czasu. Jezeli zawiadomienie dréznikow przejazdowych o jeZdzie pociggu odbywa sie telefo-
nem sprawdzenie wykonuje sie sygnatami dzwonkowymi.

Wynik sprawdzenia nalezy zanotowa¢ w dzienniku telefonicznym (w przypadku pozytywnym w
skrocie ,, tacznosc¢ telefoniczna z post. nr .......... w porzadku™).

Jezeli droznika przejazdowego nie mozna zawiadomi¢ o jeZdzie pociggu (nawet za posrednictwem
sgsiedniego posterunku zapowiadawczego) lub jezeli dyzurny ruchu nie otrzymat potwierdzenia we-
dtug ust. 7, powinien wydac druzynie pociggowej rozkaz pisemny ,,0”.

Dréznik przejazdowy, ktory nie otrzymat zawiadomienia o jezdzie zblizajacego sie do przejazdu ko-
lejowego pociggu, powinien niezwiocznie zamkna¢ rogatki, a po przejezdzie pociggu wyjasnic przy-
czyne braku zawiadomienia. Fakt nie zgtoszenia nalezy odpisa¢ w dzienniku telefonicznym lub w
dzienniku pracy droznika przejazdowego. W przypadku braku mozliwosci porozumienia sie z dyzur-
nym ruchu dréznik przejazdowy powinien przyjac, ze nastapita przerwa w tgcznosci przewodowej. W
czasie przerwy w tacznosci przewodowej nalezy w potozeniu zasadniczym zamkna¢ rogatki, a pojaz-
dy drogowe przepuszczac¢ po upewnieniu sie, ze nie zbliza sie pocigg.

Jezeli dréznikow przejazdowych nie mozna zawiadomic o jezdzie pociggu innym torem niz wskazane
jest to w rozkfadzie jazdy, dyzurny ruchu powinien powiadomic¢ druzyne pociggowa rozkazem pi-
semnym ,,0”.

Jezeli dréznika przejazdowego nie mozna zawiadomi¢ o jeZdzie pociggu po torze zamknietym, dy-
zurny ruchu powinien wydac druzynie pociggowej rozkaz ,,0”.

Dyzurny ruchu powinien zawiadomic telefonicznie dréznikow przejazdowych o:
1) wypadku na szlaku,
2) zamknieciu i o otwarciu toru szlakowego,
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3) wprowadzeniu na szlaku dwutorowym ruchu jednotorowego dwukierunkowego po torze czyn-
nym i o przywrdceniu ruchu dwutorowego,

4) wprowadzeniu na torze szlaku dwutorowego ruchu dwukierunkowego przy czynnych obu torach
szlakowych i o przywrdceniu ruchu jednokierunkowego,

5) wyprawieniu pociggu po torze zamknietym,
6) cofaniu pociagu,
7) wyprawieniu pociggu do kilometra i z powrotem, albo do kilometra lub z kilometra,

8) wyprawieniu pociggu z popychaczem nie ztgczonym z pociggiem i o jezdzie popychacza z po-
wrotem z kilometra lub do sasiedniej stacji,

9) wyprawieniu pociggu roboczego, ratunkowego lub zespotu szybkiego usuwania awarii z pracg na
szlaku lub maszyny ods$nieznej,

10) wyprawieniu pojazdu pomocniczego,
11) jezdzie manewrowej na szlak, w sposdb obowigzujacy na szlakach jednotorowych,

12) zamknieciu lub otwarciu posterunku nastepczego oraz zamknieciu posterunku droznika przejaz-
dowego (w przypadku okresowego zamykania posterunku dréznika przejazdowego),

13) innych okoliczno$ciach wymagajgcych zwrocenia uwagi droznika przejazdowego (wyprawienie
pociggu z tadunkiem z przekroczong skrajnig tadunkows, pociggu pasazerskiego przed czasem
rozktadowym wiekszym niz 3 minuty, zmniejszeniu predkosci jazdy pociggu itp.).

Czas zawiadomienia i skrot jego tresci z podaniem numeru pociggu powinien zanotowaé dyzurny ru-
chu i droznik przejazdowy.

Dyzurny ruchu notuje powiadomienie droznikéw przejazdowych o tresci tego zapisu, wpisujac w ru-
bryce 10 dziennika ruchu czas zawiadomienia.

Dla kazdego obstugiwanego przejazdu, nalezy opracowaé regulamin obstugi przejazdu, w oparciu o
postanowienia instrukcji obstugi przejazdéw kolejowych.

Regulamin ten powinien znajdowac sie na posterunku droznika przejazdowego i sgsiednich posterun-
kach zapowiadawczych jako cze$¢ regulaminu technicznego.

§81
Postepowanie na przejazdach kolejowych w przypadkach szczeg6lnych

O nieprawidtowym dziataniu urzadzen tgcznosci i innych urzgdzen na przejezdzie kolejowym, drdz-
nik przejazdowy powinien zawiadomi¢ dyzurnego ruchu.

Dyzurny ruchu, ktory dowiedziat sie o uszkodzeniu urzadzen srk na przejezdzie kolejowym kategorii
B lub C, powinien:

1) powiadomi¢ dyzurnego ruchu sgsiedniego posterunku zapowiadawczego, wyprawiajacego pocig-
gi na ten szlak oraz automatyka,

2) do czasu usuniecia uszkodzenia urzadzen srk lub do czasu zorganizowania tymczasowego strze-
zenia przejazdu powiadamia¢ prowadzacych pojazdy kolejowe z napedem rozkazem pisemnym
,O” — jezeli przed przejazdem kolejowym ustawiony jest wskaznik Wk-WKD i jest on sprawny,
powiadomienie rozkazem pisemnym nie jest wymagane,

3) spowodowac osygnalizowanie przejazdu zgodnie z postanowieniami regulaminu technicznego.

Jezeli prowadzgcy pojazd kolejowy z napedem zostat powiadomiony rozkazem pisemnym ,,0” powi-
nien:

1) przed przejazdem podawac sygnat Rp 1,

2) zmniejszy¢ predkosc¢ jazdy przed przejazdem kolejowym do 20 km/h i obserwowac przejazd,
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3) w przypadku zauwazenia przeszkody do jazdy zatrzymac pociag przed przeszkoda,

Powiadamiania prowadzacych pojazdy kolejowe z napedem wedtug ust. 2 pkt 2 rozkazem pisemnym
,O” mozna zaprzestac, gdy:

1) przy prawidtowo dziatajacych urzadzeniach srk na przejezdzie kolejowym po samoistnym ustg-
pieniu uszkodzenia, przejada dwa pociagi po torze i z kierunku, przy ktérym wystgpita usterka,

2) automatyk zgtosi telefonicznie lub pisemnie usuniecie uszkodzenia,
3) po zgtoszeniu przez uprawnionego pracownika rozpoczecia strzezenia przejazdu.

Jezeli prowadzacy pojazd kolejowy z napedem zauwazy, ze rogatki nie sg zamknigte i nie ma pra-
cownika strzeggcego przejazd, powinien:

1) podawac sygnat Rp 1 ,,bacznosc¢”,

2) zmniejszy¢ w miare mozliwosci predkos¢ jazdy do 20 km/h,

3) zatrzymac pociag w przypadku zauwazenia przeszkody do jazdy,

4) powiadomic¢ o tym dyzurnego ruchu.

Tak samo maszynista powinien postapi¢ w przypadku, gdy wskaznik Wk-WKD jest ciemny.

Sposob postepowania w przypadku prowadzenia rob6t w strefie oddziatywania na urzadzenia srk na
przejazdach kategorii B lub C nalezy okresli¢ w regulaminie technicznym lub regulaminie prowadze-
nia ruchu w czasie wykonywania robot.

Jezeli regulamin prowadzenia ruchu w czasie wykonywania rob6t przewiduje zainstalowanie telefonu
w miejscu robdt i powiadamianie kierownika robét o jezdzie pociggdw, dyzurni ruchu obu sgsiednich
posterunkéw zapowiadawczych powinni zawiadomienie wykona¢ wedtug § 80 ust. 7.

W przypadku braku mozliwosci wykonania zawiadomienia, dyzurny ruchu powinien postgpi¢ wedtug
§ 80 ust. 11.

Zamykanie okresowe w ciggu kazdej doby wszystkich posterunkéw droznikéw przejazdowych na
danym szlaku, powinno odbywa sie wedtug § 50 przypadek D.
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TABLICE HAMOWANIA POCIAGOW

Tablica A

Procenty wymaganej masy hamujgcej dla drogi hamowania 400 m lub 500 m
| — Hamulce zespolone szybko dziatajgce
Il - Hamulce zespolone wolno dziatajgce

Miarodajne Spostb Przy predkosci w kilometrach na godzine
pochylenie h P [ 15 ] 20 | 25 [ 30 | 35 | 40 | 45
A amowania - — —
W %o procent wymaganej masy hamujgcej wynosi:
0 I 6 6 6 8 11 16 21
Il 6 6 6 8 12 18 26
1 I 6 6 6 9 12 17 23
l 6 6 6 9 12 19 | 27
2 I 6 6 7 10 13 18 | 24
Il 6 6 7 10 15 21 29
3 I 6 6 8 11 14 19 25
I 6 6 8 11 16 22 30
4 I 6 6 9 12 16 20 26
Il 6 6 9 12 17 24 32
5 ! 6 7 10 13 17 22 | 28
Il 6 7 10 14 18 25 | 33
6 I 7 8 11 14 18 23 | 29
Il 7 8 11 15 | 20 26 34
7 I 8 9 12 15 19 24 30
Il 7 9 12 16 21 28 36
8 I 9 10 13 16 20 25 32
Il 8 10 13 17 22 29 | 38
10 [ 11 13 15 19 23 28 34
Il 10 12 15 19 25 32 | 41
12 | 13 15 17 21 25 30 | 37
Il 12 14 18 22 28 35 | 44
14 I 15 17 | 20 23 28 33 | 40
Il 14 17 20 24 30 38 | 47
16 I 17 19 | 22 25 30 36 | 43
Il 17 19 | 22 27 33 | 41 50
18 I 19 21 24 28 33 38 | 46
Il 19 21 25 30 36 | 44 [ 54
20 I 21 23 | 26 30 35 | M1 48
Il 21 23 | 27 32 39 | 47 | 57

22 I 23 | 25 | 29 33 38 | 44 51
Il 23 26 30 35 | 41 50 | 60
25 I 26 29 32 36 | 42 48 | 55
I 26 29 33 39 | 46 54 | 65
30 I 31 34 38 | 42 48 55 | 63
Il 31 35 | 40 | 46 53 62 74
35 | 37 40 | 44 | 49 55 | 62 | 70
Il 37 | 41 46 53 61 70 | 82
40 I 42 | 45 | 50 55 61 69 | 78
[l 43 | 47 53 60 69 79 | AN
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cd. Tablicy A

Procenty wymaganej masy hamujgcej dla drogi hamowania 400 m lub 500 m

Przy predkosci w kilometrach na godzine
50 | 55 | 60 | 65 | 70 [ 75 | 80 | 85 | 90
procent wymaganej masy hamujgcej wynosi:
28 36 46 56 67 80 93 | 110 | 131
35 47 61 80 — — — — —
29 37 47 58 69 82 9% | 112 -
37 49 63 83 — — — — —
31 39 48 59 71 84 98 | 114 -
38 51 66 85 — — — — —
32 40 50 61 72 85 | 100 | 117 -
40 52 68 87 — — — — —
33 42 51 62 74 87 | 102 | 119 -
42 54 70 90 — — — — —
35 43 53 69 76 89 | 104 | 121 -
43 56 72 92 — — — — —
36 45 55 66 78 91 106 | 124 -
45 58 74 95 — — — — —
37 46 56 67 79 93 | 109 | 126 —
47 60 76 97 — — — — —
39 48 58 69 81 95 | 111 | 129 -
48 62 78 | 100 — — — — —
42 51 61 72 84 99 | 115 - -
52 65 82 - — — — — —
45 54 64 76 88 | 103 | 120 — -
55 69 87 — — — — — —
48 57 67 79 92 | 107 | 125 - -
59 73 91 — — — — — —
51 60 71 83 96 | 111 | 129 - -
62 77 96 — — — — — ~
54 63 74 86 99 | 115 - - -
66 81 100 — — — — — —
57 66 77 90 | 103 | 120 - — -
70 85 - - - - - — -
60 69 81 93 | 107 - - — -
73 89 — - — - — — —
64 74 86 99 - - — - —
79 95 — — - - — — -
72 82 94 - - - - - —
88 — - — - — — — -
80 91 - - — — - - -
97 — — — - — — — —
88 99 - - - - - - -
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Tablica B
Procenty wymaganej masy hamujacej dla drogi hamowania 700 m

| — Hamulce zespolone szybko dziatajgce
Il — Hamulce zespolone wolno dziatajgce

Miarodajne Sposéb Przy predkosci w kilometrach na godzine
pochylenie | P 20 ] 25[30]35[]40[45][50]55] 60
0 amowania n - -
w %o procent wymaganej masy hamujacej wynosi:
0 | 6|6 |6 |6 |8 {11]14]18]23
I 6 | 6 | 6|6 |8 [11]15]20]26
1 [ 6 |6 |6 |7 ]9]12]15]19] 24
I 6 | 6 | 6|7 |9 1216|2127
2 [ 6 |6 |6 |8 [10][13]|16|20]25
I 6 |6 | 6|8 |10]13[18 23|29
3 [ 6 |6 |7 |9 [11]14]18]22]27
I 6 |6 719 11151924 |30
4 [ 6 | 6 |8 [|10[12[15]19 23|28
I 6 | 6 | 8 10|12 (1620 |26 |32
5 [ 71 7191113162024 ]29
I 7 1719 | 111417 22|27 ]33
6 [ 7 |8 [10[12[15[18 | 21| 26 | 31
I 7 18 1012151923 |28]35
7 [ 8 | 9 |11 ]|13]|16]19]23]27]32
Il 8 | 9 1113|1620 )24 |30] 36
8 | 9 |10 12|14 |17 (20|24 |29 | 34
i 9 |10 12|14 |17 | 21| 26|32 38
10 [ 11112 |14 [ 17 [ 19 [ 23 | 27 | 31 | 37
I 11 112 | 14 | 17 | 20 | 24 | 29 | 35 | 41
12 [ 1314 |16 |19 | 22 [ 25 | 29 | 34 | 40
I 13 |14 | 16 | 19 | 23 | 27 | 32 | 38 | 45
14 [ 15 | 17 [ 19| 21 | 24 | 28 | 32 | 37 | 42
I 15 |17 [ 19| 22 | 25 | 30 | 35 | 41 | 48
16 [ 17 |19 {21 | 24 | 27 [ 31 [ 35|40 | 45
I 17 119|121 | 24 | 28 | 32 | 38 | 44 | 52
18 [ 19 [ 21 23|26 |29 [ 33|38 |43 48
I 19 | 21 | 23 [ 27 |31 |35 |41 |47 |55
20 [ 21 [ 23 [25[28 32|36 |40 |46 | 51
I 21 123 |26 [ 29 [33 |38 |44 |51]58
22 [ 23| 2528 |31 (34|38 |43 |48 | 54
il 23 |25 (28 |32 |36 |40 )| 47 | 54 | 62
25 [ 26 |29 [ 3134|3842 |47 | 53 |59
] 26 129 | 32 |36 |40 |46 | 52 | 59 | 67
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cd. Tablicy B

Procenty wymaganej masy hamujgcej dla drogi hamowania 700 m

Przy predkosci w kilometrach na godzine

65 [ 7075180 [85]90[95[100[105]/110[115[120

rocent wymaganej masy hamuja

cej wynosi:

28
33

34
41

41
51

48
62

57
76

66
93

71

88

95

104

114

125

29
34

35
42

42
53

50
64

58
78

68
95

78

90

96

105

116

128

31
36

37
49

44
54

51
66

60
80

69
97

80

91

98

107

118

130

32
37

38
46

45
56

53
Q8

62
82

71
99

82

93

100

109

120

133

34
39

40
48

47
58

54
70

63
85

73

83

94

101

111

121

35
41

41
50

48
60

56
72

65
87

74

85

96

103

112

123

36
42

43
51

50
62

58
74

67
89

76

87

105

114

125

38
44

44
53

52
64

59
76

68
91

78

89

106

116

127

39
46

46
55

53
66

61
78

70
93

80

91

108

118

129

43
49

49
59

56
70

67
83

74
98

83

111

121

133

45
53

52
63

60
74

68
87

77

87

49
56

95
66

63
78

71
91

80

91

52
60

58
70

76
82

75
95

84

94

55
64

62
74

69
86

78
99

87

97

58
67

65
78

73
90

81

91

100

61
71

68
82

78
94

85

94

104

66
76

73
87

81

90

99
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Tablica C
Procenty wymaganej masy hamujacej dla drogi hamowania 1 000 m

| — Hamulce zespolone szybko dziatajgce
Il - Hamulce zespolone wolno dziatajgce

Miarodajne Sposeb Przy predkosci w kilometrach na godzine
pochylenie h P . [20]25[30[35[40[45]50[55[60]65] 7075
A amowania - o -
W %o rocent wymaganej masy hamujacej wynosi:
0 | 6 | 6 6 6 6 | 7 |10 13|17 |21 | 25| 29
Il 6 | 6 6 6 6 | 8 |11 14|18 |22 |27 | 33
1 I 6 | 6 6 6 | 6 | 8 [11 |14 (18|22 | 26 | 31
Il 6 | 6 6 6 6 | 9 |12 ]|15119 23|28 | 34
2 I 6 | 6 6 6 7 (1012116 | 19| 23 | 27 | 32
Il 6 6 6 6 7 110113116120 ]25]| 30 36
3 I 6 6 6 6 8 |11 |14 |17 | 21|24 |29 | 34
I 6 6 | 6 7 9 111141182226 ] 31| 37
4 ! 6 6 | 6 7 9 |12 115 (18|22 (26| 30| 35
Il 6 6 | 6 8 |10 1121511923 |28 ]33] 39
5 I 6 6 7 8 | 11|13 (16119 |23 |27 |31 ]| 36
Il 6 6 7 9 |11 | 14|17 1202528 ]34 ] 40
6 l 6 7 8 (10|12 (14|17 |21 |24 | 28| 33 | 38
il 6 7 1 8110112115118 122126 | 31|36 |42
7 I 6 8 | 9 | 11|13 15|18 | 22|26 |30| 34| 39
Il 7 8 | 9 | 1111316 [ 19123 |27 32|37 43
8 I 7 9 (10|12 |14 |17 {2023 |27 | 31| 35| 40
Il 8 9 | 10112 114 |17 [ 20|24 {29 |34 |39 ] 45
10 I 10|11 112|114 |16 | 19|22 | 2529 | 33| 36| 43
1l 10 [ 11 |13 [ 15|17 | 20123 |27 | 32 |37 | 42 | 48
12 I 12 113|114 |16 | 18 | 21 {24 | 28 | 32 | 36 | 41 | 46
Il 12 113115117 119 [ 22 | 26 | 30 [ 34 | 40 | 45| 52
14 I 14 |15 |17 |18 | 21 | 24 | 27 | 30 | 34 | 39 | 43 | 49
Il 1411517 |19 | 22 |25 | 28 | 32 | 37 | 43 | 48 | 55
16 I 16 [ 17 |19 |21 | 23 (26 | 29 | 33 | 37 | 41 | 46 | 51
Il 16 | 17 119122129127 | 31| 35|40 |46 | 52| 58
18 I 18119121 [ 23 |25(28|32(35|39 |44 |49 | 54
1] 18 120 | 22 |24 {27 | 30 |34 |36 |43 |49 | 55| 62
20 | 20 (21123 (25|28 (3034|3842 | 46 | 51| 57
] 20 122 124 126 129 | 33|36 |41 |46 |52 | 58] 65
22 I 22 124 125|127 | 30| 33|36 |40 |44 |49 |54 |60
Il 22 |24 126 [ 29 |32 353944149 |55]| 62|69
25 | 25127 12813113336 |40| 44|48 |53 |58 | 64
Il 2527 1301333640 |44 |48 |54 |60 |67 |74

WKD R-1 ver. 00



Strona 116 / Stron 139

cd. Tablicy C

Procenty wymaganej masy hamujacej dla drogi hamowania 1 000 m

Przy predkosci w kilometrach na godzine

80 [85[90]95[100[105]110[115]120[125][130[ 135140145} 150]155][160

rocent wymaganej masy hamujgcej wynosi:

3540 | 46 | 52 | 59 | 66 | 74 | 83 | 92 |100|110|123 | 135|150 | 164 | 180|195
39146 (54163174} — | - | - | -

13 |41 (47 |54 | 60 | 68 | 76 | 85 | 94 [102 112|126 137|152 | 166 | 182|197
40 |47 {55 |65 |76 | — | — | — | —

37 |43 |1 49 | 55162 | 70|78 | 87 | 96 |1041114}129)140}155) 169185200
42 (49 |57 |67 |78 - | - | - | = -

39 [ 44 | 50 | 57 | 64 2|80 |89 |98 105116132143 |158 172|188 |202
43 1561159169180 | - | — | -

40 | 46 | 52 | 58 | 65 | 73 | 82 | 91 |100 (107 |119|133|145]|160| 175|190 | 205
45152 |61 171182 | - | - | -

42 1 47 | 54 | 60 | 67 | 75| 83 } 93 |101|109]121]136|148 163|178 193} 208
47 [ 54 |63 |73 |84 | - | - | —

43 [ 49 | 55| 62 |69 | 77 | 85| 95 |102|1111123|138|151|166|181 {196 | 211
48 |66 |64 |74 186 | - | - | - -

44 | 50 | 57 | 63 | 70 | 78 | 87 | 97 [ 104 | 112|126 | 141|154 170 (185|199 |214
50 | 57 |66 | 76 [ 88| - | — | =

46 | 52 | 58 | 65 | 72 | 80 | 89 | 99 | 105|114 128|144 | 157|173 |188|202|217
52 159 16878190 | - | -

49 [ 55 | 61|68 |75 (83|93 |101|108(118|132|150|164|180 195|208 | 222
55 |63 | 72 |82 94| - | - -

52 | 58 |64 | 71| 79|87 |96 [102(111|121| — | — | — | = | = | = | -
50 [ 66 | 75186 |99 | — | -

59 |61 |67 |74 |82 |9 |99 104114} - | - | - | -| -] -1|-1~-
62 70(79|19 | - | -| - | -|-|-|-]|-|~-]=-|=1]=1=

5764|7078 (86 (94| - | -|-|-|-|~-|-|-1-1|-1-
66 |74183|95| - | - | -|-|-|-1-|-=-|-=-1=1-=-1=1-=

60167 |74 |181 189 (97| - | - |~-|-|-|-|-|-1-1-=-1-+-
6978|189 - | -|-|-{-|-|-|=-|=-1-1-1-=1-=

6370|7784 1929 | - -|~-|-|-|—-|~-|-|-1-1-
73182197 - | -|~-|-|-|-1-1=-|=-1-|-/-1-1=

66 (73|18 |87 9% |~ | - -|-|-|-t-1~-|-|-1-1+-
77186 |97 | - | - | - | - | -|-|-1-=-|=1=-1-1=-1-=1-=

70(77184 192|999 - | - | - |- -|-|-|-|-|-1-1-=
83 (93| - | - | -|-|=-|=-|=-|=|=-]=-|=1=-/-=-1-1-=
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Tablica D
Procenty wymaganej masy hamujacej dla drogi hamowania 1300 m

Hamulce szybko dziatajgce: R

Miarodaj- Sposéb Predkos¢ w km/h
pocr;?yle- hamowa-| 20 | 25 |30 | 35[ 40 [ 45[50 [ 55|60 | 65|70 | 75[80 [ 85 | 90
nie w %o nia procent masy hamujacej
0 R 6 | 6|6 |6 |6 |7 [10/13]17121125[29|35]40/46
1 R 6 | 6|6 |6 |6 |8 |11[14118[22]|26|31|36]41 |47
2 R 6 |6 |6 |6 |7 110[12]116119|23[27[32|37[43]49
3 R 6 |6 | 6|68 [11[14117]121124[29[34)139]44 |50
4 R 6 | 6 |6 |7 ]9 ]|12|15]18 (22|26 ,30[35]40 |46 |52
5 R 6 |6 | v | 8 |11[13(16/19 (2383|2731 [36|42|47 |54
6 R 6 | 718 101121417 121124283338 |43|49]55
7 R 6 | 8 9 1113|1518 |22 |26 |30|34|39 |44 |50]57
8 R 7 19 [10(12 14 (1720|2327 [31[35[40|46 52|58
-9 R 9 |10 [ 1113 ]|15[18 (21|24 |28 |32{36 4248|5460
10 R 10 (1111214116 11922125129 |33 |36|43 |49 |55 61
11 R 11112 1315172023 |27 | 3135|139 45|51 |57 (63
12 R 12 |13 (14116118 21|24 |28 |32 |36 |41 146 |52 |58 | 64
cd. Tablicy D
M|ar:odaj- Sposéb Predkos$¢ w km/h
poch‘;le_ hamowa-{ 95 [100[105[110]115[120]125|130]135]140[ 145150 155] 160
nie w %o nia procent masy hamujacej
0 R 52 {59 | 66 | 74 | 83 | 92 |100{100[100]101]110/119[129[140
1 R 54 |60 | 68 | 76 | 85 | 94 | 100100 | 100|102 111|121 131|142
2 R 55 | 62 | 70 | 78 | 87 | 96 |100[100|100[104|113[123]133]143
3 R 57 | 64 | 72 |80 | 89 | 98 [100[100]100[106| 115|124 [ 134145
4 R 58 |65 |73 182 |91 [100/100[100[{100|107116[126|136| 146
5 R 60 | 67 | 75|83 |93 {100/100|{100|100|109 118|127 137|148
6 R 62 | 69 | 77 | 85 | 93 [100]/100{100(102]110{119129|139|150
7 R 63|70 | 78 |86 | 93 {100{100|100|103 112|121 (131|141 151
8 R 65 (72 |80 87|94 |100[100|100|105|113|123]|132]|142]153
9 R 67 | 74 | 81|87 | 94 1100]100|100[106]|115{124 134|144 {155
10 R 68 | 7581 |88 |94 [100]100[100|108 117|126 |135|145|156
11 R 69 | 76 | 82 | 88 | 94 {100|100|102]111|120|129]139|149|160
12 R 70 | 76 | 82 | 88 | 94 |100|100|103 112122131 |141|151 | 161
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Dodatek 11
WYKAZ
wzorow telefonograméw zapowiadawczych
Wazor Tekst
nr
1. [..Czydroga dla pociggunr ....... jest wolna”
2. |.Dlapociggunr ....... droga jest wolna”
3. |..Stoj pocigg nr ....... ”
4. |, Teraz dla pociggunr ....... droga jest wolna”
5. |.Zatrzymac pocigg nr ....... ”
6. |.,Pociagnr ... jest zatrzymany”
7. |.Nie wyprawia¢ pociggéw od godz. ...... min. ...... az do odwotania”
8. |..Wstrzymanie wyprawienia pociggdéw odwotuje o godz. ....... min. ...... 7
9. |.,Pociagnr........ odjechat o godz. ....... min. ........ 7
10. |,Pociggnr ........ przejechat o godz. ...... min. ........ ”
11. |,Pociggnr ........ przyjechat o godz. ...... min. ........ "
,»,O godz. ..... min. ..... wprowadzam telefoniczne zapowiadanie pociggoéw po torz
120 |0 00 e O e Z POWOAU ..o ”
(nazwa posterunku) (nazwa posterunku)
,»O godz. ..... min. ..... odwotuje telefoniczne zapowiadanie pociggoéw po torze
13. |nr.... (o]0 IRTTR (o [0 IR ”
(nazwa posterunku) (nazwa posterunku)
»Przy czynnych obu torach wprowadzam od ..................... do o ruch
(nazwa posterunku) (nazwa posterunku)
14. dwukierunkowy po torze nr ......, po ktérym ostatni pociagg nr ....... odjechat
0 godz. ......min. .....”
»Przywracam ruch jednokierunkowy po torzenr .......
15, |0d i A0 0godz. ......... min. ........ ”
(nazwa posterunku) (nazwa posterunku)
,Czy droga dla manewrOw Z .........c.ccceecvevveienvennnas na tor szlakowy nr ................
16 (rodzaj i nazwa posterunku)
naminut ............... jest wolna”
»D1a Manewrow z .......cccocevveeevvcnnnnnn, na tor szlakowy nr ..... na minut ........
17 (rodzaj i nazwa posterunku)
droga jest wolna”
SMANEWIY Z . na tor szlakowy nr ..... sg ukoriczone i tor ten
18 (rodzaj i nazwa posterunku)
jest wolny”
Lrornr ... 00 oo dO i zamkniety od godz. ..... min. .....
10. (nazwa posterunku) (nazwa posterunku)
Z POWOLU ...t i
Lrornr ... 00 oo, do i otwarty o godz. ..... min. .....”
20. (nazwa posterunku) (nazwa posterunku)
200 do i wprowadzam ruch jednotorowy dwukierunkowy
21. (nazwa posterunku) (nazwa posterunku)
po torzenr ......., po ktérym ostatni pocigg nr ........ odjechat o godz. ....... min. ....... i
»Wprowadzi¢ ruch jednotorowy dwukierunkowy od ..................... do i
22. (nazwa posterunku) (nazwa posterunku)
potorzenr....”
,,Przywracam ruch dwutorowy od ..................... do i 0 godz. .... min. ....”
23. (nazwa posterunku) (nazwa posterunku)
1y teseeee et et aeres zamkniety(a) o godz. ....... min. ........ 7
24. (rodzaj i nazwa posterunku)
1y teseeee et et aeres otwarty(a) o godz. ...... min. ....... 7
25. (rodzaj i nazwa posterunku)
26. |,Zatrzymac pociag, pociag nr ....... przyjechat (przejechat) bez sygnatu konca pocig-
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Wz6r
Tekst

nr

guﬂ

2 TOPNE e 00 dO e od godz. .......min. .........
27 (nazwa posterunku) (nazwa posterunku)

nieprzejezdny dla pociggow z trakcjg elektryczng”

~Potorzenr ... 00 oo o [o TR od godz. .......min. .......”
28. (nazwa posterunku) (nazwa posterunku)
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Dodatek 111
Sygnaty dzwonkowe i znaki wywotawcze w telefonicznej fgcznosci ruchowej
1. Sygnaty dzwonkowe i telefoniczne znaki wywotawcze stanowi ustalona liczba dzwiekow, krot-
kich i dtugich przekazywanych za pomocg dzwonka.

DzZwiek krotki powinien trwac¢ okoto 1/3 sekundy (jeden obrdt korbka induktora), a dZwiek dtugi
okoto 1 sekundy (trzy obroty korbkg induktora), z wyjatkiem sygnatow dzwonkowych o jezdzie
pociggu, ktérych dzwiek dtugi powinien wynosi¢ okoto 6 sekund.

Odstepy czasu miedzy poszczegolnymi dzwiekami powinny wynosi¢ okoto 1 sekundy.

W przypadku powtarzania znaku wywotawczego lub sygnatu dzwonkowego ,,Alarm”, odstepy
czasu pomiedzy poszczeg6lnymi znakami lub sygnatami powinny wynosi¢ okoto trzech sekund

2. Sygnat dzwonkowy o jeZdzie pociggu:
1) w kierunku rosnacej kilometracji linii — stanowi jeden dtugi dzwiek (—),
2) w kierunku malejacej kilomteracji linii — skfada sie z dwdch diugich dZzwiekow (— —).

3. Na szlakach wielotorowych dla toru trzeciego lub dla drugiej pary toréw — stosownie do potrzeby
— zakdad linii kolejowych moze ustali¢:

1) albo oddzielne facze straznicowe, ktérego dzwonki (lub inne urzadzenia) wydajg dZzwiek réz-
nigcy sie tonem od dZzwieku dzwonkdw innego tgcza straznicowego,

2) albo nastepujace sygnaty dzwonkowe o jeZdzie pociggu:
a) w kierunku rosngcej kilometracji linii — jeden dtugi i jeden krotki dzwiek (— o),
b) w kierunku malejgcej kilometracji linii — dwa dtugie i jeden krotki dzwiek (— — ).

4. Sygnat dzwonkowy ,,Alarm” skiada sie z jednego dtugiego i trzech kroétkich dZzwiekOw (— e e o),
powtarzanych kilkakrotnie.

5. Jezeli do facza wigczone sg trzy posterunki lub wiecej, kazdy z tych posterunkdéw powinien posia-
da¢ znak wywotania indywidualnego.

6. Na faczu, do ktérego wkgczone sg tylko dwa posterunki, wywotywanie odbywa sie bez stosowania
ustalonych znakow.

7. Ustala sie nastepujace znaki wywotawcze dyzurnego ruchu sasiedniego posterunku zapowiadaw-
czego:

1) w kierunku malejgcej kilometracji linii — dwa krétkie dZzwigki (o o),
2) w kierunku rosnacej kilometracji linii — trzy krotkie dzwigki (e e o).
Dla innych posterunkdéw, wigczonych do acza, nalezy w regulaminie technicznym ustali¢ znaki
wywotawcze, ktore dla kazdego posterunku powinny by¢ inne i nie moga byc takie same, jak usta-

lone w tym zatgczniku sygnaty dzwonkowe i znaki wywotawcze, majace zastosowanie na danym
faczu.

Gdyby na jednym faczu pracowaty trzy wyrdzniacze wywotan, to posterunek na ktérym pracuje
trzeci wyrozniacz, otrzymuje znak wywotawczy — cztery krotkie dzwigki (e e e @ ).

8. Zbiorowego wywolania wszystkich posterunkéw wigczonych do danego #acza (np. na #gczu straz-
nicowym — dyzurnych ruchu obu sasiednich posterunkéw zapowiadawczych i wszystkich drézni-
kow przejazdowych) dokonuje sie:

1) znakiem sktadajacym sie z trzech krotkich i jednego dtugiego dZzwieku (e e e —), po ktérym
powinni zgtosi¢ sie bezzwiocznie do telefonu dyzurni ruchu obu sgsiednich posterunkéw za-
powiadawczych i pozostate posterunki wigczone do danego tgcza,
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10.

11.

12.

2) w przypadkach pilnych — sygnatem dzwonkowym ,, Alarm”, na ktory powinni zgtosi¢ sie na-
tychmiast do telefonu dyzurni ruchu obu sasiednich posterunkéw zapowiadawczych i pozosta-
te posterunki wigczone do danego tgcza.

Wywotania tylko wszystkich droznikéw przejazdowych wigczonych do danego tgcza, dokonuje
sie znakiem sktadajgcym sie z jednego krétkiego i jednego dtugiego dZzwieku, danych trzykrotnie
(e — o« — o —) z wyjatkiem przypadkdw, w ktérych wedtug § 84 ust. 7 dréznicy przejazdowi zo-
bowigzani sg zgtosic sie do telefonu po ustyszeniu sygnatu dzwonkowego o jezdzie pociggu.

W przypadku wigczenia przeno$nego aparatu telefonicznego do tgcza straznicowego, dyzurnego
ruchu jednego z sasiednich posterunkéw zapowiadawczych wywotuje sie znakami wedtug ust. 7,
natomiast dyzurnych ruchu obu posterunkéw zapowiadawczych — znakami wedtug ust. 8.

Znak wywotawczy pracownika obstugujacego przenosny aparat telefoniczny (prowadzacego po-
jazd kolejowy z napedem, kierownika rob6t itp.) sktada sie z jednego dtugiego, jednego krétkiego
i jednego dtugiego dZzwieku (— o —).

Na zewnatrz pomieszczen obstugi rogatek przejazdowych i innych pomieszczen z telefoniczng
przewodowg tacznoscig ruchowg straznicowg nalezy instalowa¢ dodatkowe sygnalizatory aku-
styczne, np. dzwonki gtosnobrzmigce, zgodnie z postanowieniami ,Instrukcji o telefonicznej
przewodowej tgcznosci ruchowej”.

Przy kazdym aparacie telefonicznym lub terminalu telefonicznym wieloliniowym wigczonym
w telefoniczng przewodowg sie¢ tgcznosci ruchowej powinny byé podane nazwy (skroty) poste-
runkoéw wigczonych do danego tacza oraz ich znaki wywotawcze, jezeli s one stosowane.
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Zakgcznik 1

pieczatka jednostki organizacyjnej

posterunek ruChU ...

DZIENNIK RUCHU
POSTERUNKU ZAPOWIADAWCZEGO

Zaczety dnia .....ccceeeeveeieneennene, 20 .......... r.
Zakonczony dnia .........ccoecevenene. 20 .......... r.
Liczba stron ponumerowanych ......................
................................ e

(podpis przetozonego)

PKP WKD S.A (R 146)
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Kierunek z i do

Droga Pociag Pociag Podpis O jezdzie pociagu
Nr pociagu - - dyzurnego Uwagi zawiadomiono dréznikéw
Tor wolna odjechat przyjechat -
\ ruchu przejazdowych
sta-
i do do
cyjn
z do vy g m g m g m rubr. | rubr.
4 6
1 2 3 4 5 6 7 8 9 10
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Zatacznik 2
Przykiad 1 — Szlak jednotorowy X — Y bez blokady liniowej. Zapowiadanie telefoniczne na szlaku
jednotorowym z jednym przejazdem kat. A. Przykiad dla stacji X.

Kierunek z i do y ........................................

Droga Poci Poci Podpis O jezdzie pociggu zawiadomio-
Nr pociagu 9 oclag clag dyzurnego Uwagi Jezdzle poclagu ze
Tor wolna odjechat przyjechat ruchu no dréznikéw przejazdowych
sta-
cyiny do do
z do g m g m g m rubr. | rubr. 5
4 6
1 2 3 4 5 6 7 8 9 10
217 1 |9\ 25|9|27| 9| 37 /
218 2 | 9|38 9| 40| 6| 50 /

LAV Vo Vg Va Va VA VA YA YAV A VA VE VAVE VE Vi VI VI VA Ve Vi Vil VI VI Vo VI Vi Vi VI Vo VI Vi VA VA VAV Vo VA VA VI Vi Vo Vi Vo Ve VAV VA VAV VE VAV VI VA VAVAVEVAVA Ve

Przykfad 2 — Szlak dwutorowy X — Y wyposazony w jednokierunkowsa pétsamoczynng blokade li-
niowa. Przykiad dla stacji Y.

X
KieruneK 1 do ........ccoocvvviiiiiiiiiiscccs
Droga Pociag Pociag Podpis O jezdzie pociggu zawiadomio-

Nr pociagu - h dyzurnego Uwagi P -

Tor wolna odjechat przyjechat ruchu no dr6znikéw przejazdowych

sta- p p

cyjn 0 0
z do vy g m g m g m rubr. | rubr.

4 6
1 2 3 4 5 6 7 8 9 10
217 1 9105 9| 10
= ~
— ]
| Czas odblokowania bloku koficowego Czas zablokowania bloku koricowego |
T
218 | 2 }%706 9| 11
~
A —
Czas zablokowania bloku poczatkowego Czas odblokowania bloku poczatkowego |
FAVAN VNN“/\/\/Vl\%%%\l/\/\/\/lx/\/\/\/\/\/l\/\/\lﬂww\l/\/\lvw/I\/\/Af\/\/\vw/

Przykiad 3 — Szlak dwutorowy X — Y wyposazony w jednokierunkowg samoczynng blokade liniowa.
Przykiad dla stacji Y.

. _ X
KieruneK 1 do ........cccoovvviiiiiiiiiscccs
. . Podpis s . - -
NI pociagu Droga P(_)mqg Poplqg dyzurnego Uwagi o Jezd;!e pociagu zgwmdomlo-
Tor wolna odjechat przyjechat ruchu no dréznikéw przejazdowych
sta- ] ]
cyjn 0 0
z do vy g m g m g m rubr. | rubr.
4 6
1 2 3 4 5 6 7 8 9 10
217 1 - -192| 10
218 2 9| 06| - -

LAV Vo Vg Vo Vo VA VA VA VA Vi Vi VI VAV Vi VI VI Vi VA Vi Vi Vil VI VO Vo VI Vi Vi VI Vo VI Vi VA VA VA VA Vo VA VA VI Vi Vo Vi Vo Ve VA VA VA VA VA VE VAV VI VA VAVAVE VAV A Ve
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Przykfad 4 — Szlak dwutorowy X — Y wyposazony w jednokierunkowg potsamoczynng blokade li-
niowa. Zamkniecie toru szlakowego i wprowadzenie ruchu jednotorowego dwukierunkowego. Przy-
kfad dla stacji Y.

Kierunek zido........... X ......................................
. . Podpis s . - -
. Droga Pociag Pociag . - O jezdzie pociggu zawiadomiono
NI pociagu Tor wolna odje(I:ha+ przyj(;cha+ dnyéREQO Uwagi szr()zzlnikéwI prlzleja;\gowycr:
sta-
i d d
z do iy [s} m [s} m [s} m rul())r. rul())r.
4 6
1 2 3 4 5 6 7 8 9 10
217 7 6| 33| 6| 39
218 2 6| 53| 6| 59
Tor nr 2|od ¥ do X zamknielty po przejeZdzig pociqgu nr 218 z po-
wodu naprawy| nawiergchpi. Kowal
Wprowadzic ruch jednotorowy awukierunkowy od X do Y pa torze nr
1. |\Kowal
Od X do|Y wprowadzam \ruch je, ammdtiukzecunkawa torze
nr\1, po \ktorym ostatni pac}q_q nr 2l 7 odfechat o godz| 6 min|33.
Jaworski
odebrat Y. Kowal godz.7 min. 04
Rob. 1 4 |\ 7106| 7|10 -] - po zamkn.
_ _ _ _ 9 20 iz f::/’a-
220 | 1 | 7| 15| 7| 18| 7| 26 He
219 1 |73 7|33 7| 41
222| 1 | 7| 50| 7| 53| 8|01 He
Tor nr 2|lod M do X atwarty|o godz)8 min. 10. Kowaf
odebraf ¥, Jawofski o goadz &6 min. I
Przywradam rich| awdtorowy|od| X dp ¥ ¢ godz.8 mih. 15.

.Z‘I/(aws t/
odebrat Y, Kowalski ¢

p 8116
221 7 8| 20| 8| 30
224 2 8|1 31| 8 | 41
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Przykfad 5a — Szlak dwutorowy X — 'Y wyposazony w jednokierunkowa pdtsamoczynng blokade li-
niowa. Wprowadzenie zapowiadania telefonicznego po wystgpieniu usterki bloku kofcowego dla toru
szlakowego 2 stacji X (8 25 ust. 6 pkt 6). Przykiad dla stacji Y.

Kierunek zido............. X ....................................
. . Podpis s . - -
. Droga Pociag Pociag . - O jezdzie pociggu zawiadomiono
NI pociagu Tor wolna odjechat przyjechat dnyéREQO Uwagi dréznikéw przejazdowych
sta-
i do do
z do iy [s} m [s} m [s} m rubr. | rubr.
4 6
1 2 3 4 5 6 7 8 9 10
217 1 6 | 03| 6 | 09
218 | 2 6|05| -| - g
O godz. 6| min.|\13 wprowadzam telefonfczne zappwiadanie pac/'qga’ﬂv po
forze nr g od ¥ do X|z powodu uszKo@zenia bigkady lifiiowe]. Jaworski
odebrat ¥, Kowal|godz.6 min.[l4
219 7 6 | 15| 6 | 21
220 2 6 | 20| 6 | 26
221 7 6 | 25| 6 | 31
222 2 7| 53| 8| 01
223 7 8|05 8| 11
224 2 8| 14| 8| 22
O godz.8 min. 23 oawatyje| telefonfczne zapowiadanie ppciagow po| torze
nr-2-od- ¥ do-X-zpowad ;szk,dzima blokadyfiniewerf-
Jaworski
odebrat Y| Kowal godz.8 min. 34
225 7 8| 32| 8| 38
226 2 9| 15| 9 | 21
227 7 9|1 33| 9| 39
228 2 10| 15| 10| 21
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Przykfad 5b — Szlak dwutorowy X — Y wyposazony w jednokierunkowg potsamoczynng blokade li-
niowa. Wprowadzenie zapowiadania telefonicznego po wystgpieniu usterki bloku kofcowego dla toru
szlakowego 2 stacji X (8 25 ust. 7 pkt 6). Przykiad dla stacji X.

Kierunek zido ............ y ......................................
. Droga Pociag Pociag Podpis . O jezdzie pociggu zawiadomiono
Nr pociagu - . dyzurnego Uwagi e .
Tor wolna odjechat przyjechat ruchu dréznikéw przejazdowych
sta- p p
cyjn 0 0
z do vy [s} m [s} m [s} m rubr. | rubr.
4 6
1 2 3 4 5 6 7 8 9 10
217 1 6 | 03| 6 |09
218 2 6 |05 - | - prayj. do

An o 6:11

O godz. 6| min.12 wprowadzam| telefonjczne zappwiadanie pac/iqga’ﬂv po

forze nr 2 od ¥ do X|z powodu uszKodzenna bigkady lifiiowe].| Jaworski
odebrat ¥, Kowal\godz.6 min.ll2

219 1 6 | 15| 6 | 21
220 | 2 6 | 20| 6 | 26
221 1 6 | 25| 6 | 31
222 | 2 7| 53| 8|01
223 1 8| 05| 8| 11
224 | 2 8| 14| 8 | 22

O godz.8 min. £3 odwotyje| telefoniczne zapowiaganie ppcidgow po| torze

nr 2 od ¥Y|do X z powddu uszkpdzenia blokady liniowej.| Jaworski

225 1 8|32 8| 38
226 2 9| 15| 9| 21
227 1 9|33 9| 39
228 | 2 10| 15| 10| 21

VAV VA Va Va VA VE VA VAVE VA VA VA VE Va VA Vi VI VE Vi VI Vi VA VA VA VI Vo VI Vo VA VO VA VA Vo VA VA VAV VA VAV VA VA VA VA VE VA VA VA VI VA VI VO VA VE VA VA Vo Ve
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Zatgcznik 3

p,eczaz tka JEanStklorgamzacyjnej ......................

posterunek ruChU ..o

Nrtelefonu ...

DZIENNIK TELEFONICZNY

Zaczety dnia .....ccceeeeveeieneennene, 20 .......... r.
Zakonczony dnia .........ccoecevennenn. 20 .......... r.
Liczba stron ponumerowanych .....................
................................ e

(podpis przetozonego)

PKP WKD S.A (R-138)

WKD R-1 ver. 00
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Czas zakonczenia

Nr Adresat i tres¢ rozmowy lub nadania Nadat
kolejny Data rozmowy lub telefonogramu telefonogramu odebrat
godz. min.

WKD R-1 ver. 00
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pieczatka jednostki organizacyjnej

posterunek ruChU ..o

KONTROLKA ZAJETOSCI TOROW

PKP WKD S.A (R 292)

Zaczeta dnia .....ccoeeeeeeeeeieniiennnn, 20 .......... r.
Zakonczona dnia .......ccccceeveveenne, 20 ... r.
Liczba stron ponumerowanych ......................
................................ e

(podpis przetozonego)
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Stan zajecia

Nr - Zmiany w stanie zajecia toru
toru w chwili . )
toru . . w czasie dyzuru
objecia dyzuru
1 2 3

WKD R-1 ver. 00
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pieczatka jednostki organizacyjnej

posterunek ruChU ..........ccocoe i
KSIAZKA OSTRZEZEN
DORAZNYCH
szlaku

odcinku

dla pociggéw
Zaczety dnia ......ccceeeevenieneennene, 20 .......... r.
Zakonczony dnia .........ccoeeveneenn. 20 .......... r.
Liczba stron ponumerowanych ......................

PKP WKD S.A (R-189)

(podpis przetozonego)

WKD R-1 ver. 00
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WPROWADZENIE OSTRZEZENIA

Ostrzezenie

Zmniejszenie predkosci jazdy

obowigzuje Miei
iejsce ]
Lp. | od | do (stacja, szlak, po W kierunku ostrlznenzeenia
data data od km — do km) torze nieparz. | parzyst. z powodu
go_dz. go_dz. nr km/h km/h
min. min.
1 2 3 4 5 6 ! 8 2

WKD R-1 ver. 00
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WPROWADZENIE OSTRZEZENIA ODWOLANIE OSTRZEZENIA

o Do ksiazki ostrzezen wpisat V?aszt;éegﬁn(jg- lfatfoc;?rvzvg_- ostrDz(éilzsr':azvfllr(Jlisa’f
(kto zadat, numer i data data \;Z}:rgt?or\);ﬁg: zenienu- | data
zadania) gogiz. podpis zywaé od (data, mer i dat_a gqu, podpis
min. godz., min.) odwotania | min.
10 11 12 13 14 15 16

WKD R-1 ver. 00
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dla pociggu ..o, dnia......ccooooveiiecee,
1 1. zmniejszy¢ predkos$¢ i zachowac ostrozno$c¢
2. jechac ostroznie (skrét j.o.)
Na posterunku, od do 1) 2)
predkos¢ | jechac 7 powodu
na szlaku kilometra najwyzej | ostrozne
2 Inne:
stacja posterunek (skrot) godzina minuta

dyzurny ruchu

z polecenia dyzurnego ruchu

Rozkaz otrzyma-

tem

kierownik pociagu

maszynista

PKP WKD Sp. z 0.0.

R 307

Nr 000000

Zafgcznik nr 6

WKD R-1 ver. 00
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Rozkaz pisemny ,,S” NI ...

pociagu
dla dnia oo
manewru
1 Sygnatu nakaz jazdy
Zezwalam po otrzymaniu tylko tego rozkazu
przejechac¢ obok wskazujacego sygnat ,,St6j” semafora:
WYJAZAOWEGO .vveerevenireeiee s seene e
drogoWSKazoWEGO .....c.cveveeeiiereeneieiee e
(odnoszacego sie do wyjazdu pociggu)
-wyjechat Z toru Nr .....cooeevevvecere e nie posiadajgcego semafora  wy-
jazdowego
2 | Zezwalam przejechac obok wskazujgcego sygnat ,,St6j” semafora:
WJAZAOWEGO . .eveverieeeie e sesereetene s ses e s see s sesens s s sesene s saesenenen
drogoWSKaAzZOWEJO ......oveverererieneeireeeees s
(odnoszacego sie do wjazdu pociggu)
OUStEPOWEGO ..vovveeie et e
wjecha¢ z zamknietego toru nr .................. nie posiadajacego
semafora wjazdowego
3
(0o IR [0 [o O potorze nr............ ruch
pociggbw prowadzony jest w odstepie posterunkow nastepczych. Wskazania
semaforow sbl sg niewazne. Zachowac¢ ostroznos¢ od ostatniego semafora ze
wskaznikiem W18. szlak wolny, ostatni pociag nr .................... przybyt do
....................................................... 0gOdzZiNie ...cvvvere e
4 |Inne:
Stacja posterunek (skrot) godzina Minuta
dyzurny ruchu z polecenia dyzurnego ruchu
Rozkaz
otrzymatem
kierownik pociagu maszynista

Dotyczace dziatki obramowac a niepotrzebng w nich tres¢ skresli¢

Zafgcznik nr 7

WKD R-1 ver. 00
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Zatacznik nr 8
Rozkaz pisemny ;N NI ..
Dla pociggu nr ..........ccccovenrenrinenne. dnia s
1
Od oot 0O e
tor nr............ jest zamkniety, ruch jednotorowy dwukierunkowy wprowadzono po torze nr ...............
2 Sygnatu nakaz jazdy
Zezwalam po otrzymaniu tylko tego rozkazu
przejechac¢ obok wskazujacego sygnat ,,St6j” semafora:
Y]V [0 11T o TSP
1 WYJEChAC W KIEFUNKU ..o e e na tor szlakowy lewy / pra-
WY NIE e
- wyjecha¢ z toru nr ... nie posiadajgcego semafora wyjazdowego w kierunku
Nna tor SzZIaKOWY 18WY /PTaWY NF ......coiveireeeirecie e e s e
3 | Jazda - popychanie pociggu odbedzie si¢ w kierunku
.................................................... dokm......ccceevevserenneeen... Skad pocigg — popychacz ma wrdcic po
torze lewym nr.......ccccoceeevvvrienennne.
najpdzniej 0 godzinie .......ccceovevveeveererinnen MINUL .o
4 | Wijazd z toru szIakowego Nr ..........cc.ccoeeiieivecneiiniieniics e, na stacje
.................................................................. odbedzie si¢ po otrzymaniu:
- sygnatu zastepczego ,,Sz” na osobnym urzadzeniu ustawionym z lewej / z prawej
strony toru;
- rozkazu pisemnego ,,N” (doreczonego lub przekazanego przez urzadzenia tgcznosci);
5 Zezwalam wjechac z toru szIakowego Nr ........ccccevevreereveivecece e
ZKIETUNKU .o e na stacje
...................................................... i przejechac obok sygnatu ,,St0]” Na .......cccevevreevesieireere e
6 Inne
Stacja posterunek (skrot) godzina minuta
dyzurny ruchu z polecenia dyzurnego ruchu
Rozkaz
otrzymatem
kierownik pociagu maszynista
Dotyczace dziatki obramowac a niepotrzebng w nich tres¢ skresli¢
PKP WKD
Sp. zo.o. N
R 306 r

WKD R-1 ver. 00



Strona 138 / Stron 139

WYKAZ ZMIAN

L.p.

Decyzja Preze-
sa Urzedu
Transportu
Kolejowego

Zmiana dotyczy

rozdziat 8 | ust./p-t

Czytelny
podpis
pracow-
nika wno-
Szg3-cego
zmiane

Zmiana obo-
wigzuje od
dnia

Nr Zarzadzenia
wprowadzaja-
cego zmiane

WKD R-1 ver. 00
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UWAGI | NOTATKI:

WKD R-1 ver. 00



