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1. Niniejsza instrukcja jest realizacjg postanowien aktow prawnych, a w szczeg6lnosci:

— ustawy z dnia 28 marca 2003r. o transporcie kolejowym (Dz. U. Nr 86, poz. 789 z p6zniej-
szymi zmianami),

— ustawy z dnia 7 lipca 1994r. Prawo Budowlane (tekst jednolity: Dz. U. z 2003r. Nr 207, poz.
2016 z pdzniejszymi zmianami), zwanej dalej ,,Prawem Budowlanym”’,

— rozporzadzenia Ministra Transportu i Gospodarki Morskiej z dnia 10 wrze$nia 1998r. w
sprawie warunkow technicznych, jakim powinny odpowiada¢ budowle kolejowe i ich
usytuowanie (Dz. U. Nr 151, poz. 987) zwanego dalej ,,rozporzadzeniem MTIGM”’,

— rozporzadzenia Ministra Transportu i Gospodarki Morskiej z dnia 26 lutego 1996r. w sprawie
warunkow technicznych, jakim powinny odpowiada¢ skrzyzowania linii kolejowych z
drogami publicznymi i ich usytuowanie (Dz. U. Nr 33, poz. 144).

2. Przepis nadaje sie do stosowania w zakresie warunkdéw bezpiecznego prowadzenia ruchu
kolejowego, utrzymania infrastruktury, utrzymania i eksploatacji pojazdéw kolejowych.

3. Niniejsza instrukcja obowigzuje pracownikow jednostek organizacyjnych zarzadcy infrastruktury,
przewoznikow kolejowych wykonujacych przewozy na liniach zarzadzanych przez zarzadce
infrastruktury oraz pracownikdw przedsiebiorstw wykonujacych prace zwigzane z utrzymaniem

infrastruktury, utrzymaniem i eksploatacjg pojazdow kolejowych.

Miejsce opracowania:

PKP Warszawska Kolej Dojazdowa Sp. z 0. 0.
Wydziat Infrastruktury

ul. Batorego 23, 05-825 Grodzisk Mazowiecki

Copyright © by PKP WKD Sp. z 0.0.
WSZYSTKIE PRAWA ZASTRZEZONE
Jakikolwiek przedruk, takze czesciowy, jest niedozwolony
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ZARZADZENIE NR 74/ 2010
Zarzadu
Warszawskiej Kolei Dojazdowej Sp. z o.0.
z dnia 09 listopada 2010r.

w sprawie wprowadzenia ,,Warunkow technicznych dla kolejowych obiektow inzynieryjnych” WKD
D- 2 (D-2)

Na podstawie 8 11 Umowy Spotki oraz § 9 pkt 15 Regulaminu Zarzadu spétki Warszawska Kolej Dojazdowa sp. z 0.0., Zarzad
postanawia, co nastepuje:

81

Wprowadza sie do uzytku wewnetrznego:

,» Warunkdw technicznych dla kolejowych obiektdéw inzynieryjnych” WKD D-2 (D-2), ustalong Uchwatg
Nr 02/2007 Zarzadu PKP Warszawska Kolej Dojazdowa Sp. z 0.0. z dnia 17 stycznia 2007 r.,
zatwierdzong przez Prezesa Urzedu Transportu Kolejowego Decyzjg Nr TTN-500-17/07 z dnia 05 kwietnia
2007 r, stanowiacg zatgcznik do Zarzadzenia.

82

Zarzadzenie wchodzi w zycie z dniem podjecia.

PREZES ZARZADU

/-1
Grzegorz Dymecki

WKD D-2 ver. 01
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CZESC |
POSTANOWIENIA OGOLNE

DZIAL 1. Przedmiot przepisow
1. Przedmiotem niniejszych warunkoéw technicznych sg wymagania techniczne dotyczace:
1) kolejowych obiektéw inzynieryjnych;
2) innych obiektdéw inzynieryjnych usytuowanych w podtorzu poprzecznie do
osi toru.
2. Niniejsze ,,Warunki techniczne dla kolejowych obiektéw inzynieryjnych WKD D-2" sg realizacjg
postanowien aktow prawnych, a w szczegdlnosci:
1) Ustawy z dnia 7 lipca 1994r. Prawo budowlane (tekst jednolity: Dz. U. z 2003r. Nr 207,
poz. 2016, z p6zZniejszymi zmianami),
2) Ustawy z dnia 28 marca 2003r. o transporcie kolejowym (Dz. U. Nr 86, poz. 789, z
pOZniejszymi zmianami),
3) Rozporzadzenia Ministra Transportu i Gospodarki Morskiej z dnia 26 lutego 1996r.
w sprawie warunkow technicznych, jakim powinny odpowiadac budowle kolejowe i ich
usytuowanie (Dz. U. Nr 151, poz.987).

DZIAL 2. Zakres obowigzywania przepisow

1 Niniejsze warunki techniczne majg zastosowanie do:

1) eksploatowanych i projektowanych kolejowych obiektow inzynieryjnych usytuowanych w
ciaggu normalnotorowych linii kolejowych uzytku publicznego, zarzadzanych przez WKD,
na ktorych dopuszczalna predko$¢ taboru nie przekracza 100 km/h;

2. W odniesieniu do obiektow inzynieryjnych eksploatowanych przed wejSciem w zycie niniejszych
»Warunkow technicznych dla kolejowych obiektow inzynieryjnych WKD D-2", dopuszcza sie do czasu
przeprowadzenia remontu lub modernizacji, stosowanie wymagan niespetniajgcych niniejszych
~Warunkéw technicznych dla kolejowych obiektéw inzynieryjnych WKD D-2 jednak
spetniajacych wymagania obowigzujacych wdlwczas przepisOw oraz zapewniajacych
bezpieczenstwo ruchu i uzyskanie na danej linii kolejowej wymaganych parametrow techniczno -

eksploatacyjnych.

DZIAL 3. Przeznaczenie przepiséw
1. Niniejsze warunki techniczne sg przeznaczone dla jednostek zajmujacych sie projektowaniem, budowa,

zarzadzaniem, eksploatacjg i utrzymaniem kolejowych obiektow inzynieryjnych.

WKD D-2 ver. 01
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CZESC 1l
PODZIAL, OKRESLENIA | DEFINICJE

DZIAL 1. Podstawowe okreslenia i definicje
1 Kolejowy obiekt inzynieryjny jest to budowla wydzielona jako osobny srodek trwaty, nalezaca do
jednego z wymienionych nizej rodzajow:

1) most - obiekt inzynieryjny umozliwiajgcy przeprowadzenie linii kolejowej nad przeszkodami
wodnymi jak: rzeki, strumienie, kanaty, jeziora, zatoki morskie, zalewy rzeczne itp., o
szerokos$ci w Swietle pod co najmniej jednym przestem wigkszej od 3.00 m;

2) wiadukt - obiekt inzynieryjny umozliwiajacy przeprowadzenie linii kolejowej nad
przeszkodami innymi niz przeszkody wodne, o szerokosci w $wietle pod co najmniej jednym
przestem wiekszej od 3.00 m;

3) przejscie pod torami - obiekt inzynieryjny, ktdérego szeroko$¢ w Swietle jest wieksza niz
3,00 m, usytuowany w obrebie stacji kolejowej lub zwigzany funkcjonalnie ze stacjg albo
z przystankiem kolejowym, umozliwiajacy przeprowadzenie ciggu ruchu pieszego lub ciggu
transportu bagazu oraz przesytek pod linig kolejowa;

4) przepust - obiekt inzynieryjny umozliwiajacy przeprowadzenie linii kolejowej nad
przeszkodami o szeroko$ci w Swietle pojedynczego otworu mniejszej lub réwnej 3,00 m;

5) tunel liniowy - obiekt inzynieryjny umozliwiajgcy przeprowadzenie linii kolejowej pod
powierzchnig terenu,

6) ktadka dla pieszych - obiekt inzynieryjny umozliwiajacy przeprowadzenie nad linig kolejowa
lub inng przeszkoda ciggu ruchu pieszego;

7) Sciana oporowa - obiekt inzynieryjny majacy na celu zabezpieczenie skarp nasypu lub
przekopu linii kolejowej.

2. Parametry techniczne obiektu (elementu) sg to wielkosci charakteryzujace obiekt (element) pod
wzgledem konstrukcyjnym.

3. Parametry uzytkowe obiektu sg to wielkoSci charakteryzujgce obiekt pod wzgledem
eksploatacyjnym.

4. Parametry uzytkowe linii kolejowej sg to wielkosci charakteryzujace wymagania eksploatacyjne
linii kolejowej

5. Stan techniczny obiektu (elementu) jest to miara zgodnoS$ci aktualnych wartosci parametréw
technicznych obiektu (elementu) z wartosciami projektowanymi.

6. Przydatnos¢ uzytkowa obiektu jest to miara zgodnosci aktualnych warto$ci parametrow
uzytkowych obiektu z wymaganymi warto$ciami tych parametréw.

7. Budowa nowego obiektu jest to cato$¢ dziatan technicznych i organizacyjnych prowadzacych do

WKD D-2 ver. 01
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10.

11.

12.

13.

14.

15.

16.

17.

18.

powstania nowego obiektu inzynieryjnego.

Utrzymanie obiektu jest to cato$¢ dziatan technicznych i organizacyjnych majacych na celu
zapewnienie wiasciwego stanu technicznego i wymaganej przydatnosci uzytkowej obiektu
inzynieryjnego.

Roboty utrzymaniowe sg to roboty budowlane wykonywane w procesie utrzymania kolejowych
obiektow inzynieryjnych.

Degradacja jest to proces pogarszania sie wartosci parametrow technicznych elementu (obiektu) w
czasie.

Sanacja jest to proces polepszenia wartosci parametréw technicznych elementu (obiektu) w rezultacie
wykonania robét utrzymaniowych.

Konserwacja sg to zabiegi majace na celu opdznienie tempa degradacji elementu (obiektu), nie
wplywajgce na zmiane jego parametrow technicznych.

Remont sg to roboty utrzymaniowe majgce na celu polepszenie wartosci parametrow technicznych
elementu (obiektu), ktore ulegly pogorszeniu w wyniku degradacji. W zaleznosci od poziomu
polepszenia wartosci parametrow technicznych wyrdznia sie: remont czesciowy i remont petny.
Remont czesciowy to roboty utrzymaniowe majgce na celu polepszenie wartosci parametrow
technicznych elementu (obiektu), ale bez petnego odtworzenia wartosci projektowanych.

Remont pelny to roboty utrzymaniowe majace na celu polepszenie wartoSci parametrow
technicznych elementu (obiektu) do poziomu wartosci projektowanych.

Modernizacja obiektu sgto roboty majace na celu poprawe parametréw uzytkowych obiektu w
stosunku do dotychczasowych warto$ci tych parametrow.

Rok budowy obiektu jest to rok zakornczenia budowy najstarszego przesta, podpory lub czesci
skiadowej obiektu.

UIC - Miedzynarodowy Zwigzek Kolei.

DZIAL 2. Mosty i wiadukty

W mostach oraz wiaduktach, do celéw ewidencyjnych, nalezy rozrdznia¢ czesci sktadowe w postaci
podpdr i przeset. Mosty lub wiadukty na liniach wielotorowych nalezy uwazac za jeden obiekt jezeli
cho¢ jedna podpora budowli jest wspdlna. Jezeli jednak pod ktéryms z toréw konstrukcje wszystkich
przeset sg niezalezne (zdylatowane), a takze konstrukcje podpor tych przeset sg niezalezne
(zdylatowane), to taka budowle nalezy ewidencjonowac jako osobn obiekt
Ze wzgledu na mozliwo$¢ ruchu, przesta mostow i wiaduktow dzielg sie na:

1) ruchome - przesta posiadajgce wbudowane na state, specjalne urzadzenia umozliwiajace

poruszanie przesta (obrotowe, zwodzone, przesuwane, podnoszone itp.),

2) nieruchome - przesta nieposiadajgce wbudowanych na stale, specjalnych urzadzen

WKD D-2 ver. 01
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umozliwiajacych poruszanie przeset.

3. Ze wzgledu na materiat dzwigarow gtownych, przesta mostéw i wiaduktow dzielg sie na:

1)

2)

3)

stalowe - przesta o dzwigarach gtdwnych wykonanych ze stali (lub zeliwa) oraz przesta o
dzwigarach stalowych zespolonych z ptytag pomostu z betonu zbrojonego,

masywne - przesta o dzwigarach gtéwnych wykonanych z betonu niezbrojonego, zbrojonego
lub sprezonego; do grupy przeset masywnych zalicza sie takze przesta o dzwigarach
gtéwnych z obetonowanych ksztaltownikdw stalowych,

inne - przesta o dZzwigarach gtéwnych innych niz stalowe lub masywne.

4. Ze wzgledu na uksztattowanie w planie, przesta mostow i wiaduktow dzielg sie na:

prostokatne - przesta o zarysie w planie w ksztalcie prostokata,

ukosne - przesta o zarysie w planie w ksztalcie rownolegtoboku,

zakrzywione - przesta o zarysie w planie w ksztatcie wycinka pierscienia kotowego,
nieregularne - przesta o innym zarysie w planie niz wymienione w podpunktach 1), 2) i
3).

5. Parametrami geometrycznymi charakteryzujacymi przesto mostu oraz wiaduktu sg (rys. 11.1 do 11.6):

.x
=
e

Rys. 11.1a Rys. I1.1b

WKD D-2 ver. 01
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Rys. 1l.1c
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Warunki techniczne dla kolejowych obiektow inzynieryjnych 1d-2 (D2)
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Warunki techniczne dla kolejowych obiektéw inzynieryjnych 1d-2 (D2)
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1) dtugosc przesta (1):
a) swobodnie podparte przesta belkowe:
e obiekty jednoprzestowe - odlegio$¢ miedzy wewnetrznymi powierzchniami $cian zwirowych
przycz6tkow, mierzona wzdhuz osi przesta,
e obiekty wieloprzestowe:
— przesta skrajne - odlegtos¢ miedzy wewnetrzng powierzchnig Sciany zwirowej przyczotka a
osig filara, mierzona wzdtuz osi przesta,
— przesta posrednie - odlegtos¢ miedzy osiami filaréw mierzona wzdtuz osi przesta,
b) ciggle przesta belkowe:
— przesta skrajne - odlegtos¢ miedzy wewnetrzng powierzchnig Sciany zwirowej przyczotka
a osig filara, mierzona wzdtuz osi przesta,
— przesta posrednie - odlegto$¢ miedzy osiami filarow mierzona wzdtuz osi przesta,
c) przesta tukowe sklepione i inne przesta tukowe bezprzegubowe:
e obiekty jednoprzestowe - odlegtos¢ miedzy $rodkami grubosci wezglowi sklepienia,
mierzona wzdtuz osi przesta,
e obiekty wieloprzestowe:
— przesta skrajne - odlegto$¢ miedzy Srodkiem grubo$ci wezglowia sklepienia przy
podporze skrajnej a osig podpory posredniej, mierzona wzdtuz osi przesta,
— przesta posrednie - odlegtos¢ miedzy osiami podpdr posrednich, mierzona wzdtuz osi przesta,
d) przesta tukowe przegubowe:
e obiekty jednoprzestowe - odlegto$¢ miedzy osiami przegubéw podporowych, mierzona wzduz
0si przesta,
e obiekty wieloprzestowe:
— przesta skrajne - odlegto$¢ miedzy osig przegubu przy podporze skrajnej a osig podpory
posredniej, mierzona wzdtuz osi przesta,
— przesta posrednie - odlegtos¢ miedzy osiami podpor posrednich, mierzona wzdtuz osi przesta,
e) przesta ramowe:
e obiekty jednoprzestowe - odlegtos¢ miedzy skrajnymi zewnetrznymi punktami konstrukcji
przesta, mierzona wzdtuz osi przesta,
e obiekty wieloprzestowe:
— przesta skrajne - odlegto$¢ miedzy skrajnym zewnetrznym punktem konstrukcji przesta a
0sig podpory posredniej, mierzona wzdtuz osi przesta,
— przesta posrednie - odlegtos¢ miedzy osiami podpor posrednich, mierzona wzdtuz osi przeste;

2) dhugosc eksploatacyjna przesta (le) - faczna dtugosé toréw usytuowanych na przesle;
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3) rozpietosé teoretyczna przesta (ly):

4)

5)

6)

7)

8)

6.

7.

a) przesta belkowe - mierzona w poziomie, wzdtuz osi przesta, odlegtos¢ miedzy osiami podparc
(fozysk),
b) przesta ukowe sklepione i inne bezprzegubowe - mierzona w poziomie, wzdtuz osi przesta,
odlegto$¢ miedzy Srodkami grubosci sklepien (fukéw) w wezgtowiach,
c) przesta tukowe przegubowe - mierzona w poziomie, wzdtuz osi przesta, odlegtosé miedzy
osiami przegubdw podporowych,
d) przesta ramowe - mierzona w poziomie, wzdtuz osi przesta, odlegto$¢ miedzy osiami podparc
rygla ramy;
szerokos$¢ catkowita przesta (b) - odlegto$¢ miedzy zewnetrznymi krawedziami przesta mostu lub
wiaduktu w planie, mierzona prostopadle do osi przesta w potowie jego rozpietosci teoretycznej;
wysoko$¢ konstrukcyjna przesta (hk) - réznica rzednych niwelety najnizej usytuowanego toru i
najnizszego punktu konstrukcji przesta, w potowie rozpietosci teoretycznej przesta;
szeroko$¢ w Swietle pod przestem (lo) - najmniejsza na szerokosci przesta mostu lub wiaduktu
odlegto$¢ miedzy podporami przesta, mierzona w poziomie, rownolegle do osi przesta - zaleznie od
przeszkody
- na poziomie:
a) niwelety drogi lub linii kolejowej,
b) stuletniej wody,
C) powierzchni terenu;
wysokos¢ w Swietle pod przestem (ho) - mierzona w pionie odlegto$¢ w potowie rozpietosci
teoretycznej przesta miedzy najnizszym punktem konstrukcji przesta a najwyzszym punktem
przeszkody;
pole powierzchni przesta w planie (a) - pole powierzchni okreslane w obrysie zewnetrznych

krawedzi pomostu/przesta mostu lub wiaduktu;

Parametrami geometrycznymi charakteryzujagcymi most oraz wiadukt sa:
1) dtugosc obiektu (L) - suma dtugosci (1) poszczegoinych przeset obiektu;
2) dhtugosé eksploatacyjna obiektu (L.) - suma dtugosci eksploatacyjnych (le) poszczeg6lnych
przeset obiektu;
3) pole powierzchni obiektu w planie (A) - suma p6l powierzchni w planie (a) poszczego6lnych
przeset obiektu;
Ze wzgledu na rodzaj materiatu dzwigarow gtdwnych przeset, mosty oraz wiadukty dzielg sie na:
1) stalowe - wylgcznie o przestach stalowych,

2) masywne - wylgcznie o przestach masywnych,
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3)
4)

inne - wylgcznie o przestach innych niz stalowe lub masywne,

niejednorodne - zawierajgce przesta rdznigce sie rodzajem materiatu dzwigarow gitownych.

DZIAL 3. Przejscia pod torami

1. W przejSciach pod torami, do celow ewidencyjnych, nalezy rozrézniac czesci sktadowe przejscia,

jednorodne pod wzgledem konstrukcyjnym i eksploatacyjnym. Podziat na czesSci moze dotyczy¢

podziatu na dtugosci przejscia jak i na szerokosci przejscia. Jezeli przejscie pod torami skfada sie z

dwaoch lub wiecej oddzielnych (zdylatowanych) konstrukcji dlaréznych ciggéw pieszych, to kazda z

nich nalezy ewidencjonowac jako oddzielny obiekt.

2. Parametrami geometrycznymi charakteryzujacymi poszczegolne czesci sktadowe przejscia pod torami

sg (rys. 11.7):

1)

2)

3)

4)

5)

6)

7)

dtugosc czesci przejscia pod torami (1) — odlegtos¢ miedzy zewnetrznymi krawedziami
konstrukcji czesci przejscia, mierzona poziomo wzdtuz osi toru;

dtugos¢ eksploatacyjna czesci przejscia pod torami (le) — t3gczna dlugos¢ torow
usytuowanych na rozpatrywanej czesci przejscia pod torami;

szerokos¢ czesci przejscia pod torami (b) - odlegto$¢ miedzy punktami przeciecia osi czesci
przejscia z pionowymi ptaszczyznami prostopadtymi do tej osi, przechodzacymi przez
najbardziej wysuniete punkty konstrukcji czesci przejScia, mierzona wzdtuz osi czesci
przejScia na poziomie powierzchni przeznaczonej do ruchu; do szerokosci czesci przejscia
nie nalezy wlicza¢ schodéw i pochyini;

szeroko$¢ w Swietle czesci przejscia (lo) - najmniejsza na dtugos$ci rozpatrywanej czesci
przejscia pod torami odlegto$¢ miedzy Scianami przejScia, mierzona w poziomie na
wysokosci powierzchni przeznaczonej do ruchu;

wysoko$¢ w Swietle czesci przejscia pod torami (ho) - najmniejsza na dtugosci
rozpatrywanej czesci przejscia pod torami odlegto$¢ miedzy powierzchnig przeznaczong
do ruchu a konstrukcjg stropu przejscia, mierzona w pionie w potowie szerokosci przejscia
pod torami;

wysoko$¢ naziomu nad czescig przejscia pod torami (hn) — najmniejsza mierzona w pionie
odlegto$¢ miedzy konstrukcjg wydzielonej czesci przejscia pod torami a gérng powierzchnig
podkiadu;

pole powierzchni czeSci przejScia pod torami w planie (a) — pole powierzchni
okre$lane w obrysie zewnetrznych krawedzi czesci przejscia pod torami;

3. Parametrami geometrycznymi charakteryzujacymi przejscie pod torami sa:

1

dtugos¢ obiektu (L) - suma dtugosci (1) poszczegodlnych czesci przejScia pod torami (bez

schodéw i pochylni);
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2)

3)

4)

5)

dtugosé schoddéw i pochylni (Ls) - suma dtugosci poziomych rzutéw wszystkich schodéw i
pochylni obiektu;

dtugosc¢ eksploatacyjna obiektu (Le) - suma dtugosci eksploatacyjnych (le) poszczegdinych
czesci przejscia pod torami (bez schodow i pochylni);

pole powierzchni schodéw i pochylni w planie (As) - suma pol powierzchni rzutow
poziomych wszystkich schodow i pochylni obiektu;

pole powierzchni obiektu w planie (A) - suma p6l powierzchni w planie () poszczeg6lnych
czesci obiektu oraz pola powierzchni schoddw i pochylni (As);

DZIAL 4. Przepusty

1. W przepustach, do celow ewidencyjnych, nalezy rozrézniac czesci sktadowe przepustu, jednorodne

pod wzgledem konstrukcyjnym i eksploatacyjnym. Podziat na czeSci moze dotyczy¢ podziatu na

dtugosci przepustu jak i na szerokosci przepustu. Jezeli przepust sktada sie z dwdch lub wiecej

oddzielnych konstrukcji - zdylatowanych w kierunku rownolegtym do ich osi - to kazdg z nich nalezy

ewidencjonowa¢ jako oddzielny obiekt.

11.8):
1)

2)

3)

4)

5)

6)

7)

Parametrami geometrycznymi charakteryzujacymi poszczeg6line czesci sktadowe przepustu sg (rys.

dtugosc czesci przepustu (1) - odlegto$¢ miedzy punktami przeciecia osi czesci przepustu z
pionowymi ptaszczyznami prostopadtymi do tej osi, przechodzgcymi przez najbardziej
wysuniete punkty konstrukcji czesci przepustu, mierzona wzdtuz osi przepustu na poziomie
dna przepustu;

dtugos¢ eksploatacyjna czesci przepustu (le) - iloczyn dtugosci czesci przepustu (1) i liczby
otworéw w rozpatrywanej czesci przepustu;

szerokos$¢ w Swietle czeSci przepustu (lo) - najmniejsza na dtugosci rozpatrywanej czesci
przepustu odlegto$¢ miedzy wewnetrznymi powierzchniami zewnetrznych $cian przepustu,
mierzona w poziomie w pofowie wysokosci w Swietle rozpatrywanej czesci;

wysokos¢ w Swietle czesci przepustu (ho) - najmniejsza na dtugosci rozpatrywanej czesci
przepustu odlegtos¢ miedzy dnem przepustu a jego stropem, mierzona w pionie w osi tej czesci;
wysokos$¢ naziomu nad czescig przepustu (hn) - najmniejsza mierzona w pionie odlegtos¢
miedzy konstrukcjg wydzielonej czesci przepustu a gorng powierzchnig podkiadu;

pole powierzchni czesSci przepustu w planie (a) - iloczyn szerokosci w Swietle czesci
przepustu (lo) i dhugosci czesci przepustu (1);

pole powierzchni przekroju poprzecznego czesci przepustu (ap) — pole powierzchni
przekroju poprzecznego (prostopadiego do osi przepustu) wszystkich otworéw czesci

sktadowej przepustu, mierzone w potowie jej dtugosci;
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3. Parametrami geometrycznymi charakteryzujgcymi przepust sg:
1) dhugosé obiektu (L) - suma dtugosci (1) poszczegdlnych czesci przepustu;
2) dtugoscé eksploatacyjna przepustu (L) - suma dtugosci eksploatacyjnych (le) poszczegblnych
czesci przepustu;
3) pole powierzchni obiektu w planie (A) - suma p6l powierzchni w planie (a) poszczeg6inych

czesci obiektu.

DZIAL 5. Tunele liniowe

1. W tunelach liniowych, do celéw ewidencyjnych, nalezy rozrézniac czesci sktadowe tunelu, jednorodne
pod wzgledem konstrukcyjnym i eksploatacyjnym. Podziat na czeSci moze dotyczyé podziatu na
dtugosci tunelu (np. rozne rozwigzania konstrukcyjne), jak i na szerokosci tunelu (np. rézne
konstrukcje dla kazdego toru na linii wielotorowej). Jezeli na linii wielotorowej przejscie tunelowe
skiada sie z dwdch lub wiecej oddzielnych (zdylatowanych) konstrukcji tunelowych to kazda z nich
nalezy ewidencjonowac jako oddzielny obiekt.

2. Parametrami geometrycznymi charakteryzujgcymi poszczegdlne czesci sktadowe tunelu liniowego sg
(rys. 11.9):

1) dtugos¢ czesci tunelu (1) - odlegtos¢ miedzy punktami przeciecia osi czesci tunelu z
pionowymi ptaszczyznami prostopadtymi do tej osi, przechodzacymi przez najbardziej
wysuniete punkty konstrukcji czesci tunelu, mierzona wzdtuz osi tunelu na poziomie niwelety
linii kolejowej;

2) dlugos¢ eksploatacyjna czesci tunelu (l) - suma diugosci toréw usytuowanych w
rozpatrywanej czesci tunelu;

3) szerokos$¢ w Swietle czesci tunelu (lo) - najmniejsza na dtugosci rozpatrywanej czesci
tunelu odlegto$¢ miedzy wewnetrznymi powierzchniami zewnetrznych $cian tunelu, mierzona
w poziomie na wysokosci niwelety toru;

4) wysokos$¢ w Swietle czesci tunelu (ho) - najmniejsza na dtugosci rozpatrywanej czesci
tunelu odlegto$¢ miedzy poziomem niwelety toru a konstrukcjg tej czesci tunelu, mierzona
w pionie w potowie szerokosci tunelu w Swietle;

5) pole powierzchni czesci tunelu w planie (a) - iloczyn szeroko$ci w Swietle czesci tunelu
(lo) i dtugosci czesci tunelu (I);

3. Parametrami geometrycznymi charakteryzujgcymi tunel liniowy sg (rys. 11.9):

1) dtugos¢ obiektu (L) - suma diugosci (1) poszczegolnych czesci tunelu;

2) dhtugosc¢ eksploatacyjna obiektu (L) - suma dtugosci eksploatacyjnych (le) poszczeg6inych
czesci tunelu;

3) pole powierzchni obiektu w planie (A) - suma pdl powierzchni w planie (a) poszczegdlnych
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czesci obiektu;

pofozenie niwelety
toru

Rys. IL9.

niweleta toru A7 |

DZIAL 6. Ktadki dla pieszych
1. W kfadkach dla pieszych, do celéw ewidencyjnych, nalezy rozrozniac czesci sktadowe w postaci
podpor i przeset.
2. Ze wzgledu na uksztattowanie w planie, przesta ktadek dzielg sie na:
1) prostokatne - przesta o zarysie w planie w ksztaicie prostokata,
2) ukosne - przesta o zarysie w planie w ksztalcie rownolegtoboku,
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3) zakrzywione - przesta o zarysie w planie w ksztalcie wycinka pierscienia kotowego,
4) nieregularne - przesta o innym zarysie w planie niz wymienione w podpunktach 1), 2) i
3).
3. Parametrami geometrycznymi charakteryzujgcymi przesto ktadki dla pieszych sg (rys. 11.10):
1) dtugosc przesta (1):
a) swobodnie podparte przesta belkowe:
e obiekty jednoprzestowe - odlegto$¢ miedzy zewnetrznymi krawedziami konstrukcji
przesta, mierzona wzdtuz osi przesta,
e obiekty wieloprzestowe:
— przesta skrajne - odlegtos¢ miedzy zewnetrzng krawedzig konstrukcji przesta a osia
podpory posredniej, mierzona wzdtuz osi przesta,
— przesta posdrednie - odlegto$¢ miedzy osiami podpdr posrednich mierzona
wzdtuz osi przesta,
b) ciggte przesta belkowe:
— przesta skrajne - odlegto$¢ miedzy zewnetrzng krawedzig konstrukcji przestaa
osig podpory posredniej, mierzona wzdtuz osi przesta,
— przesta posrednie - odlegto$¢ miedzy osiami podp6r posrednich mierzona wzdiuz
0si przesta,
C) przesta tukowe sklepione i inne przesta tukowe bezprzegubowe:
e obiekty jednoprzestowe - odlegto$¢ miedzy Srodkami grubosci wezgtowi sklepienia,
mierzona wzdtuz osi przesta,
e obiekty wieloprzestowe:
— przesta skrajne - odlegto$¢ miedzy Srodkiem grubosci wezgtowia sklepienia przy
podporze skrajnej a osig podpory posredniej, mierzona wzdtuz osi przesta,
— przesta posrednie - odlegto$¢ miedzy osiami podpor posrednich, mierzona wzdtuz osi
przesta,
d) przesta tukowe przegubowe:
e obiekty jednoprzestowe - odlegto$¢ miedzy osiami przegubdw podporowych, mierzona
wzdtuz osi przesta,
e obiekty wieloprzestowe:
— przesta skrajne - odlegto$¢ miedzy osig przegubu przy podporze skrajnej a osig
podpory posredniej, mierzona wzdhuz osi przesta,
— przesta posrednie — odlegto$¢ miedzy osiami podpdr posrednich, mierzona wzdtuz

0si przesta,
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e) przesta ramowe:
e o0biekty jednoprzestowe - odlegto$¢ miedzy skrajnymi zewnetrznymi punktami
konstrukcji przesta, mierzona wzdtuz osi przesta,
e obiekty wieloprzestowe:
— przesta skrajne - odlegtos¢ miedzy skrajnym zewnetrznym punktem konstrukcji
przesta a osig podpory posredniej, mierzona wzdtuz osi przesta,
— przesta posrednie - odlegtos¢ miedzy osiami podpor posrednich, mierzona wzdtuz osi
przesta;

2) dhtugosc¢ eksploatacyjna przesta (le) - rowna dtugosci przesta (1);

3) rozpietos¢ teoretyczna przesta (ly):

a) dla przeset belkowych - mierzona w poziomie, wzdtuz osi przesta, odlegto$¢ miedzy
osiami podpar¢ (fozysk),

b) dla przeset tukowych sklepionych i innych bezprzegubowych - mierzona w poziomie,
wzdtuz osi przesta, odlegtos¢ miedzy srodkami grubosci sklepien (fukow) w wezgltowiach,

c) dla przesettukowych przegubowych - mierzona w poziomie, wzdtuz osi przesta, odlegtos¢
miedzy osiami przegubdw podporowych,

d) dla przeset ramowych - mierzona w poziomie, wzdtuz osi przesta, odlegtos¢ miedzy
osiami podparé rygla ramy;

4) szeroko$¢ catkowita przesta (b) - odlegtos¢ miedzy zewnetrznymi krawedziami przesta
w planie, mierzona prostopadle do osi przesta w potowie jego rozpietosci teoretycznej;

5) wysokos$¢ konstrukcyjna przesta (hx) - réznica rzednych niwelety nawierzchni kiadki dla
pieszych i najnizszego punktu konstrukcji przesta, w potowie rozpietosci teoretycznej przesta;

6) szeroko$¢ w Swietle pod przestem (lo) - najmniejsza na szerokos$ci przesta odlegtosc
miedzy podporami przesta, mierzona w poziomie, réwnolegle do osi przesta - zaleznie od
przeszkody - na poziomie:

a) niwelety drogi lub linii kolejowej,
b) stuletniej wody,
Cc) powierzchni terenu;

7) wysokos$¢ w Swietle pod przestem (ho) - mierzona w pionie odlegto$¢ w potowie rozpietosci
teoretycznej przesta miedzy najnizszym punktem konstrukcji przesta a najwyzszym punktem
przeszkody;

8) pole powierzchni przesta w planie (a) - pole powierzchni okre$lane w obrysie zewnetrznych
krawedzi pomostu/przesta.

4. Parametrami geometrycznymi charakteryzujgcymi ktadke dla pieszych sa:
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1) dtugosc obiektu (L) - suma dtugosci (1) poszczegoinych przeset obiektu;

2) dtugos¢ schoddw i pochylni (Ls) - suma dtugosci poziomych rzutéw schodéw i pochylni
mierzonych w ich osiach;

3) ditugosé eksploatacyjna obiektu (Le) - suma dtugosci obiektu (L) oraz dtugosci schoddw i
pochylni (Ls);

4) pole powierzchni schodoéw i pochylni (As) - suma p6l powierzchni rzutéw poziomych
wszystkich schodow i pochylni obiektu;

5) pole powierzchni obiektu w planie (A) - suma pdl powierzchni w planie (a) poszczeg6lnych

przeset obiektu oraz pola powierzchni schodow i pochylni (As);

DZIAL 7. Sciany oporowe
1. W Scianach oporowych, do celéw ewidencyjnych, nalezy rozréznia¢ czesci sktadowe Sciany
oporowej, jednorodne pod wzgledem konstrukcyjnym i eksploatacyjnym. Podziat na czesci moze
dotyczy¢ podziatu na dtugosci sciany (np. rézne konstrukcje wzdtuz linii) jak i na strony linii
kolejowej wzdtuz ktdrej usytuowany jest Sciana (np. rdzne rozwigzania konstrukcyjne). Obiekt
inzynieryjny stanowi $ciana oporowa, ktérej widoczna powierzchnia jest rowna lub wieksza od
20.00 m?; w przypadku $cian oporowych odcinkowych z przerwami uwaza sie za jeden obiekt ciag
écian o przerwach ponizej 10.00 m. Sciany o mniejszej powierzchni nie sa zaliczane do
oddzielnych obiektow inzynieryjnych.
2. Parametrami geometrycznymi charakteryzujacymi poszczeg6lne czesci skfadowe Sciany oporowej sg
(rys. 11.11):
1) diugosé czesci sciany oporowej () - dlugosc czesci sktadowej Sciany oporowej, mierzona
wzdhuz Sciany;
2) dtugosé eksploatacyjna czesci Sciany (le) - dtugo$¢ rzutu prostopadtego czesci sktadowej
$ciany oporowej na 0§ toru;
3) pole powierzchni widocznej czesci Sciany oporowej (a) - pole powierzchni czesci sktadowej
Sciany oporowej usytuowanej powyzej powierzchni terenu (rozwiniecie na pfaszczyznie
wszystkich widocznych powierzchni Sciany);
3. Podstawowe parametry geometryczne charakteryzujgce $ciane oporowa to:
1) dtugosé obiektu (L) - suma dtugosci (1) poszczeg6lnych czesci Sciany oporowej;
2) dlugosé eksploatacyjna Sciany oporowej (Le) - suma diugosci eksploatacyjnych (le)
poszczegolnych czesci Sciany oporowej;
4) pole powierzchni widocznej obiektu (A) - suma po6l powierzchni widocznej (a)
poszczegoblnych czesci sktadowych obiektu;
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DZIAL 8. Konstrukcje tymczasowe
Konstrukcje tymczasowe sg to konstrukcje nie spetniajgce w petni wymagan eksploatacyjnych,
stosowane w celu zapobiezenia awariom, doraznego usuwania skutkéw awarii lub dla umozliwienia
prowadzenia robdt utrzymaniowych przy zachowaniu ciggtosci ruchu kolejowego.
Konstrukcjami tymczasowymi sg:
1) szynowe konstrukcje odcigzajgce (usytuowane w obrebie nawierzchni kolejowej),
2) tymczasowe konstrukcje obiektow inzynieryjnych.
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CZESC I
OGOLNE WYMAGANIA TECHNICZNE

DZIAL 1. Tor kolejowy na obiektach inzynieryjnych

Tor kolejowy na istniejgcych obiektach inzynieryjnych musi spetnia¢ warunki okreslone w
przepisach [67], natomiast przy budowie lub modernizacji obiektu inzynieryjnego obowigzujg
rowniez przepisy rozporzadzenia [66].
Dopuszcza sie nastepujace sposoby utozenia toru na obiektach eksploatowanych:

1) na mostownicach,

2) na podkiadach i podsypce ttuczniowej,

3) z bezposrednim przymocowaniem szyn do konstrukcji obiektu.
. Nanowych i modernizowanych obiektach inzynieryjnych oraz na obiektach odnawianych poprzez
wymiane przeset nalezy stosowac tor na podkiadach i podsypce tluczniowej. Odstepstwo od
powyzszego wymagania dopuszcza sie za zgodg Zarzgdzajgcego WKD.
. Tor naobiekcie inzynieryjnym musi zapewnia¢ parametry uzytkowe zakfadane dla toru w ciggu linii,

na ktdrej usytuowany jest obiekt.

DZIAL 2. Konstrukcja toru
. Na przestach mostéw i wiaduktow oraz na konstrukcjach przejs¢ pod torami, ktorych rozpietosci
teoretyczne sg wieksze lub rowne 30.00 m tor musi by¢ utozony z obustronnym wzniesieniem ku
Srodkowi rozpietosci kazdego przesta. Wzniesienie toru musi wynosic:
1) dla konstrukcji o schemacie statycznym belki swobodnie podpartej -
potowe ugiecia od obcigzenia ruchomego; na dlugosci przesta wzniesienie trzeba uksztattowac
wedtug krzywej parabolicznej o nastepujgcym rownaniu:

y:fk(1-4)|(—22) (1)
1
gdzie:

y - wzniesienie toru wzgledem prostej fgczacej punkty przeciecia niwelety toru z pionowymi
ptaszczyznami przechodzacymi przez punkty podparcia konstrukcji, w odlegtosci x od srodka
rozpietosci (rys. 111.1),

X - odlegtos¢ punktu dla ktorego okresla sie wzniesienie toru, mierzona od $rodka rozpietosci
konstrukgiji,

fc - wazniesienie toru w potowie rozpietosci konstrukcji, wzgledem prostej jak w okre$leniu vy,
rowne potowie ugiecia od charakterystycznych obcigzen ruchomych (bez uwzgledniania
wspotczynnika dynamicznego),

I/t -rozpietos¢ teoretyczna przesta.
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2) dla konstrukcji o schemacie statycznym innym niz podano wyzej wzniesienie toru musi by¢
okreslone indywidualnie w projekcie technicznym obiektu.

2. W obiektach inzynieryjnych z torem na podktadach i podsypce minimalne wymiary podsypki

muszg odpowiada¢ wymaganiom przedstawionym na rys. 111.2. W przestrzeni wyrdznionej na rysunku

nie moga znajdowac sie zadne elementy konstrukcyjne, elementy wyposazenia ani urzadzenia obce.

Odstepstwo od powyzszego wymagania dopuszcza sie za zgodg Zarzgdzajgcego WKD.
| |
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3. Na obiektach inzynieryjnych dopuszcza sie przesuniecie poziome osi toru 0 + 30 mm w stosunku do
potozenia projektowanego, bez koniecznosci wykonywania dodatkowej analizy konstrukcji, pod
warunkiem spetnienia wymagan punktu 2.

4. Dokfadno$¢ usytuowania na obiekcie inzynieryjnym toru w profilu wzgledem potozenia
projektowanego musi by¢ taka jak doktadno$¢ utozenia toru poza obiektem.

Na obiektach inzynieryjnych nie dopuszcza si¢ stosowania ztgcz szynowych.
Tor bezstykowy na obiekcie inzynieryjnym musi by¢ ukfadany przy zachowaniu nastepujacych
warunkow:

1) jezeli podsypka przechodzi ciggtym pasmem przez obiekt inzynieryjny, to tor bezstykowy
nalezy uktada¢ wedtug zasad ogdInych okre$lonych w przepisach [67] z tym, ze
wymagang odlegto$¢ poczatku toru bezstykowego od obiektu nalezy okresla¢ wedtug
zasad podanych w punkcie 8,

2) przy ukfadaniu toru bezstykowego na obiekcie inzynieryjnym z jazdg na mostownicach lub
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z szynami bezpos$rednio przymocowanymi do konstrukcji przeset o dtugosci mniejszej niz
60.00 m, poczatek lub koniec toru bezstykowego powinien byé oddalony od teoretycznego
punktu podparcia przesta na najblizszej skrajnej podporze:

a) minimum 150.00 m, gdy nie ma mozliwosci przesuwu toru w stosunku do konstrukciji,

b) minimum 10.00 m, gdy jest mozliwos$¢ przesuwu toru w stosunku do konstrukcji.

3) przy zastosowaniu toru bezstykowego na obiektach z jazdg na mostownicach, lub z
bezposrednim przymocowaniem szyn do konstrukcji przeset o dtugosci rownej lub wiekszej
60.00 m lub gdy rozpietosci i utozenie przeset kwalifikujg obiekt do zastosowania
przyrzadu wyrownawczego (patrz punkt 19, 20) nalezy zapewni¢ takie przytwierdzenie,
aby mozliwy byt przesuw podtuzny toru lub szyn w stosunku do konstrukcji obiektu.
Poczatek i koniec toru bezstykowego powinien by¢ oddalony od teoretycznego punktu
podparcia przesta na najblizszej skrajnej podporze o co najmniej 150.00 m.

7. Ukladanie rozjazdéw na obiektach inzynieryjnych jest dopuszczalne tylko dla toréw na podsypce
thuczniowej. Rozwigzanie takie wymaga zgody Zarzadzajacego WKD i musi by¢ uwzglednione w
obliczeniach konstrukcji obiektu.

8. Styk szynowy lub poczatek rozjazdu powinien znajdowaé sie poza obiektem w odlegtosci z[m]
spetniajgcej nastepujace warunki:

1) z>(hx ~h2)x0.5 + 2.00m (1.2

gdzie:
h1 - rzedna gtéwki szyny nad osig podparcia przesta na przyczétku [m],

h2 - rzedna powierzchni terenu przy przyczétku od strony przeszkody [m].
2) z>8.00m (1n.3)

Odlegtos¢ z mierzy sie:
a) dla mostéw i wiaduktéw - od teoretycznego punktu podparcia przesta na najblizszej skrajnej
podporze;
b) dla przepustéw i przejs¢ pod torami - od najblizszej zewnetrznej krawedzi konstrukcji.
9. Dopuszcza sie stosowanie 3 typow mostownic o podanych nizej wymiarach przekroju poprzecznego,
ktére zgodnie z [53] nie wymagajg dodatkowych obliczen statyczno-wytrzymatosciowych (rys. 111.3)
przy osiowym rozstawie nie przekraczajagcym 70 cm:
1) typ I - minimalna dtugos¢ 250 cm; maksymalny rozstaw osiowy podtuznie lub dzwigaréw
gtéwnych 1900 mm,
2) typ Il - minimalna dtugos$¢ 270 cm; maksymalny rozstaw osiowy podtuznie lub dZzwigaréw
gtéwnych 2100 mm,
3) typ Il - minimalna dtugo$¢ 300 cm; maksymalny rozstaw osiowy podtuznie lub dZzwigaréw
gtéwnych 2 400 mm.
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10. Na obiektach inzynieryjnych z jazdg na mostownicach, wszystkie mostownice muszg by¢ podparte za

posrednictwem podkiadek centrujagcych. W eksploatowanych obiektach inzynieryjnych, do czasu

wymiany mostownic, dopuszcza sie oparcie mostownic na pasach gérnych podtuznie lub dzwigarow
gornych bez podkiadek centrujgcych.

11.Na obiektach o diugosci réwnej 60.00 m i wiekszej z torem utozonym na mostownicach,
wymaga sie stosowania szyn S49.

12.W obiektach o dtugosci mniejszej od 60.00 m z torem na mostownicach oraz w obiektach niezaleznie
od ich dtugosci z torem utozonym na podsypce, wymaga sie stosowania szyn tego samego typu co
lezace w torze poza obiektem, ale nie Izejszych niz S49.

13.Przyrzady wyrdéwnawcze muszg by¢ spawane lub zgrzewane z tgczacymi sie z nimi odcinkami szyn.

14.Jezeli przez eksploatowany obiekt inzynieryjny przebiegajgtorowe odcinkiizolowane, musi by¢

zapewniony poziom izolacji poszczegdlnych tokow szynowych zgodnie z wymaganiami [83].
15.Nowe i modernizowane obiekty inzynieryjne muszag mie¢ zapewnione odizolowanie tokow
szynowych. Minimalna oporno$¢ izolacji powinna wynosi¢ 50000 Q.
16.Konstrukcje zabezpieczajace przed skutkami wykolejenia taboru nalezy stosowac:
1) gdy dtugosé toru na moscie, wiadukcie lub przej$ciu pod torami jest wieksza od 20.00 m,
2) gdy dtugosé toru na moscie, wiadukcie lub przejsciu pod torami wynosi od 6.00 do 20.00 m i
tor utozony jest na mostownicach, a jednoczes$nie wystepuje jeden z podanych nizej
warunkow:
a) tor na obiekcie jest usytuowany w tuku poziomym o promieniu mniejszym niz
350.00 m lub na krzywej przejsciowej tego tuku,
b) obiekt sgsiaduje bezposrednio z nasypem wysokosci wiekszej od 4.00 m,
c) obiekt zlokalizowany jest w obrebie stacji,
3) w torze pod obiektami, gdy lica ich podpdr znajdujg sie w odlegtosci mniejszej niz 2.50

m od osi toru,
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17. Konstrukcja zabezpieczajagca w razie wykolejenia taboru musi odpowiadaé astepujgcym
warunkom:

1) szyny odbojnicowe lub katowniki muszg by¢ utozone na catej dtugosci biektu réwnolegle
do szyn tocznych po ich wewnetrznej stronie izakoficzone poza obiektem czescig
dziobowg o dlugosci 15.00 mmierzonej od lica Sciany zwirowej obiektu, a w przypadku
braku $ciany zwirowej, od osi podparcia przesta na przyczoku;

2) pozioma odlegto$¢ w Swietle pomiedzy gtéwka szyny tocznej i szyny odbojnicowej
(pionowego ramienia katownika) na catej dtugosci obiektu musi wynosi¢ 190-210 mm;

3) czes¢ dziobowa odbojnic nalezy wykonywac z szyn typu ciezkiego; ich potgczenie powinno byé
bezposrednie, z zachowaniem postanowien pkt.5, z dodatkowym wykonaniem:

a) ukosnego Sciecia gtowki szyny dzioba odbojnic o pochyleniu 1:5 w kierunku ostrza,
b) krawedzi dziobowej ostrza odbojnic w skosie 1:3.

18. Gdy poza obiektem w odlegtosci mniejszej niz 15.00 m od osi podparcia przesta na skrajnej podporze
znajduje sie poczatek rozjazdu, cze$¢ dziobowg odbojnic od tej strony nalezy skrdcic, ale ich dtugosé
nie moze by¢ mniejsza niz 8.00 m.

19. Na obiektach stalowych, ktérych dtugos¢ dylatacyjna jest rowna lub wieksza od 60.00 m oraz nie jest
zapewniona swoboda przesuwu toru wzgledem konstrukcji, musza by¢ stosowane przyrzady
wyréwnawcze.

20. Usytuowanie przyrzadow wyréwnawczych musi by¢ nastepujace:

1) na mostach i wiaduktach jednoprzestowych o rozpietosci teoretycznej przesta rownej lub
wiekszej od 60.00 m - nad fozyskiem ruchomym,
2) na mostach i1 wiaduktach wieloprzestowych o przestach swobodnie podpartych:
a) nad tozyskami ruchomymi przeset o rozpietosciach teoretycznych wiekszych lub
rownych 60.00 m,
b) nad filarami, gdzie znajdujg sie tozyska ruchome obu sasiednich przeset, ktorych
suma rozpietosci teoretycznych jest wieksza lub réwna 60.00 m,
3) na mostach i wiaduktach wieloprzestowych o ustroju ciggtym - nad tozyskami
ruchomymi na koncach ustroju ciggtego, jezeli suma rozpietos$citeoretycznych przeset mierzona
od tozyska statego do ostatniego tozyska ruchomego jest wieksza lub réwna 60.00 m,
4) na innych obiektach, w tym z przestami betonowymi o rozpietosci ponad 90 m - zgodnie z
dokumentacja techniczng tych obiektow.

21. Przyrzady wyroéwnawcze nalezy uktadac tak, aby normalny ruch taboru odbywat sie z ostrza przyrzadu.

22. Prawidlowa praca przyrzadu wyrownawczego musi byC zapewniona w temperaturze od
+55 °C do -25 °C. Przesuw przyrzadu wskutek dziatania temperatury nalezy oblicza¢ wg wzoru:

Al'=0a X lg X (tmax - tmin)=la X 0.00096 (1.4)
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23.

24,
25.

gdzie:
la - dhugos¢ konstrukcji, ktorej przyrzad wyréwnawczy gwarantuje swobode przesuwu (dtugosé
dylatacyjna);
tmax = +55 [°C] - zaktadana maksymalna temperatura konstrukcji przesta;
tmin = -25[°C] - zakladana minimalna temperatura konstrukcji przesta;
o - wspotczynnik liniowej rozszerzalnosci stali rowny 0,000012 [1/°C].
Dopuszczalny przesuw przyrzadow wyrownawczych Algop musi spetnia¢ warunek:

Al gop> Al (I15)
Kazdy przyrzad wyréwnawczy powinien mie¢ odpowiednio oznaczony tzw. Punkt zerowy, tj.
potozenie ostrza iglicy wzgledem opornicy w temperaturze +15[°C]. Punkt ten oznaczony jest
poprzez nawiercenie otworu 0,3 mm na gieboko$¢ 3 mm na zewnetrznej powierzchni gtowki
opornicy, 25 mm ponizej jej powierzchni tocznej.
Przyrzady wyrownawcze mogg by¢ usytuowane wylgcznie na prostych odcinkach toru.
W tunelach liniowych nalezy stosowac tor bezstykowy lub z szyn spawanych (zgrzewanych) w
odcinki o dtugosciach nie mniejszych niz 300.00 m.

DZIAL 3. Skrajnia budowli
Kolejowe obiekty inzynieryjne musza spetnia¢ wymagania odnosnie skrajni budowli okreslone w
przepisach [67] oraz w przepisach UIC.
Pod nowymi lub modernizowanymi kolejowymi obiektami inzynieryjnymi nalezy zapewnic skrajnie
budowli zgodnie z wymogami odpowiednich przepiséw drogowych i wodnych, stosownie do
pokonywanej przeszkody, oraz wymagania okreslone w rozporzgdzeniu [66].

DZIAL 4. Dopuszczalne predkosci taboru na obiektach inzynieryjnych
Dopuszczalna predkos$¢ taboru na obiektach inzynieryjnych powinna by¢ nie mniejsza niz
wymagana na poszczegdlnych torach prowadzonych na obiekcie.

Dopuszczalng predko$¢ taboru na obiekcie inzynieryjnym nalezy ustala¢ indywidualnie, biorgc

pod uwage parametry techniczne i stan techniczny obiektu.

DZIAL 5. Nosnos¢ obiektow

Nos$nos$¢ kolejowych obiektow inzynieryjnych musi by¢ okreslana zgodnie z zasadami podanymiw
normie [47] oraz odpowiednio w nastepujgcych normach projektowania: [2], [3], [5], [50], [53] oraz [55] i
musi spetnia¢ wymienione w nich wymagania.

W odniesieniu do obiektow zaprojektowanych na podstawie innych norm niz wymienionew punkcie
1, szczegbtowe zasady oceny no$nosci zostang okreslone przez Zarzadzajacego WKD, do czasu okreslenia
zasad, o ktorych mowa w punkcie 2, nosno$¢ kolejowych obiektow inzynieryjnych musi by¢ okreslana
zgodnie z zasadami normy [47] oraz odpowiednio nastepujgcych norm projektowania: [2], [3], [5], [50],

[53] oraz [55], natomiast wymagania dotyczace nosnosci obiektow musza by¢ okreslane indywidualnie
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przez Zarzadzajacego WKD.

DZIAL 6. Wymagania ze wzgledu na przekraczang przeszkode
Uksztattowanie koryta rzeki lub innego cieku wodnego pod kolejowym obiektem inzynieryjnym musi
zapewnia¢ wiasciwe warunki przeptywu zabezpieczajgce przed rozmyciem dna w poblizu
fundamentow podpdr i budowli ziemnych oraz zabezpieczajgce przed gromadzeniem si¢ zanieczyszczen.
Kolejowe obiekty inzynieryjne nie spetniajagce wymogow skrajni drogowej muszg by¢ oznakowane
poprzez:
1) umieszczenie na obiekcie i bezposrednio przed nim drogowych znakdéw zakazu przejazdu
pojazdow o wymiarach wiekszych niz wymiary rzeczywistej skrajni ruchu pod obiektem, zgodnie
z obowigzujacymi przepisami drogowymi;
2) oznaczenie krawedzi elementow obiektu wchodzacych w obrys skrajni drogowej;
3) umieszczenie znakow informujacych o ograniczeniach w miejscach umozliwiajacych objazd
obiektu przez pojazdy nie spetniajgce wymagan rzeczywistej skrajni ruchu pod obiektem.
Znaki powinny podawac¢ warto$¢ ograniczonej skrajni tak, aby wymiar wolnej przestrzeni podanej
na znaku byt o 0,5 m mniejszy niz w rzeczywistosci.
Oznakowanie elementéw wchodzgcych w obrys skrajni musi by¢ wykonane na tej powierzchni
elementdw na ktorej skrajnia nie jest zachowana, w formie malowanych paséw szerokosci 0,25 m

nachylonych pod katem 45° do krawedzi elementéw, w kolorach: zotym i czarnym.

DZIAL 7. Materiaty konstrukcyjne

Rozdziat 7.1. Konstrukcje stalowe

. Do budowy nowych obiektéw oraz do robdt utrzymaniowych na stalowych kolejowych

obiektach inzynieryjnych dopuszcza sie stosowanie stali konstrukcyjnych wyszczegdlnionych w
normie [53]. Stale te winny spetnia¢ wymagania szczegdtowe zawarte w normach: [33], [34], [35],
[36], [37] oraz [52].

. Do budowy nowych obiektoéw oraz do robdt utrzymaniowych dopuszcza sie stosowanie innych

gatunkdw stali niz te, o ktérych mowa w punkcie 1, po uzyskaniu zgody okres$lonejw normie [53].

. Dla obiektéw wykonanych ze stali innych niz te, o ktérych mowa w punkcie 1 wiasciwosci stali

nalezy okresla¢ na podstawie indywidualnych badan.

Rozdziat 7.2. Konstrukcje betonowe

Oddziat 7.2.1. Wymagania normatywne

. Warunki, jakim majg odpowiadac skiadniki betonu i beton stosowany do budowy i utrzymania

kolejowych obiektow inzynieryjnych sg okreslone w nastepujacych normach: [6], [7], [8], [9], [10], [11],
[12], [13], [14], [15], [16], [17], [18], [19], [20], [21], [22], [23], [24], [25], [26], [28], [29], [46], [48],
[59], [60], [61] oraz [62].
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N

Oddziat 7.2.2. Wymagane wiasciwosci betonu
Beton do budowy i utrzymania kolejowych obiektow inzynieryjnych musi spetnia¢ nastepujace
wymagania:
— nasigkliwo$¢ (badanie i ocena wedtug normy [8]) - nie wieksza od 4%,
— przepuszczalno$é wody (badanie i ocena wedtug normy [8]) — stopien wodoszczelnosci nie
mniej niz W8,
— odporno$¢ na dziatanie mrozu (metoda zwykia, badanie i ocena wedtug normy [8]) - stopien
mrozoodpornos$ci nie mniej niz F150,
— klasa betonu - nie nizsza niz okreslona dla poszczegdlnych rodzajow obiektéw i ich

elementdéw w rozdziale 1V niniejszych przepisow.

. Pozostate wymagania dotyczgce betonu zostaty podane w Zatgczniku nr 1 do niniejszych przepisow.

Oddziat 7.2.3. Stale stosowane do zbrojenia i sprezania betonu
Do zbrojenia i sprezania kolejowych obiektéw inzynieryjnych dopuszcza sie stosowanie stali
wymienionych w normie [50]. Stale te winny spetnia¢ wymagania szczegdtowe zawarte w normach: [38],
[44] oraz [45].
Do budowy nowych obiektéw oraz do rob6t utrzymaniowych dopuszcza sie stosowanie innych
gatunkow stali niz te o ktorych mowa w punkcie 1, po uzyskaniu zgody okreslonej w normie [50].
Dla obiektéw, w ktorych zastosowano do zbrojenia i sprezania stale inne niz te, o ktérych mowa w

punkcie 1 wiasciwosci tych stali nalezy okres$la¢ na podstawie indywidualnych badan.

DZIAL 8. Posadowienie obiektow inzynieryjnych
Posadowienie obiektow inzynieryjnych musi spetnia¢ wymagania: [2], [3], [4], [5], [47], [78] oraz [79].
W odniesieniu do obiektow inzynieryjnych posadowionych w sposdb nie spetniajgcy wymagan

w/w przepisow warunki uzytkowania nalezy okreslac¢ indywidualnie.

DZIAL 9. Ochrona obiektow przed korozja
Konstrukcje obiektow inzynieryjnych powinny by¢ zabezpieczone przed korozja.
Sposbb zabezpieczenia antykorozyjnego konstrukcji inzynieryjnych musi by¢ okreslony w
dokumentacji technicznej z uwzglednieniem wymagan normy [31].
Zabezpieczenia antykorozyjne pokryciami malarskimi muszg spetnia¢ wymagania nastepujacych norm
I instrukceji: [39], [40], [41], [73], [74] oraz [75].
Metalizacje natryskowa nalezy wykonywac¢ zgodnie z normga [57].
Zaleca sie stosowanie antykorozyjnego powierzchniowego zabezpieczenia betonu, szczeg6lnie w
elementach narazonych na bezposrednie oddziatywanie czynnikow agresywnych. Zabezpieczenia
nalezy wykonywac $cisle wedtug instrukcji opracowanych dla stosowanego materiatu i technologii

wykonania.
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DZIAL 10. Podtorze nad obiektami inzynieryjnymi
. Podtorze nad obiektami inzynieryjnymi, ktorych konstrukcja znajduje sie pod warstwa nasypu, musi

spetnia¢ wymagania [68].

DZIAL 11. Dokumentacja techniczna obiektéw
. Dla budowanych, remontowanych i modernizowanych obiektéw inzynieryjnych jednostka
zarzadzajaca musi posiada¢ dokumentacje techniczng zawierajaca:
— projekt budowlany,
— dokumentacje techniczng powykonawczg,
— dziennik budowy,
— protokdt koncowego odbioru i przekazania do eksploatacii,
— dokumentacje utrzymaniowg zgodnie z wymaganiami okre$lonymi w instrukcji [69].
. Dla obiektow eksploatowanych, ktére nie posiadajg dokumentacji wedtug punktu 1 musi by¢ wykonana
dokumentacja zawierajgca:
— widok ogolny w skali 1:200 lub 1:100,
— przekroj podtuzny w skali 1:100,
— przekroj poprzeczny w skali 1:100,
— dokumentacje fotograficzng,
— inwentaryzacje obiektu, zawierajgcg nastepujace rysunki:
— dokumentacje utrzymaniowa zgodnie z wymaganiami okreslonymi w instrukcji [69].
. Dokumentacja dotyczaca obiektow inzynieryjnych musi spetnia¢ wymagania okreslone w ustawach
[76] oraz [77].
. Wszystkie elementy dokumentacji technicznej obiektéw powinny by¢ przechowywane w
archiwum w sposob zabezpieczajacy przed ich zniszczeniem lub utrata.
. Wszystkie elementy dokumentacji technicznej obiektow (z wylgczeniem dokumentacji
fotograficznej) powinny by¢ dodatkowo archiwizowane w postaci mikrofilmow lub przy uzyciu innej
rownowaznej technologii. Mikrofilmy powinny by¢ wykonywane w co najmniej 2 egzemplarzach, i
przechowywane przez Zarzadzajgcego WKD.
. W komputerowym systemie wspomagajgcym zarzgdzanie obiektami inzynieryjnymi muszg byc
przechowywane:
1) informacje o rodzaju i miejscu przechowywania dokumentacji technicznej obiektu;
2) wybrane elementy dokumentacji w formie graficznej, a co najmniej:
a. rysunek (szkic) przekroju podtuznego;
b. rysunek (szkic) przekroju poprzecznego;
c. o0gblny widok obiektu (zdjecie);
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3) wybrane elementy dokumentacji utrzymaniowej zgodnie z wymaganiami okre$lonymi w

instrukcji [69].
7. Kazdy kolejowy obiekt inzynieryjny musi mie¢ nadany Numer Inwentarzowy (NI). Tryb

nadawania NI jest okre$lany przez Zarzadzajgcego WKD.

DZIAL 12. Inne wymagania techniczne
1. Wymagania nie okre$lone w niniejszych "Warunkach technicznych dla kolejowych obiektow
inzynieryjnych WKD D-2” w odniesieniu do projektowanych obiektow nowych lub
przebudowywanych obiektow istniejgcych, nalezy przyjmowac zgodnie z rozporzadzeniami [66] oraz
[86].
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CZESC IV
SZCZEGOLOWE WYMAGANIA TECHNICZNE

DZIAL 1. Mosty i wiadukty
Rozdziat 1.1. Elementy konstrukcyjne

Oddziat 1.1.1. Wymagania wspdine dla przeset

W nowych mostach i wiaduktach nie dopuszcza sie stosowania przeset o schemacie statycznym
belki ciagtej z przegubami.

Konstrukcja przeset nowych mostow i wiaduktéw musi umozliwiac¢ podniesienie przesta (np. w celu
regulacji lub wymiany fozysk) bez konieczno$ci wzmacniania.

Przesta z pomostem zamknietym muszg by¢ wyposazone w izolacje przeciwwodng i system
odwodnienia. Konstrukcja takiej izolacji i sposéb odprowadzenia wody musi by¢ okreSlony w
dokumentacji techniczne;.

Oddziat 1.1.2. Stalowe przesta mostéw i wiaduktow
Przesta stalowe muszg spetnia¢ wymagania norm; [47], [52] oraz [53].
W odniesieniu do przeset nie spetniajgcych wymagan o ktérych mowa w punkcie 1 warunki dalszej
eksploatacji nalezy okresla¢ indywidualnie.

Oddziat 1.1.3. Masywne przesta mostow i wiaduktow

Dopuszcza sie wykonywanie nowych przeset masywnych mostow i wiaduktow kolejowych z betonu
zbrojonego, sprezonego (kablo- lub strunobetonu) lub ze stalowych belek obetonowanych.
Przesta z betonu zbrojonego i sprezonego muszg spetnia¢ wymagania norm: [47], [48], [49], [50]
oraz [64]. W odniesieniu do przeset nie spetniajgcych w/w wymagan warunki dalszej eksploatacji
nalezy okresla¢ indywidualnie.
Przesta ze stalowych belek obetonowanych muszg spetnia¢ wymagania norm: [47], [48], [49], [50],
[52] oraz [53]. W odniesieniu do przeset nie spetniajgcych w/w wymagan warunki dalszej eksploatacji
nalezy okresla¢ indywidualnie.
Do budowy przeset masywnych dopuszcza sie stosowanie:

1) betonu klasy nie nizszej niz B30 - do budowy przeset z betonu zbrojonego lub ze stalowych

belek obetonowanych,

2) betonu klasy nie nizszej niz B35 - do budowy przesetz betonu sprezonego.
Beton stosowany do budowy przeset masywnych musi odpowiada¢ wymaganiom podanym w Zatgczniku
nr 1.
Do sprezania przeset betonowych dopuszcza sie stosowanie drutow o $rednicy nie mniejszej niz5 mm

(pojedynczych lub w splotach), spetniajacych wymagania norm [44] oraz [45]. W odniesieniu do
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przeset nie spetniajgcych w/w wymagan warunki dalszej eksploatacji nalezy okresla¢ indywidualnie.

Oddziat 1.1.4. Podpory

. Stalowe podpory mostow i wiaduktow muszg spetnia¢ wymagania norm: [47], [52] oraz [53], W

odniesieniu do podpdr nie spetniajagcych w/w wymagan warunki dalszej eksploatacji nalezy okre$laé

indywidualnie.

. Betonowe podpory mostow i wiaduktow muszg spetnia¢ wymagania norm: [47], [48], [49], [50]

oraz [64]. W odniesieniu do podpor nie spetniajgcych w/w wymagan warunki dalszej eksploatacji

nalezy okresla¢ indywidualnie.

. Do budowy fundamentéw i korpuséw podp6r dopuszcza sie stosowanie:

1) betonu klasy nie nizszej niz B25 - w elementach o najmniejszym wymiarze wiekszym od 0.60
m, w Srodowisku o stabej agresywnosci (zgodnie z norma [31]).

2) betonu klasy nie nizszej niz B30 - w innych przypadkach.

. Beton stosowany do budowy podpdr musi odpowiada¢ wymaganiom podanym w Zatgczniku nr 1.

. Uksztaltowanie nisz (taw) fozyskowych przyczétkow i filaréw w modernizowanych i nowych i obiektach

musi umozliwia¢ podniesienie przesta stalowego o rozpietosci ponad 24 m (np. w celu

regulacji lub wymiany tozysk) bez koniecznosci budowy specjalnych rusztowan.

. Czesci podpor stykajgce sie z gruntem muszg by¢ zaizolowane. Rodzaj izolacji sposob odprowadzenia

wody musi by¢ okreslony w dokumentacji technicznej.

Oddziat 1.1.5. Lozyska
. Lozyska mostow i wiaduktow muszg spetnia¢ wymagania nastepujgcych norm i przepisow: [47], [63]
oraz [81]. W odniesieniu do tozysk nie spetniajgcych w/w wymagan warunki dalszej eksploatacji
nalezy okresla¢ indywidualnie.
.- W nowych mostach i wiaduktach kolejowych stosowanie wymienionych nizej typow tozysk
dopuszcza sie jedynie przy spetnieniu nastepujacych warunkow:

1) tozyska ptaskie - w przestach rozpietosci teoretycznej do 10.00 m,

2) tozyska styczne - w przestach rozpietosci teoretycznej do 20.00 m
. Odstepstwa od wymagan postawionych w punkcie 2 w odniesieniu do obiektow istniejgcych moze
udzieli¢ Zarzadzajacy WKD.

. Uksztaltowanie i konstrukcja tozysk musi umozliwiaC ich utrzymanie oraz wymiane.

Rozdziat 1.2. Elementy wyposazenia

Oddziat 1.2.1. System odwodnienia
. Elementami systemu odwodnienia mostow i wiaduktow sa:
1) nachylenia powierzchni elementow przeset i podpdr, eksponowanych na wplywy

atmosferyczne;
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2) nachylenia powierzchni pomostu w przestach z torem na podsypce, na ktérych potozona jest
izolacja; minimalna dopuszczalna wielkos¢ spadkow w kierunku do elementéw odprowadzania
wody wynosi 2%;

3) izolacja przeciwwodna przeset i powierzchni podpdr stykajgcych sie z gruntem;

4) wpusty zbierajace wode z powierzchni przeset i podpor; wylot wpustow nie moze miec srednicy
mniejszej niz 100 mm;

5) rynny i rury spustowe odprowadzajgce wode z wpustow; Srednica rur spustowych i
szeroko$¢ rynien nie moze by¢ mniejsza niz 120 mm; a odlegto$¢ konca rury spustowej,
ucietej pod katem 45°, od spodu konstrukcji nie moze byé mniejsza niz 25 cm;

6) system odprowadzajacy wode zza przyczotkéw, Scian czotowych lub Scian oporowych;
minimalna $rednica wewnetrzna elementdw takiego systemu nie moze by¢ mniejsza niz 100
mm;

7) ukiad rowow zbierajacych i odprowadzajagcych wode naptywajaca w Kierunku obiektu;
wymiary rowéw muszg by¢ zgodne z wymaganiami instrukcji [68].

. Rozwigzania konstrukcyjne elementéw odwodnienia musza gwarantowac:

1) mozliwos¢ rewizji oraz konserwacji rur spustowych i rynien;

2) mozliwos¢ tatwej wymiany;

3) ciagte odprowadzanie wody z konstrukcji;

4) ochrone przed zalewaniem tozysk i taw podtozyskowych, poprzez przediuzanie konstrukcji

pomostu poza $ciane zwirowa;

. W mostach z torem na podsypce wpusty muszg by¢ rozmieszczone stosownie do uktadu spadkow

zarowno wzdhuz osi przesta jak i wzdtuz wewnetrznych krawedzi koryta.

. Odkryte powierzchnie elementow przeset masywnych muszg mie¢ spadki o wartosci nie mniejszej niz

2%.

. Gorne powierzchnie podpor betonowych muszg miec spadki na zewnatrz o wartosci nie mniejszej niz

5%. Uksztattowanie elementéw podp6r powinno zabezpiecza¢ konstrukcje przed zaciekaniem wody.

. Przesta mostow i wiaduktéw z torem na mostownicach usytuowane na terenach miejskich, musza

posiadac zabezpieczenia przed niekontrolowanym sptywem wody i zanieczyszczen pod przesto.

. Spadki powierzchni przeset betonowych nalezy wykonywac w konstrukcji przesta, bez dodatkowych

warstw betondéw spadkowych.
Oddziat 1.2.2. Zabezpieczenie przeciwporazeniowe
Obiekty nad liniami kolejowymi z trakcja elektryczng muszg spetnia¢ wymagania zawarte [58], [83]
oraz [85].
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Wszystkie elementy obiektu wykonane z materiatdw przewodzacych prad elektryczny, znajdujace sie
w odlegtosci mniejszej niz 5 m od osi toru z trakcjg elektryczng powinny by¢ uszynione.

Oddziat 1.2.3. Zabezpieczenie przeciwpozarowe
Wypetnienia jezdni miedzy szynami tocznymi lub odbojnicowymi muszg by¢ wykonane z materiatdw
niepalnych.
Urzadzenia obce przeprowadzane przez obiekty inzynieryjne muszg by¢ wykonane z materiatdw
niepalnych oraz muszg spetnia¢ wymagania normy [65].
Pomosty stuzace do wykonywania robét utrzymaniowych oraz konstrukcije stuzace do przeprowadzania
przez obiekty urzadzen obcych muszg by¢ wykonane z materiatow niepalnych.
Nie dopuszcza sie instalowania pod przestami obiektow inzynieryjnych lub we wnetrzu podpér:
1) rozdzielni i stacji energetycznych,
2) transformatorow,
3) pompowni cieczy i gazow.
W obiektach inzynieryjnych o diugosci ponad 100.00 m, muszg byc¢ zaprojektowane wiazy
do kanatéw instalacyjnych. Rozmieszczenie wiazéw musi by¢ takie, aby minimum jeden wiaz
przypadat na jedno przesto, a odlegtos¢ miedzy wilazami nie byta wieksza niz 50.00 m.
Wymiary wiazow i sposob oznakowania muszg by¢ uzgodnione z wiasciwa jednostka strazy pozarnej.
Przed statymi obiektami inzynieryjnymi o dbugosci wiekszej od 10.00 m z torem
na mostownicach oraz przed wszystkimi obiektami prowizorycznymi muszg by¢

ustawione wskazniki W12 w odlegtosci 200 m.

Oddziat 1.2.4. Chodniki stuzbowe

. Przesta mostéw i wiaduktow muszg by¢ wyposazone w chodniki stuzbowe o szerokosci w $wietle

nie mniejszej niz0.75 m, chyba ze uksztattowanie konstrukcji powoduje iz pieszy ruch stuzbowy

nie koliduje ze skrajnig budowli.

Na nowych lub modernizowanych mostach i wiaduktach o dtugosci wiekszej niz 15 m powinny by¢

wydzielone obustronne chodniki o szerokosci nie mniejszej niz 0,75 m.

Wszystkie chodniki stuzbowe musza by¢ zaopatrzone od strony krawedzi przesta w porecze o

wysokos$ci nie mniejszej niz 1.10 m, chyba ze sama konstrukcja przesta stanowi dostateczne

zabezpieczenie. Rozstaw elementow wypetnienia poreczy nie moze by¢ wiekszy niz 0.30 m.
Oddziat 1.2.5. Urzadzenia kontrolne

Na nowych obiektach o rozpietoSci powyzej 20 m musi byC zastabilizowany ukiad punktow

pomiarowych umozliwiajacy kontrole przemieszczen obiektu. Na obiektach eksploatowanych ukfad

taki nalezy instalowac¢ w miare potrzeb.
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Oddziat 1.2.6. Urzadzenia rewizyjne
. Rozwigzania konstrukcyjne urzgdzen stuzacych do przegladdéw poszczegdlnych elementow obiektu

muszg by¢ zawarte w dokumentacji technicznej.

Rozdziat 1.3. Urzadzenia obce
. Urzadzenia obce prowadzone na mostach i wiaduktach musza spetnia¢ wymagania norm [43] oraz [65].

DZIAL 2. Przepusty

Rozdziat 2.1. Elementy konstrukcyjne

. Dopuszcza sie wykonywanie nowych przepustow ze stali, betonu zbrojonego, sprezonego (kablo- lub

strunobetonu) lub ze stalowych belek obetonowanych.

. Przepusty stalowe muszg spetnia¢ wymagania norm: [47], [51], [52] oraz [53]. W odniesieniu do

przepustow nie spetniajgcych w/w wymagan warunki dalszej eksploatacji nalezy okresla¢

indywidualnie.

. Przepusty z betonu zbrojonego i sprezonego musza spetnia¢ wymagania norm: [47], [48], [49], [50],

[51] oraz [64]. W odniesieniu do przepustéw nie spetniajacych w/w wymagan warunki dalszej

eksploatacji nalezy okresla¢ indywidualnie.

. Przepusty ze stalowych belek obetonowanych muszg spetnia¢ wymagania norm: [47], [48], [49], [50],

[51], [52] oraz [53]. W odniesieniu do przepustdéw nie spetniajacych w/w wymagan warunki

dalszej eksploatacji nalezy okresla¢ indywidualnie.

. Do budowy przepustow betonowych dopuszcza sie stosowanie:

1) betonu Kklasy nie nizszej niz B30 - do budowy przeset z betonu zbrojonego lub ze stalowych
belek obetonowanych,

2) betonu klasy nie nizszej niz B35 - do budowy przeset z betonu sprezonego.

. Beton stosowany do budowy przepustow musi odpowiada¢ wymaganiom podanym w Zatgczniku

nr 1.

. Do sprezania przepustow betonowych dopuszcza sie stosowanie drutow o Srednicy nie mniejszej

niz 5 mm (pojedynczych lub w splotach), spetniajgcych wymagania norm [44] oraz [45]. W

odniesieniu do przeset nie spetniajagcych w/w wymagan warunki dalszej eksploatacji nalezy okresla¢

indywidualnie.

. Wszystkie przepusty poza konstrukcjami otwartymi muszg byC¢ wyposazone w izolacje

przeciwwodng i system odwodnienia. Konstrukcje takiej izolacji i sposéb odprowadzenia wody musi

by¢ okreslony w dokumentacji technicznej.

. Lozyska przepustow muszg spetnia¢ wymagania norm [47] oraz [63]. W odniesieniu do tozysk nie

spetniajgcych w/w wymagan warunki dalszej eksploatacji nalezy okresla¢ indywidualnie.
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Rozdziat 2.2. Elementy wyposazenia

Oddziat 2.2.1. System odwodnienia

. Elementami systemu odwodnienia przepustow sa:

1) nachylenia powierzchni elementoéw konstrukcji przepustow, eksponowanych na wplywy
atmosferyczne; minimalna dopuszczalna wielko$¢ spadkéw w elementach masywnych o
powierzchniach odkrytych wynosi 2%;

2) izolacja przeciwwodna elementow konstrukcji przepustow stykajacych sie z gruntem;

Oddziat 2.2.2. Chodniki stuzbowe

. W przypadku koniecznosci wykonania na przepuscie chodnikéw stuzbowych biegnacych wzdtuz
torow, to ich szeroko$¢ w Swietle nie moze by¢ mniejsza niz 0.75 m.

. Wszystkie chodniki stuzbowe muszg by¢ zaopatrzone w porecze o wysokosci nie mniejszej niz 1.10 m.

Rozstaw elementow wypetnienia poreczy nie moze by¢ wiekszy niz 0.30 m.

Oddziat 2.2.3. Wyposazenie specjalne
. Przepusty przeznaczone do ruchu pieszych muszg by¢ w nocy oswietlone zgodnie z
wymaganiami normy [30].

Rozdziat 2.3. Urzadzenia obce
. Urzadzenia obce prowadzone na lub wewnatrz przepustow musza spetnia¢ wymagania norm [43]
oraz [65].

DZIAL 3. Sciany oporowe

Rozdziat 3.1. Elementy konstrukcyjne

. Wymagania techniczne dotyczace elementow konstrukcyjnych scian oporowych musza by¢ okreslone
indywidualnie dla kazdego obiektu w jego dokumentacji technicznej.

. CzeSci Scian oporowych stykajgce sie z gruntem muszg by¢ zaizolowane. Konstrukcja takiej

izolacji i spos6b odprowadzenia wody musi by¢ okre$lony w dokumentacji technicznej.
Rozdziat 3.2. Elementy wyposazenia

Oddziat 3.2.1. System odwodnienia

. Elementami systemu odwodnienia $cian oporowych sg:

1) nachylenia gornych powierzchni elementow Scian oporowych wzgledem poziomu (np.
gzymsow) - minimalna wielko$¢ spadkow w elementach masywnych wynosi 5%; spadki
muszg byc¢ skierowane do drenazu;

2) izolacja przeciwwodna elementdéw $cian oporowych stykajacych sie z gruntem;

3) ukfad odprowadzajagcy wode zza $cian oporowych; minimalna dopuszczalna

Srednica wewnetrzna elementow takiego uktadu wynosi 100 mm;
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4) ukiad rowow zbierajgcych i odprowadzajacych wode naptywajgcg w kierunku obiektu;
wymiary rowéw muszg by¢ zgodne z wymaganiami instrukcji [68].
Oddziat 3.2.2. Urzadzenia kontrolne
1. Nowe konstrukcje $cian oporowych muszg byé wyposazone w zastabilizowany ukiad punktow
pomiarowych umozliwiajacy kontrole przemieszczen obiektu.
Rozdziat 3.3. Urzadzenia obce
1. Urzadzenia obce prowadzone na $cianach oporowych muszg spetnia¢ wymagania norm [43] oraz [65].
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CZESC V
WYMAGANIA TECHNICZNE DOTYCZACE
KONSTRUKCJI TYMCZASOWY CH

Dopuszcza sie stosowanie, bez koniecznosci indywidualnej adaptaciji, konstrukcji odcigzajgcych z wigzek

szyn wedtug [80].
. Stosowanie innych rozwigzan niz podane w ustepie 1, jest mozliwe na podstawie indywidualnego

projektu.
. Warunki eksploatacji tymczasowych konstrukcji obiektéw inzynieryjnych musza by¢ okreslane

indywidualnie w projekcie.
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ZAELACZNIK NR 1
WYMAGANIA DOTYCZACE BETONU | JEGO SKEADNIKOW

DZIAL 1. Cement
Dopuszcza sie stosowanie wytgcznie cementu portlandzkiego (bez dodatkow). Beton klasy B25 nalezy
wykonywac z cementu marki nie nizszej niz 35, a beton klasy B30 i wyzszej z cementu marki nie
nizszej niz 45.
. Cement musi spetnia¢ wymagania zawarte w normie [28] oraz nastepujace wymagania dodatkowe:
1) zawarto$¢ krzemu tréjwapniowego (alitu) CsS - od 50% do 60%;
2) zawarto$¢ glinianu trojwapniowego CsA - do 6%;
3) zawartosc¢ alkaliéw - do 0.6%;
4) zawarto$¢ CsAF+2C3A - do 20%.
. Nie dopuszcza sie wystepowania w cemencie grudek nie dajacych sie rozgnies¢ w palcach. Kontrola
cementu przed uzyciem go do wykonania mieszanki betonowej musi obejmowac nastepujace badania:
1) oznaczenie czasu wigzania wedtug normy [6];
2) oznaczenie zmiany objetosci wedtug normy [6];
3) sprawdzenie zawartosci grudek (zbryler cementu nie dajacych sie rozgnies¢ w palcach i nie

rozpadajgcych sie w wodzie).

DZIAL 2. Kruszywo

Rozdziat 2.1. Kruszywo grube
Do betonow klas B30 i wyzszych nalezy stosowac grysy granitowe lub bazaltowe o maksymalnym
wymiarze ziarna do 16 mm. Stosowanie gryséw z innych skat dopuszcza sie pod warunkiem, ze
zostaty one zbadane w placowce badawczej wskazanej przez PKP Polskie Linie Kolejowe S.A.
. Grysy powinny odpowiada¢ nastepujgcym wymaganiom:

1) zawarto$¢ pytdw mineralnych - do 1 %;

2) zawartosc ziaren nieforemnych (tj. wydtuzonych i ptaskich) - do 20%;

3) wskaznik rozkruszenia dla grysow granitowych - do 16%;

4) wskaznik rozkruszenia dla gryséw bazaltowych i innych - do 8%;

5) nasigkliwos$¢ - do 1.2%;

6) mrozoodporno$¢ wg metody bezposredniej - do 2%;

7) mrozoodporno$é wg zmodyfikowanej metody bezposredniej (wg normy [61]) -do 10%;

8) reaktywnos¢ alkaliczna z cementem okres$lona wg normy [23] nie wywolujaca zwiekszenia

wymiaréw liniowych ponad 0.1%;
9) zawartos¢ zwigzkdw siarki - do 0.1%;
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10) zawarto$¢ zanieczyszczen obcych - do 0.25%;
11) zawarto$¢ zanieczyszczen organicznych nie dajgca barwy ciemniejszej od wzorcowej;

3. Zwir powinien spetnia¢ wymagania normy [12] dla marki 30 w zakresie cech fizycznych i
chemicznych. Ponadto mrozoodpornos¢ zwiru badang zmodyfikowang metodg bezposrednig wg normy
[60] ogranicza sie do 10%.

4. W kruszywie grubym tj. w grysach i zwirach nie dopuszcza sie grudek gliny. Zaleca sie, aby
zawartos$¢ podziarna nie przekraczata 5%, a nadziarna 10%.

5. Kruszywo pochodzace z kazdej dostawy musi by¢ poddane badaniom niepetnym obejmujacym:

1) oznaczenie skfadu ziarnowego wg normy [16];
2) oznaczenie zawartosci ziaren nieforemnych wg normy [17];
3) o0znaczenie zawartosci pytow mineralnych wg normy [15];
4) oznaczenie zawartosci zanieczyszczen obcych wg normy [14];
5) oznaczenie zawartosci grudek gliny - oznaczac jak zawartos¢ zanieczyszczen obcych.
6. Nalezy zobowigza¢ dostawce do przekazywania dla kazdej partii kruszywa wynikow badan

petnych oraz okresowo wynik badania specjalnego dotyczacego reaktywnosci alkaliczne;.

Rozdziat 2.2. Kruszywo drobne
1. Kruszywem drobnym powinny by¢ piaski o uziarnieniu do 2 mm pochodzenia rzecznego lub
kompozycja piasku rzecznego i kopalnianego uszlachetnionego. Zawarto$¢ poszczegélinych frakcji w
stosie okruchowym piasku powinna wynosic:
1) do 0.25 mm-od 14% do 19%;
2) do 0.50 mm - od 33% do 48%;
3) do 1.00 mm - od 57% do 76 % z jednoczesnym spetnieniem wymagan zawartych w punkcie
2.
2. Piasek powinien spetnia¢ nastepujace wymagania:
1) zawarto$¢ pytow mineralnych - do 1.5%;
2) zawartos¢ zwigzkow siarki - do 0.2 %;
3) zawartos¢ zanieczyszczen obcych - do 0.25%;
4) zawarto$¢ zanieczyszczen organicznych nie dajaca barwy ciemniejszej od wzorcoweyj;
5) reaktywnos¢ alkaliczna z cementem okre$lona wg normy [23] nie wywotujaca zwiekszenia
wymiaréw liniowych ponad 0.1%.
3. W kruszywie drobnym nie dopuszcza sie grudek gliny. Piasek pochodzacy z kazdej dostawy musi
by¢ poddany badaniom niepetnym obejmujacym:
1) oznaczenie skiadu ziarnowego wg normy [16];
2) oznaczenie zawartosci pytdw mineralnych wg normy [15];
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3) o0znaczenie zawartosci zanieczyszczen obcych wg normy [14];
4) oznaczenie zawartosci grudek gliny - oznaczac jak zawarto$¢ zanieczyszczen obcych.
4. Nalezy zobowigzac dostawce do przekazywania dla kazdej partii piasku wynikow badan petnych oraz
okresowo wynik badania specjalnego dotyczacego reaktywnosci alkaliczne;.

Rozdziat 2.3. Uziarnienie kruszywa
1. Zaleca sie¢ beton klasy B35 i wyzszej wykonywa¢ z kruszywem o uziarnieniu ustalonym
doswiadczalnie, podczas projektowania sktadu mieszanki betonowej.
2. Do betonow klas B30 i B25 nalezy stosowac kruszywo o tgcznym uziarnieniu mieszczagcym sie w
granicach podanych na Rys. Z1.1.
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Rys. ZI.1. Graniczne krzywe uziarnienia

Rozdziat 2.4. Woda
1. Woda powinna odpowiada¢ wymaganiom normy [29]. Stosowanie wody wodociggowej nie wymaga

badan.

DZIAL 3. Sktad mieszanki betonowej
1. Skiad mieszanki betonowej powinien przy najmniejszej ilosci wody zapewni¢ szczelne utozenie
mieszanki w wyniku zageszczania przez wibrowanie.
2. Przy projektowaniu skfadu mieszanki betonowej zageszczanej przez wibrowanie i dojrzewajgcej w

warunkach naturalnych (przy Sredniej temperaturze dobowej nie nizszej niz 10°C), $rednie wymagane
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wytrzymatosci na $ciskanie betonu poszczegdinych klas przyjmuje sie rowne warto$ciom 1.3 Ry®.
W przypadku odmiennych warunkéw wykonywania i dojrzewania betonu (np. prasowanie,
odpowietrzanie, dojrzewanie w warunkach podwyzszonej temperatury) nalezy uwzgledni¢ wptyw
tych czynnikow na wytrzymatos$¢ betonu.
. Warto$¢ stosunku W/C nie moze by¢ wieksza niz 0.5.
Konsystencja mieszanek - nie rzadsza od plastycznej, sprawdzana aparatem Ve-Be. Dopuszcza sie
badanie konsystencji plastycznej stozkiem opadowym wytgcznie w warunkach budowy.
Maksymalne ilosci cementu, w zaleznosci od klasy betonu sg nastepujace:

1) 400 kg/m3 - B25 i B30;

2) 450 kg/m? - B35 i wyzej.
. Dopuszcza sie przekroczenie tych wartosci o 10% w uzasadnionych przypadkach za zgodg inspektora

nadzoru.

DZIAL 4. Kontrola jakoSci mieszanki betonowej i betonu

Rozdziat 4.1. Sprawdzenie wytrzymatosci betonu na Sciskanie (klasy betonu)
. W celu sprawdzenia wytrzymatosci betonu na Sciskanie (klasy betonu) nalezy pobra¢ prébki o
licznosci okre$lonej w planie kontroli jako$ci, lecz nie mniej niz: 1 probke na 100 zarobdw, 1 probke na
50 m?, 1 probke na zmiane robocza oraz 3 prébki na partie betonu.
Probki pobiera sie przy stanowisku betonowania, losowo po jednej, rownomiernie w okresie
betonowania, a nastepnie przechowuje sie i bada zgodnie zwymaganiami normy [8]. Ocenie
podlegajg wszystkie wyniki badania prébek pobranych z partii.
Partia betonu moze by¢ zakwalifikowana do danej klasy, je$li wytrzymato$é okre$lana na
probkach kontrolnych 150x150x150 mm spetnia nastepujace warunki:

1) przy liczbie kontrolowanych prébek - n, mniejszej niz 15

Rimin=0R%p @
gdzie:
Rimin -najmniejsza warto$¢ wytrzymatosci w badanej serii ztozonej z n prébek;

a- wspotczynnik zalezny od liczby probek n wg tabeli nr 1;
RCp - wytrzymato$¢ gwarantowana.

W przypadku, gdy warunek (1) nie jest spetniony, beton moze by¢ uznany za odpowiadajacy
danej klasie, jesli spetnione sg nastepujace warunki:
Rimin 20 R®, )
oraz:
R>12R7
©)
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gdzie:
R - Srednia wartos¢ wytrzymatosci badanej serii probek, obliczona wg wzoru:

n

o |
RZ;;ZR,

4)
gdzie:
Ri, - wytrzymatos$¢ poszczeg6lnych probek;

Tabela nr 1

Liczoa probek n

a3 m4
od5md8
o 9 dH

5§ B Rl=

2) przy liczbie kontrolowanych probek n réwnej lub wigkszej niz 15 zamiast warunku (1) lub
polaczonych warunkdéw (2) i (3) obowigzuje warunek:
R-1.64s>R®, ©)
gdzie:
R - $rednia wartos¢ wg wzoru (4);
S — odchylenie standardowe wytrzymatosci obliczone dla serii probek n wg wzoru:

SzV}Iini(RIWE)E

i=1

(6)
W przypadku, gdy odchylenie standardowe wytrzymatosci s, wg wzoru (6) jest wieksze od
wartosci 0.2 R, gdzie R wg wzoru (4), wymaga sie ustalenia i usunigcia przyczyn
powodujacych zbyt duzy rozrzut wytrzymatosci.

3) W przypadku, gdy warunki 1) i 2) nie sg spetnione, kontrolowang partie betonu nalezy
zakwalifikowa¢ do odpowiednio nizszej klasy. W uzasadnionych przypadkach
przeprowadzi¢ mozna dodatkowe badania wytrzymatosci betonu na prébkach wycietych z
konstrukcji lub elementu albo badania nieniszczace wytrzymatosci betonu wg normy [10] lub
[11]. Jezeli wyniki tych badan dodatkowych bedg pozytywne, to beton mozna uzna¢ za
odpowiadajgcy wymaganej klasie.

Rozdziat 4.2. Sprawdzenie nasigkliwos$ci betonu
1. Sprawdzenie nasigkliwosci betonu przeprowadza sie przy ustalaniu skladu mieszanki betonowej

oraz na probkach pobranych przy stanowisku betonowania zgodnie z planem kontroli, lecz co
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najmniej 3 razy w okresie wykonywania obiektu i nie rzadziej niz1 raz na 5000 m? betonu.
Zaleca sie badanie nasigkliwosci na probkach wycietych z konstrukcji.
. Oznaczanie nasigkliwosci na probkach wycietych z konstrukcji przeprowadza sie co najmniej na 5
probkach pobranych z wybranych losowo réznych miejsc konstrukcji.
. Wymaga sie by nasigkliwo$¢ betonéw byfa mniejsza od 4 %. Sposob badania okreslono w normie
[8].
Rozdziat 4.3. Sprawdzenie odpornosci betonu na dziatanie mrozu
. Sprawdzenie stopnia mrozoodpornosci betonu przeprowadza sie na probkach wykonanych w
warunkach laboratoryjnych podczas ustalania skfadu mieszanki betonowej oraz na prdébkach
pobieranych przy stanowisku betonowania zgodnie z planem kontroli, lecz co najmniej jeden raz w
okresie betonowania obiektu, ale nie rzadziej niz 1 raz na 5000 m? betonu. Zaleca sie badanie na
probkach wycietych z konstrukcji.
. Do sprawdzania stopnia mrozoodpornosci betonu w elementach nawierzchni i innych
konstrukcjach,  szczegOlnie majacych stycznos¢ ze Srodkami odmrazajgcymi, zaleca sie
stosowanie badania wg metody przyspieszonej (wg normy [8]).
. Wymagany stopien mrozoodpornosci betonu F150 jest osiggniety, je$li po wymaganej, rownej
150, liczbie cykli zamrazania - odmrazania prébek spetnione sg nastepujgce warunki:
1) po badaniu metodg zwykia, wg normy [8];
a. probka nie wykazuje pekniec,
b. tgczna masa ubytkdw betonu w postaci zniszczonych naroznikéw i krawedzi, odpryskéw
kruszywa itp. nie przekracza 5% masy probek nie zamrazanych;
c. obnizenie wytrzymatosci na Sciskanie w stosunku do wytrzymatosci probek nie
zamrazanych nie jest wieksze niz 20%;
2) po badaniu metoda przyspieszong, wg normy [8];
a. probka nie wykazuje pekniec,
b. ubytek objetosci betonu w postaci ztuszczen, odtamoéw i odpryskdéw, nie przekracza w

zadnej probce wartosci 0.05 cm®/cm? powierzchni zanurzonej w wodzie.

Rozdziat 4.4. Sprawdzenie przepuszczalnosci wody przez beton

. Sprawdzenie stopnia wodoszczelnosci betonu przeprowadza sie na probkach wykonanych w
warunkach laboratoryjnych podczas projektowania sktadu mieszanki betonowej oraz na prébkach
pobieranych przy stanowisku betonowania zgodnie z planem kontroli, lecz co najmniej raz w okresie
betonowania, ale nie rzadziej niz 1 raz na 5000 m® betonu.

. Wymagany stopief wodoszczelnosci betonu W8 jest osiggniety, jesli pod cisnieniem wody
rownym 0.8 MPa w czterech na sze$¢ prébek badanych zgodnie z wymaganiami normy [8], nie
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stwierdza sie oznak przesigkania wody.

DZIAL 5. Dokumentacja badan

. Na wykonawcy robét spoczywa obowigzek zapewnienia wykonania badan laboratoryjnych (przez
wiasne laboratoria lub na zlecenie), przewidzianych powyzszymi wymaganiami oraz gromadzenia,
przechowywania i okazywania inspektorowi nadzoru wszystkich wynikow badar dotyczacych jakosci

betonu i stosowanych materiatow.
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ZAE ACZNIK NR 2

METODYKA OBLICZANIA SWIATEE. MOSTOW | PRZEPUSTOW

KOLEJOWYCH

DZIAL 1. Obliczanie $wiatet mostow i przepustéw kolejowych

1. Wprowadza sie do stosowania na WKD metodyke obliczania $wiatet mostow i przepustow kolejowych

wedtug zatgcznika nr 1 "Obliczanie Swiatet mostéw i przepustéw" do Rozporzgdzenia Ministra

Transportu i1 Gospodarki Morskiej z dnia 30 maja 2000 r (Dz. U. Nr 63 poz. 735) z nastepujgcymi

Zmianami:

1)

2)

3)

4)

5)

podpunkt 1.1 otrzymuje brzmienie:

1.1.Przedmiot zatgcznika

Przedmiotem zalgcznika sg zasady obliczania Swiatet mostow i przepustow zlokalizowanych w
ciggu linii kolejowych niezaleznie od ich kategorii.

podpunkt 1.2. otrzymuje brzmienie:

1.2.Zakres stosowania

Zakgcznik obowigzuje przy projektowaniu mostow i przepustow kolejowych na ciekach oraz
zbiornikach naturalnych i sztucznych, ktérych powierzchnia zlewni nie przekracza 20 000
km?.

Dla mostow projektowanych w przekrojach ciekdw i zbiornikow o zlewniach wigkszych, w
trudnych warunkach terenowych lub z nietypowym usytuowaniem mostu, obliczenia
hydrauliczne powinny by¢ poprzedzone rozszerzonymi badaniami terenowymi,
konsultowane z wiasciwymi jednostkami naukowo-badawczymi i ewentualnie poparte
wynikami badan modelowych.

uzyte w zatgczniku wyrazy "przeprawa drogowa" lub "droga” zastepuje sie w odpowiednich
przypadkach wyrazami "linia kolejowa".

uzyte w zatgczniku wyrazy "rozporzadzenie™ nalezy traktowac jako "Rozporzadzenie Ministra
Transportu i Gospodarki Morskiej z dnia 10 wrze$nia 1998 roku w sprawie warunkow
technicznych, jakim powinny odpowiadac budowle kolejowe i ich usytuowanie" (Dz. U. Nr
151, poz. 987) [66]

dodaje sie podpunkt 1.5. 0 nastepujgcym brzmieniu:

1.5. Wymagania

1.5.1. Do obliczania Swiatet mostow i przepustow nalezy przyjmowac nastepujace wielkosci
prawdopodobienstwa wystapienia przeptywu miarodajnego:

a. dla mostow:
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0.3% - dla linii magistralnych i pierwszorzednych,

0.5% - dla linii drugorzednych,

1.0% - dla linii znaczenia miejscowego.

b. dla przepustow - 1.0 % bez wzgledu na kategorie linii.

1.5.2. Z uwagi na bezpieczenstwo, wygode uzytkowania i utrzymanie przepustow ustala sie,
ze szerokos¢ i wysokos¢ w Swietle nie moze by¢ mniejsza niz 1.0 m, niezaleznie od ksztatu
przekroju poprzecznego przepustu. W uzasadnionych przypadkach, za zgodg Zarzadzajacego
WKD, wartosci te mozna zmniejszy¢ do 0.8 m.
Przy wykonywaniu przepustow o diugosci wiekszej niz 50 m oraz wysokosci w Swietle
mniejszej niz 1.8 m nalezy przewidzie¢ studzienki rewizyjne rozmieszczone na ich dtugosci
w maksymalnym odstepie co 50 m.
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ZAE ACZNIK NR 3

WYKAZ DOKUMENTOW NORMATYWNYCH

PN-84/B-01080
PN-86/B-02480
PN-83/B-02482
PN-78/B-02483
PN-81/B-03020

PN-88/B-04300
PN-EN 196-7-1997
PN-88/B-06250
PN-63/B-06251
PN-74/B-06261

PN-74/B-06262

PN-86/B-06712

PN-89/B-06714/01
PN-76/B-06714/12
PN-78/B-06714/13
PN-91/B-06714/15
PN-78/B-06714/16
PN-77/B-06714/17
PN-77/B-06714/18
PN-78/B-06714/19

PN-78/B-06714/26

PN-78/B-06714/28
PN-91/B-06714/34
PN-78/B-06714/40
PN-87/B-06714/43
PN-87/B-06721
PN-96/B-12008
PN-88/B-30000
PN-88/B-32250
PN-76/E-02032
PN-80/B-01800

PN-92/H-83101
PN-86/H-84018
PN-93/H-84019
PN-88/H-84020
PN-89/H-84023

Kamien dla budownictwa i drogownictwa. Klasyfikacja i zastosowanie.
Grunty budowlane. Okreslenia, symbole, podziat i opis gruntow.

Fundamenty budowlane. No$no$¢ pali i fundamentow palowych.

Pale wielko$rednicowe wiercone. Wymagania i badania.

Grunty budowlane. Posadowienie bezposrednie budowli. Obliczenia statyczne i
projektowanie.

Cement. Metody badan. Oznaczanie cech fizycznych.

Metody badan cementu. Sposoby pobierania i przygotowywania probek cementu.
Beton zwykty.

Roboty betonowe i zelbetowe. Wymagania techniczne.

Nieniszczace badania konstrukcji z betonu. Metoda ultradzwiekowa badania
wytrzymatosci betonu na Sciskanie.

Nieniszczace badania konstrukcji z betonu. Metoda sklerometryczna badania
wytrzymatosci betonu na Sciskanie za pomocag mtotka Schmidta typu N.
Kruszywa mineralne do betonu.

Kruszywa mineralne. Badania. Podziat, nazwy i okreslenie badan.

Kruszywa mineralne. Badania. Oznaczanie zawartosci zanieczyszczen obcych.
Kruszywa mineralne. Badania. Oznaczanie zawartosci ptynéw mineralnych.
Kruszywa mineralne. Badania. Oznaczanie skiadu ziarnowego.

Kruszywa mineralne. Badania. Oznaczanie ksztattu ziarn.

Kruszywa mineralne. Badania. Oznaczanie wilgotnosci.

Kruszywa mineralne. Badania. Oznaczanie nasigkliwosci.

Kruszywa mineralne. Badania. Oznaczanie mrozoodporno$ci metoda
bezposrednia.

Kruszywa mineralne. Badania. Oznaczanie zawartosci zanieczyszczen
organicznych.

Kruszywa mineralne. Badania. Oznaczanie zawartosci siarki metodg bromowa.
Kruszywa mineralne. Badania. Oznaczanie reaktywnosci alkalicznej.
Kruszywa mineralne. Badania. Oznaczanie wytrzymatosci na miazdzenie.
Kruszywa mineralne. Badania. Oznaczanie zawartosci stabych ziaren.
Kruszywa mineralne. Pobieranie probek.

Cegta wypalana z gliny, klinkierowa, budowlana.

Cement portlandzki.

Materiaty budowlane. Woda do betondw i zapraw.

Oswietlenie drég publicznych.

Antykorozyjne zabezpieczenia w budownictwie. Konstrukcje betonowe i
zelbetowe. Klasyfikacja i okre$lenie Srodowisk.

Zeliwo szare niestopowe. Gatunki.

Stal niskostopowa 0 podwyzszonej wytrzymatosci. Gatunki.

Stal weglowa konstrukcyjna wyzszej jakoSci ogolnego przeznaczenia. Gatunki.
Stal niestopowa konstrukcyjna ogélnego przeznaczenia. Gatunki.

Stal okre$lonego zastosowania. Gatunki.
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PN-83/H-92120

PN-82/H-93215
PN-70/H-97050

PN-ISO 8501-1:1999

PN-71/H-97053
PN-69/K-02057
PN-91/M-34501

PN-71/M-80014
PN-71/M-80236
PN-75/S-96015
PN-85/S-10030

PN-77/S-10040:1999

PN-78/S-10041
PN-91/S-10042
PN-68/S-10045
PN-89/S-10050
PN-82/S-10052
PN-93/S-10080
PN-92/S-10082

PN-B-11200:1996

BN-89/1076-02

BN-77/9317-115
BN-88/6731-08
BN-78/6736-02
BN-84/6774-02
BN-84/6774-05
BN-66/8935-01
BN-76/8935-02

BN-80/8939-17

Blachy grube i uniwersalne ze stali konstrukcyjnej weglowej zwykiej jakosci i
niskostopowej.

Prety stalowe walcowane na gorgco w podwyzszonych temperaturach.

Wzorce jakosci przygotowania powierzchni stali do malowania.
Przygotowanie podtozy stalowych przed naktadaniem farb (zmiana w 1998 roku) i
podobnych produktow. Wzrokowa ocena czystosci powierzchni, stopnia
skorodowania i stopnia przygotowania niezabezpieczonych podtozy stalowych
oraz podtozy stalowych po catkowitym usunieciu wczesniej natozonych powitok.
Ochrona przed korozjg. Malowanie konstrukcji stalowych. Ogdlne wytyczne.
Koleje normalnotorowe. Skrajnie budowli.

Gazociagi i instalacja gazownicza. Skrzyzowania gazociggdw z przeszkodami
terenowymi. Wymagania.

Druty stalowe gtadkie do konstrukcji sprezonych.

Liny do konstrukcji sprezonych.

Drogowe i lotniskowe nawierzchnie z betonu cementowego.

Obiekty mostowe. Obcigzenia.

Zelbetowe i betonowe konstrukcje mostowe. Wymagania i badania.
Konstrukcje mostowe z betonu sprezonego. Wymagania i badania.

Obiekty mostowe. Konstrukcje betonowe, zelbetowe i sprezone. Projektowanie.
Przepusty kolejowe. Wymagania i badania przy odbiorze.

Obiekty mostowe. Konstrukcje stalowe. Wymagania i badania.

Obiekty mostowe. Konstrukcje stalowe. Projektowanie.

Obiekty mostowe. Konstrukcje drewniane. Wymagania i badania.

Obiekty mostowe. Konstrukcje drewniane. Projektowanie.

Materiaty kamienne, bloki i formaki, ptyty surowe.

Ochrona przed korozjg. Powtoki metalizacyjne cynkowe i aluminiowe na
konstrukcjach stalowych, staliwnych i zeliwnych. Wymagania i badania.

Sie¢ trakcyjna kolejowa. Czion ostony przed porazeniem pradem.

Cement. Transport i przechowywanie.

Beton zwykty. Beton towarowy.

Kruszywo mineralne. Kruszywo kamienne tamane do nawierzchni drogowych.
Kruszywo mineralne. Kruszywo kamienne tamane do nawierzchni kolejowych.
tozyska stalowe. Wymagania i badania.

Konstrukcje betonowych mostdw sprezonych. Wymagania dotyczace naciggu
ciegien.

Przeprowadzanie rurociggow i kabli pod torami kolejowymi. Wymagania i
badania.

Rozporzadzenie Ministra Transportu i Gospodarki Morskiej z dnia 10 wrze$nia 1998 r. w sprawie
warunkoéw technicznych, jakim powinny odpowiada¢ budowle kolejowe i ich usytuowanie (Dz. U. Nr 151

poz. 987).

WKD D-1 — Warunki techniczne utrzymania nawierzchni na liniach kolejowych.

WKD D-3 — Warunki techniczne utrzymania podtorza kolejowego.

WKD D-11 - Instrukcja o utrzymaniu kolejowych obiektow inzynieryjnych.

WKD A-3 - Instrukcja o zasadach eksploatacji i prowadzenia rob6t w urzadzeniach sterowania ruchem

kolejowym.
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[71] Wytyczne projektowania skrajni mostow drogowych. Zatgcznik do zarzadzenia nr 56 Ministra
Komunikacji z dnia 12 marca 1963 r. (Dziennik Budownictwa nr 18 poz. 62)

[72] Ustawa z dnia 21 marca 1985 roku o drogach publicznych (Dz. U. Nr 14, poz. 60, zm. 1988 r Nr
19.p0z.132, z 1989 r. Nr 35, poz. 192, z 1990 r Nr 34, poz. 198, z 1991 r Nr 75, poz. 332, z
1993 r Nr 47, poz. 212, z 1994 r Nr 127, poz. 627, z 1997 r Nr 6, poz.31, Nr 80, poz. 497, Nr 106,
poz. 677, Nr 123, poz. 780, z 1998 r Nr 106, poz. 668 i Nr 162, poz. 1126"

[73] Instrukcja zabezpieczenia przed korozjg konstrukcji stalowych za pomoca pokry¢ malarskich KOR 3-A,

KNIT, 1971r.

[74] Instrukcja malowania i renowacji pokry¢ malarskich wykonywanych poza wytwdrnig na stalowych
konstrukcjach mostowych, IBDiM, 1986r.

[75] Instrukcja 191 — Zabezpieczenie przed korozjg stalowych konstrukcji budowlanych za pomocg powiok
malarskich, ITB, 1976r.

[76] Ustawa z dnia 07 lipca 1994 roku — Prawo budowlane (Dz. U. Nr 89, poz. 414, zm. z 1996r. Nr 100, poz.
465, Nr 106, poz. 496, Nr 146, poz. 690, z 1997r. Nr 88, poz. 554, Nr 111, poz. 726, z 1998r. Nr 106, poz.
668, z 1999r. Nr 41, poz. 412, Nr 49, poz. 483, Nr 62, poz. 682).

[77] Ustawa z dnia 24 pazdziernika 1974 roku — Prawo Wodne (Dz. U. Nr 38, poz. 230, zmiany:
Dz. U. 1980r. Nr 3 poz. 6

Dz. U. 1983r. Nr 44 poz. 201
Dz. U. 1989r. Nr 26 poz. 139
Dz. U. 1990r. Nr 34 poz. 198
Dz. U. 1990r. Nr 39 poz. 222
Dz. U. 1991r. Nr 32 poz. 131
Dz. U. 1991r. Nr 77 poz. 335
Dz. U. 1993r. Nr 40 poz. 183
Dz. U. 1994r. Nr 84 poz. 386
Dz. U. 1994r. Nr 27 poz. 96
Dz. U. 1995r. Nr 95 poz. 475
Dz. U. 1995r. Nr 47 poz. 243
Dz. U. 1996r. Nr 106 poz. 496
Dz. U. 1997r. Nr 47 poz. 299
Dz. U. 1997r. Nr 88 poz. 554
Dz. U. 1997r. Nr 133 poz. 885

Dz. U. 1998r. Nr 106 poz. 668).

[78] Whytyczne techniczne projektowania pali wielkosrednicowych w obiektach mostowych. Instytut Badawczy
Drég i Mostow, Zaklad Geotechniki, Warszawa 1991r.

[79] Warunki techniczne wykonywania $cian szczelinowych — Instytut Badawczy Drog i Mostow, Zakiad
Geotechniki, Warszawa 1992r.

[80] Centralne Biuro Projektowo-Badawcze Budownictwa Kolejowego pt. ,,Projekt techniczny konstrukcji
odcigzajgcych z wigzek szyn — typ szwajcarski”, Warszawa 1991r.

[81] Wymagania techniczne wykonania i odbioru tozysk mostowych, Publikacje Instytutu Badawczego Drog i
Mostow, Seria ,, T” — Informacje, Instrukcje, Zeszyt nr 43, Warszawa 1994r.

[82] Rozporzadzenie Ministra Gospodarki Przestrzennej i Budownictwa z dnia 14 grudnia 1994r. w sprawie
warunkoéw technicznych, jakim powinny odpowiada¢ budynki i ich usytuowanie.

[83] Whytyczne projektowania elektryfikacji linii kolejowych PKP. Cz. IV - Sie€ trakcyjna 3kV pradu statego.
Kolprojekt, Warszawa 1992r.

[84] Wymagania techniczno-budowlane projektowania i wykonywania obiektow mostowych na terenach
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[85]
[86]
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eksploatacji gorniczej — zatgcznik do zarzadzenia Ministra Komunikacji oraz Ministra Administracji,
Gospodarki Terenowej i Ochrony Srodowiska z dnia 23.09.1976 roku (Dz. Urzedowy MK Nr 31, poz. 90
oraz Dz. Urzedowy MAGTIOS Nr 5, poz. 13).

WKD E-5 - Instrukcja utrzymania sieci trakcyjnej.

Rozporzadzenie Ministra Transportu i Gospodarki Morskiej z 26 lutego 1996r. w sprawie warunkdw
technicznych, jakim powinny odpowiadac skrzyzowania linii kolejowych z drogami publicznymi i ich
usytuowanie (Dz. U. Nr 33, poz. 144).
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ZMIANY | UZUPELNIENIA

Nr

porz.

Zmiana (uzupetnienie)

Rok

Nr

Poz.

Zmiana
(uzupetnienie)

obwigzuje od

Czytelny podpis
pracownika

wnoszacego zmiany

10

Uwaga : Przy wnoszeniu zmian do tekstu przepisow nalezy wskazywa¢ numer porzagdkowy wnoszonej zmiany
(uzupetienia).
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UWAGI | NOTATKI:
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