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1. Niniejsza instrukcja jest realizacjg postanowien aktow prawnych , a w szczegdlnosci :

- Ustawy z dnia 28 marca 2003r. o transporcie kolejowym (Dz. U. z 2003r. Nr86 ,
poz.789  z pOzniejszymi zmianami) ,

- Ustawy z dnia 7 lipca 1994r. Prawo budowlane (tekst jednolity :Dz. U. z 2003r.
Nr207 , poz.2016 z pdzniejszymi zmianami) .

2 . Przepis nadaje sie do stosowania w zakresie warunkow bezpiecznego prowadzenia
ruchu kolejowego, utrzymania infrastruktury i eksploatacji urzadzen sterowania
ruchem kolejowym.

Miejsce opracowania:
Warszawska Kolej Dojazdowa
Wydziat Infrastruktury
ul. Batorego 23, 05-825 Grodzisk Mazowiecki

Copyright © by WKD
WSZYSTKIE PRAWA ZASTRZEZONE
Jakikolwiek przedruk, takze czeSciowy, jest niedozwolony
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ZARZADZENIE NR 3 /2009

Zarzadu

Warszawskiej Kolei Dojazdowej Sp. z o.0.
z dnia 07 stycznia 2009r.

w sprawie wprowadzenia :

1.

2.

3.

4.

»Instrukcji obstugi przekaznikowych urzadzen sterowania ruchem kolejowym”
WKDA-5

»Instrukcji konserwacji i przegladéw urzadzen sterowania ruchem kolejowym” WKD
A-6

,»Wytycznych badania urzadzen sterowania ruchem po wypadkach kolejowych” WKD
A-8

Instrukcji diagnostyki technicznej urzadzen sterowania ruchem kolejowym” WKD
A-10

Na podstawie § 11 Aktu Zatozycielskiego oraz § 9 pkt 15 Regulaminu Zarzgdu Spotki
Warszawska Kolej Dojazdowa Sp. a 0.0. , Zarzad postanawia, co nastepuje:

81

Wprowadza sie do uzytku wewnetrznego:

1.

»Instrukcji obstugi przekaznikowych urzadzen sterowania ruchem kolejowym” WKDA-5,
ustalong Uchwatg Nr 57/2006 Zarzagdu PKP Warszawska Kolej Dojazdowa Sp.z 0.0. z dnia
23 pazdziernika 2006r., zatwierdzong przez Prezesa Urzedu Transportu Kolejowego
Decyzjg Nr TTN-500-595/06/07 z dnia 22 stycznia 2007r, stanowigcg zatgcznik do
Zarzadzenia,

. »Instrukcji konserwacji i przeglagdow urzgdzen sterowania ruchem kolejowym” WKD A-6,

ustalong Uchwatg Nr 57/2006 Zarzagdu PKP Warszawska Kolej Dojazdowa Sp.z 0.0. z dnia
23 pazdziernika 2006r., zatwierdzong przez Prezesa Urzedu Transportu Kolejowego
Decyzjg Nr TTN-500-596/06/07 z dnia 22 stycznia 2007r, stanowigcg zatgcznik do
Zarzadzenia,

»Wytycznych badania urzadzen sterowania ruchem po wypadkach kolejowych” WKD A-8,
ustalong Uchwatg Nr 57/2006 Zarzagdu PKP Warszawska Kolej Dojazdowa Sp.z 0.0. z dnia
23 pazdziernika 2006r., zatwierdzong przez Prezesa Urzedu Transportu Kolejowego
Decyzjg Nr TTN-500-597/06/07 z dnia 22 stycznia 2007r, stanowigcg zatgcznik do
Zarzadzenia,

Instrukcji diagnostyki technicznej urzadzen sterowania ruchem kolejowym” WKD A-10,
ustalong Uchwatg Nr 57/2006 Zarzagdu PKP Warszawska Kolej Dojazdowa Sp.z 0.0. z dnia
23 pazdziernika 2006r., zatwierdzong przez Prezesa Urzedu Transportu Kolejowego
Decyzjg Nr TTN-500-598/06/07 z dnia 22 stycznia 2007r, stanowigcg zatgcznik do
Zarzadzenia,

82

Zarzadzenie wchodzi w zycie z dniem podjecia.

PREZES ZARZADU

I-1
Grzegorz Dymecki

WKD A-8 ver. 01
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1.

2.

CZESC |
POSTANOWIENIA OGOLNE

§1.Wstep

Zakres sprawdzen i badan w urzgdzeniach srk w zwigzku z zaistniatym wypadkiem
podzielono na dwie podstawowe grupy: czynnosci standardowe i sprawdzania specjalistyczne.

Biorgc pod uwage okolicznosci towarzyszace wypadkowi, jesSli sugerowang przyczyng
mogty by¢ urzadzenia sterowania ruchem kolejowym, komisja decyduje samodzielnie w
stosunku, do jakich urzadzen srk nalezy podjac realizacje czynnosci standardowych.

Wykonanie czynnosci standardowych i sprawdzen specjalistycznych wg zatgczonego wykazu
nie znosi obowigzku stosowania sie do zalecen zawartych w ,, Instrukcji o postepowaniu w
sprawie katastrof i wypadkdéw kolejowych ,,— WKD R - 2

Po wykonaniu sprawdzen standardowych, wykonanie sprawdzen szczegétowych zarzadza
komisja powypadkowa.

Czionek komisji powypadkowej ds. automatyki w uzgodnieniu z przewodniczacym
komisji powypadkowej, ustala program sprawdzen okre$lajacy szczegdtowy zakres (rodzaj
urzadzen i/lub ich podzespoty podlegajace sprawdzeniom) oraz metody.

Zakres szczegbtowych sprawdzen nalezy wykonywac wg wytycznych zawartych w czesci lI.
Nie ogranicza sie mozliwosci wykonania dodatkowych préb i sprawdzen, pod warunkiem
uprzednio petnego zrealizowania sprawdzen zawartych w w/w czesci — stosownie do rodzaju
urzadzen.

WKD A-8 ver. 01
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ROZDZIALII.
ZASADY PROWADZENIA BADAN | SPRAWDZAN
8§ 2. Ogoblne wytyczne

1. Badania i sprawdzenia urzadzen srk nalezy prowadzi¢ w oparciu o zawarty w 8§ 3 zestaw pytan.

2. Dla typowych, wymienionych w § 4 rodzajow wypadkdéw, nalezy na podstawie sprawdzen i
badan udzieli¢ odpowiedzi na postawione w § 3 pytania.

3. Dla pozostatych rodzajow wypadkéw zestaw pytan wybiera komisja powypadkowa z przed-
stawionej w § 3 listy - biorac pod uwage okolicznosci wypadku.

4. Komisja powypadkowa zobowigzana jest do rozszerzenia zestawu pytan przedstawionego w §
3, jezeli okolicznosci wypadku lub wstepne wyniki badan wskazujg na potrzebe dodatkowych
badan i sprawdzen.

5. W celu opracowania odpowiedzi na postawione pytania komisja powypadkowa wykonuje:

1) czynnosci standardowe zawarte w Czesci |1, wiasciwe dla typu urzadzen srk,
2) préby, badania i sprawdzenia wiasne lub wspolne z producentem urzadzen,
3) powotuje zespot specjalistdéw do wykonania prob szczegétowych (specjalistycznych).

6. Przed przystgpieniem do jakichkolwiek sprawdzan lub prob funkcjonalnych dziatania urzadzen
nalezy dokfadnie opisa¢ zastany przez cztonkdéw komisji stan urzagdzen — zaleca sie dokonanie
rejestracji stanu wykorzystujgc do tego sprzet foto i video. Nalezy réwniez odnotowac te
zdarzenia eksploatacyjne (ruch taboru) zaistniate po wypadku oraz dokonane zmiany stanu
urzadzen, ktore mogly mie¢ wplyw na zamazanie stanu istniejgcego w chwili wypadku i
bezposrednio po nim.

7. Komisja powypadkowa, stosownie do okolicznosci wypadku oraz w zaleznosci od systemu
urzadzen, powinna okresli¢ takg kolejno$¢ czynnosci, sprawdzan stanu i badan urzadzen, aby
unikng¢ przypadkowego zatarcia informacji lub standéw elementoéw urzadzen, istotnych dla
ustalenia przyczyn wypadku.

8. W urzadzeniach srk wyposazonych w komputerowa rejestracje zdarzen oraz foniczng rejestracje
rozméw zwigzanych z prowadzeniem ruchu pociggéw, nalezy zabezpieczyC ich rejestr, aby
zdarzenia i rozmowy majace miejsce przed wypadkiem i bezposrednio po nim nie ulegty
zamazaniu.

9. Pomiary wartosci elektrycznych nalezy dokona¢ przy pomocy uwierzytelnionych miernikdw.
Numery fabryczne przyrzadoéw musza by¢ umieszczone w protokdle z badan.

o ... §3. Lista pytan dotyczaca badan i sprawdzen
1. Z jakiej odlegtosci widoczny jest:
sygnat "Stéj" i inne sygnaty na semaforze, za ktorym doszto do wypadku i na
sygnalizatorze poprzednim,
wskaznik WKk-WKD odnoszacy sie do przejazdu, na ktérym nastapit wypadek.
2. Dla w/w przypadkow, jaka jest wartos¢ napiecia zasilajgcego obwadd Swiatet i jakie jest
napiecie na zaréwce (zaréwkach).
3. Czy jest i jak przedstawia sie w obrazach sygnatéw uzaleznienie pomiedzy dwoma kolejnymi
sygnalizatorami przed miejscem wypadku?

4. Jaki sygnat wyswietla sie na sygnalizatorze poprzednim, jezeli na semaforze bezposrednio
poprzedzajagcym miejsce wypadku podawany jest sygnat "STOJ" i sygnat zastepczy.

WKD A-8 ver. 01
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5. Czy jest mozliwe podanie (wy$wietlenie) sygnatu zezwalajgcego na semaforze, jesli w drodze
przebiegu ostanianej sprawdzanym semaforem znajduje sie zajety odcinek toru lub odstep
blokowy? Badanie nalezy przeprowadzi¢ przy ustawieniu taboru w miejscu, w ktérym stat
tabor przed wypadkiem lub poprzez symulowanie zwarcia tokow przez tabor, w sposob
okreslony dla badania czutosci bocznikowania, w miejscu, w ktérym doszto do wypadku.

6. Czy na semaforze wjazdowym mogt by¢ podany ponownie sygnat zezwalajacy w czasie, gdy
pocigg znajdowat sie przed tarczg ostrzegawczg (ostatnim semaforem sbl). Jaki jest stan
(potozenie) urzadzen utwierdzenia przebiegu, czy zwalniacz (przycisk zwolnienia) przebiegu
jest zaplombowany, czy nie ma S$ladow wskazujgcych na zwolnienie przebiegu bez
zdejmowania plomby z urzadzenia zwalniajgcego lub bez zarejestrowania tego faktu w inny
sposdb. Jaki jest stan urzadzen blokady liniowej.

7. Czy stan (polozenie elementow) blokady liniowej pozwala na wysSwietlenie sygnatu
zezwalajacego, jesli odstep jest zajety przez pocigg lub, czy stan blokady liniowej (a na stacji
dodatkowo stan urzgdzen biorgcych udziat w przebiegu, w drodze ktérego nastgpit wypadek)
wskazuje na fakt podawania sygnatu zezwalajgcego dla danego pociagu?

8. Czy nie ma zwaré¢ zyt kablowych w obwodach $wiatet sygnalizatora poprzedzajacego miejsce
wypadku? Poda¢ warto$¢ rezystancji izolacji.

9. Jaki sygnat podaje sie na semaforze, bedacym poczatkiem przebiegu, w ktérym doszto do
wypadku i jaka byfa predko$¢ jazdy pociaggu?

10. Czy przepalenie sie Jednej zarowki w dwupunktowym obrazie sygnatowym powoduje
wyswietlenie sygnatu ,,STOJ" lub sygnatu o mniejszej dopuszczalnej predkosci jazdy?

11.Jaka jest warto$¢ bezpiecznika w obwodzie Swiatet i czy zwarcie zyt danego obwodu powoduje
wytopienie tego bezpiecznika, wygaszenie sygnatu zezwalajacego i wyswietlenie sygnatu
"STOJ?.

12.Czy nie wystepujg zwarcia ztaczy izolowanych, zwarcia skosne w obwodach torowych, przy-
padkowe zwarcia przez lezace szyny, linki lub inne przedmioty metalowe, jaki jest stan na-
wierzchni (opornos¢), czy linki sieci powrotnej trakcyjnej, linki diawikowe, linki zasilania i
odbioru obwod6w torowych wigczone sg prawidtowo?

13. Czy stan tacznikdw sieci powrotnej trakcyjnej lub znajdujace sie w torze elementy metalowe
nie wskazuja, iz mogto nastgpi¢ wyizolowanie sie czesci toru?

14. Czy parametry elektryczne obwodu torowego mieszczg sie w granicach normy, czy powierzch-
nia toczna szyny nie wykazuje silnego utlenienia lub zabrudzenia, czy zestawy kotowe taboru
bocznikowaty obwdd torowy (potaczenie elektryczne obreczy z kotem bosym), czy przekazniki
powtarzajgce stan przekaZznika torowego dziatajg zgodnie z przekaznikiem macierzystym?

15. Czy przekazniki obwoddw torowych i przekazniki w obwodach zwigzanych bezposrednio z su-
gerowang przyczyng wypadku, realizujg funkcje przewidziane dokumentacjg techniczng urza-
dzen i czy warunki ich pracy nie odbiegajg od okreslonych dokumentacjg techniczng?

16.Czy sygnalizacja potozenia zwrotnicy, na ktdrej nastgpito wykolejenie, jest prawidtowa? Czy
potozenie posrednie lub odmienne niz wymagane w/w zwrotnicy jest sygnalizowane (na moni-
torze, pulpicie nastawczym, planie Swietlnym)?

17.Czy w przypadku, gdy zwrotnica nie zajmuje wymaganego potozenia mozna podac¢ na semafo-
rze sygnat ,,WOLNA DROGA”?.

18. Czy zwrotnice mozna przestawi¢ z nastawni, gdy jest ona zajeta przez tabor réwniez z prébg
uzycia przycisku doraznego bocznikujgcego izolacje bez zdjecia plomby, gdy przebieg jest
utwierdzony oraz, gdy na semaforze podany jest sygnat zezwalajacy?

19. Czy prety kontrolne (ryglowe) i pret nastawczy (Sciag iglicowy) sa potgczone z iglicami i su-

WKD A-8 ver. 01
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wakami w sposéb uniemozliwiajgcy wypadniecie bolca?

20. Przy jakim niedoleganiu iglicy przylegajacej, urzadzenia sygnalizuja, ze potozenie zwrotnicy
jest jeszcze prawidtowe?

21.Czy w urzadzeniach, w ktorych normalnie wystepuje elektryczne lub programowe uzaleznienie
zwrotnic i sygnatow, sygnat ,,WOLNA DROGA" zmienia sie na sygnat ,,STOJ", gdy zwrotnica
straci kontrole potozenia tj. oba przekazniki Kn przejda w stan bierny?

22.Czy sita trzymania napedu nie jest mniejsza od minimalnej wymaganej i jakie sg opory prze-
stawienia zwrotnicy oraz sita nastawcza napedu?

23.Czy z zapisow;
w ksigzce urzgdzen oraz stanu licznikow i/lub plomb,
w rejestratorze zdarzen,
w buforze pamieci,
na wydrukach z drukarki
24. nie wynika, iz zwrotnica, na ktorej nastapito wykolejenie ulegta rozpruciu przed wy-
padkiem?
25. Czy stan pretow, potozenie latarni lub inne $lady nie wskazuja, ze potozenie zwrotnicy stwier-
dzone po wypadku wywotane zostato przez wykolejajacy sie tabor?

26.Czy mozliwe jest wyswietlenie sygnatu zezwalajagcego na jazde z wieksza predkoscia niz do-
puszczalna dla danego typu rozjazdu i kierunku jazdy?

27.Czy potozenie zwrotnic w terenie odpowiada stanowi ich urzadzer sterujacych i kontrolnych?

28. Czy dziakanie tacznosci straznicowej jest poprawne, czy styszalnos¢ dzwonkéw sygnalizacyj-
nych jest wystarczajgca?

29. Czy obstuga przejazdu byta powiadomiona o jezdzie taboru zgodnie z regulaminem technicz-
nym posterunku zapowiadawczego i wymaganiami wynikajgcymi z wiasciwych instrukcji?
Czy pociag przejezdzat przez przejazd zgodnie z rozktadem jazdy?

30. Czy urzadzenia rogatkowe dziatajg prawidtowo?
31. Czy przejazd jest prawidfowo osygnalizowany od strony drogi oraz od strony toru kolejowego?

32. Jaki sygnat wyswietla wskaznik Wk-WKD i czy nastepuje zmiana wskazania po
zadziataniu odpowiednich urzadzen zabezpieczajacych przejazd?

33. Czy samoczynna sygnalizacja przejazdowa dziata zgodnie z wymaganiami, czy urzadzenia rea-
guja prawidtowo na zblizanie sie pociggu, czy powtarzacz prawidtowo sygnalizuje poszcze-
golne stany dziatania urzadzen na przejezdzie?

34. Czy sygnaty $wietlne SSP sa widoczne od strony drogi z wymaganej odlegtosci?
35. Czy rozmieszczenie czujnikéw odpowiada maksymalnej dopuszczalnej predkosci jazdy pociagu
i z jaka predkoscig jechat pociag

36. Czy uzywany byt awaryjny wylacznik urzadzen ostrzegawczych na przejezdzie, czy jest za-
plombowany i nie ma $ladow wskazujacych na jego uzycie bez zdejmowania plomby?

37. Czy wartosci napie¢ zasilajace poszczeg6lne obwody srk sg zgodne z wymaganymi?
38. Czy obowigzywaty state lub tymczasowe obostrzenia i/lub ograniczenia w prowadzeniu ruchu i

czy stosowane byty polecenia specjalne (np. Sz, przestawianie zwrotnicy przy uszkodzonym
obwodzie torowym itp.)?

39. Jakie stany (pofozenie) przyjmuja kotwice przekaznikow w poszczeg6lnych fazach
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dziatania urzadzen sbl?

40. Jakie sg zapisy w rejestratorach czynnos$ci obstugowych i dziatania urzadzen takich jak:

rejestrator zdarzen,
bufor pamieci,
drukarka.

41. Czy liczniki przyciskdéw doraznych, ktérych uzycie mogto mie¢ zwigzek z wypadkiem dziatajg
prawidfowo oraz czy uzycie plombowanych przyciskdw doraznych jest mozliwe bez zdjecia
plomb?

42.Czy kwalifikowane jako prawidlowe obrazy sygnatowe zgodne sg z zasadami instrukcji
sygnalizacji 1 istniejgcg sytuacjg ruchowg?

§ 4. Zestawy pytan dla typowych okoliczno$ci wypadkéw

1. W przypadku przejechania obok semafora samoczynnej blokady liniowej wskazujacego sygnat
"STOJ" i najechania na tabor znajdujacy sie na odstepie, nalezy ustali¢ odpowiedzi na pytania
ujetew 83 ust.: I, 2,4,7,11, 14, 37, 38, 40.

2. W przypadku przejechania obok wskazujacego sygnat ,,STOJ" semafora wjazdowego nalezy
tak poprowadzi¢ sprawdzenia i badania, aby udzieli¢ odpowiedzi na pytania ujete w § 3 ust.: |,
2,5,6,7,14,38.

3. W przypadku przejechania obok wskazujacego sygnat ,,STOJ" semafora wyjazdowego
nalezy udzieli¢ odpowiedzi na pytania ujete w 8 3 ust.: I, 2, 6, 7, 8, 10, 14, 16, 38, 40.

4. W przypadku wykolejenia sie taboru na zwrotnicy podczas jazdy pociggu po utwierdzonej dro-
dze przebiegu, nalezy w wyniku badan udzieli¢ odpowiedzi na pytania ujete w 8§ 3 ust.: 8, 14,
15,16, 17, 18, 19, 20, 21, 22, 23, 25, 38 .

5. W przypadku wykolejenia sie taboru na zwrotnicy podczas jazdy pociagu po utwierdzonej dro-
dze przebiegu, z predkoscig przekraczajacg dozwolong nalezy ustali¢ odpowiedzi na pytania w
§3ust.: 1,278,910, 18, 19, 20, 21, 22, 23, 24, 25, 38 ,40 .

6. W przypadku przyjecia pociggu na zajety tor — nalezy ustali¢ odpowiedzi na pytania w § 3 ust.:
1,3,4,6,7,8,12, 13, 14, 15, 22,38, 39, 40.

7. W przypadku najechania pociggu na pojazd drogowy na przejezdzie kategorii A, nalezy ustali¢
odpowiedzi na pytaniaw 8 3 ust.: 1, 28, 29, 30, 34, 36.

8. W przypadku najechania pociggu na pojazd drogowy na przejezdzie z samoczynng sygnalizacja
przejazdowa nalezy ustali¢ odpowiedzi, na pytania 8 3 ust.: 1, 29,30, 31, 32, 34, 36.

9. W przypadku wyprawienia pociggu na szlak przy zajetym odstepie — nalezy ustali¢ odpowiedzi
na pytaniaw 8 3ust.: 1, 2, 3,4,5,6,7,8,9, 10, 11, 12, 13, 14, 15, 37, 38, 39, 40.
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CZESC I
CZYNNOSCI STANDARDOWE

ROZDZIALIIL.
URZADZENIA STEROWANIA RUCHEM NA STACJACH

8 5. Urzadzenia przekaznikowe
1. Opisac sytuacje ruchowsg istniejacg w chwili przybycia komisji.

2. Zanotowac stan licznikbw na pulpicie nastawczym i poréwna¢ ze stanem zapisow w ksiazce
kontroli urzadzen, dzienniku ruchu lub ksigzce stanu licznikbw. W przypadku stwierdzenia
rozbieznosci — podac przyczyne.

3. Zanotowac¢ stan plomb (réwniez prawidlowos$¢ ich ocechowania) i zamknie¢ wg wykazu za-
wartego w ,,Instrukcji o zasadach eksploatacji i prowadzenia rob6t w urzadzeniach sterowania
ruchem kolejowym”. Sprawdzi¢ i zanotowac stan wskazan (lampek) na pulpicie na- stawczym
oraz na tablicach kontrolnych (wskazujgcych stan zasilania urzadzen). Opis stanu pulpitu
nalezy sporzadzi¢ wedtug zastanego stanu, bez wykonywania prob. Jesli do czasu spo- rzgdzenia
opisu stanu wskazan na pulpicie wykonane zostaty dziatania zmieniajgce stan tych wskazan
(np. obstuga przyciskdw, przejazd taboru, itp.) to dziatania te nalezy opisa¢. Dopusz- cza sie
uproszczenie opisu stanu wskazan na pulpicie, jesli dotycza one rejonu stacji, w ktoérym
prowadzony jest normalny ruch pociggow. W tym przypadku nalezy podac¢ ogolng informacije,
czy nie zauwazono niewlasciwych wskazan w tym rejonie, a szczeg6towo opisaC niewtasciwe
wskazania.

Porownac stan urzadzen srk w terenie ze wskazaniami powtarzaczy na pulpicie nastawczym
(dotyczy to obrazow sygnatowych, potozenia zwrotnic i wykolejnic wraz z napedami oraz sta-
nu obwodow torowych i zwrotnicowych). Opisa¢ stan przekaznikbw w obwodach sygnatow,
zwrotnic oraz w obwodach torowych — zwigzanych z wypadkiem.

ok

6. Sprawdzi¢, czy nie wystepuja zaciecia mechaniczne przyciskow.

7. Sprawdzi¢ widoczno$¢ podswietlenia szczelin i punktéw Swietlnych pulpitu nastawczego. W
watpliwych przypadkach sprawdzenia nalezy wykona¢ ponownie, jesli pierwsze sprawdzenie
wykonano w odmiennych warunkach o$wietlenia zewnetrznego, niz towarzyszacego wypad-
kowi.

8. Odnotowac potozenie przelacznikéw na pulpicie nastawczym:

a. podswietlenia pulpitu,

b. przetwornic blokowych,

c. trybu nastawiania przebiegu,
9. Sprawdzi¢, czy napiecie nastawcze jest wigczone czy odtgczone.
10. Sprawdzi¢ stan bezpiecznikdw:

a. nastawczych,

b. w obwodach $wiatet.
11. Okresli¢, czy stosowane sg wkiadki o whasciwych nominatach i charakterystykach pradowo -
czasowych (zgodnie z dokumentacjg projektows lub systemowa).

12. Sprawdzi¢, czy nie ma $ladéw (wgniecenia, zdarta farba) niedozwolonych manipulacji w urza-
dzeniach srk

13. Sprawdzi¢ stan powigzan urzadzen z blokadg liniowg i zanotowac:
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a. w przypadku blokady péisamoczynnej stan:
I. blokéw Po, Ko, Poz,
Il. przeciwwtdrnosci liniowej,
I11. elementow wspotpracujgcych z blokiem Ko,
IV. urzadzen przekazywania informacji stwierdzania kornca pociggu,
V. plomb i licznikéw dPo, dKo i dSkp,
VI. semafora wjazdowego i wyjazdowych na szlak z blokada
b. w przypadku sbl:
I. stan powtarzaczy odstepdéw blokowych — toréw szlakowych
(przekaznikéw torowych),
I. wskazania pierwszego i ostatniego semafora odstepowego,
I11. stan odwzorowania blokady na pulpicie,
IV. stan semafora wjazdowego i wyjazdowych na szlak z blokada,

14. Wykona¢ pomiar podstawowych napiec zasilajgcych.

15. Sprawdzi¢ stan migaczy sygnatow zastepczych, sygnatdw zezwalajgcych i obwodow pulpitu
nastawczego. W ramach sprawdzenia oceni¢, czy czestos¢ impulsow jest wiasciwa oraz czy
stosunek przerwy do impulsu zblizony jest do jednosci.

16. Ustali¢ stan sterowania w czasie wypadku, tj. miejscowe czy zdalne, czy przekazywano rejony
lub poszczeg6lne zwrotnice do sterowania lokalnego, manewry wolne czy utwierdzone.

17. Sprawdzi¢, czy w obwodach elektrycznych systemu nie ma widocznych uszkodzen lub niepra-
widlowosci, tj. urwane przewody, uszkodzenia izolacji, potaczenia prowizoryczne. Sprawdze-
nia wykona¢ w okolicach koncowek lutowniczych lub w miejscach przymocowania przewo-
déw, na wtykach programowych, wtykach zaslepiajgcych.

18. Zanotowac¢ stan urzadzen zobrazowany na monitorze i poréwnac ze stanem urzadzen zewnetrz-
nych.

19. Na nosniku pamieci zabezpieczyé dane bufora pamieci, przeanalizowac zwigzane z wypadkiem
zapisy tego bufora.

20. Sprawdzi¢, czy urzadzenia stanowiska sterowania (monitory, klawiatura, pulpity pomocnicze)
21. nie maja widocznych $ladow uszkodzen.

22. Nalezy zanotowac réwniez inne uwagi, jesli zdaniem komisji, moga mie¢ znaczenie dla ustale-
nia przyczyn wypadku.

23. Opisac uszkodzenia zewnetrznych urzadzen srk w rejonie wypadku z zaznaczeniem, czy oko-
licznosci Swiadczg o istnieniu tych uszkodzen przed wypadkiem, czy tez przyczyng ich po-
wstania byt wypadek.

86. Urzadzenia przekaznikowo - komputerowe
1. Opisac sytuacje ruchowsg istniejacg w chwili przybycia komisji.
2. Nalezy dokonaé¢ sprawdzenia urzadzen przekaznikowych korzystajac odpowiednio z wytycz-
nych zawartychw § 5 .
3. Ustali¢ stan sterowania w czasie wypadku, czy ruch prowadzony byt
1) z pulpitu zasadniczego (sprawdzi¢ stan przyciskow plombowanych
przeznaczonych do zmiany pulpitu sterujacego),

2) z pulpitu rezerwowego (sprawdzi¢ w ksigzce E 1758 przyczyne przelaczenia
sterowania).
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4. Sprawdzi¢ wskazania wewnetrznego zegara komputera i poréwnac z czasem rzeczywistym - w
przypadku rozbieznosci podac przyczyne.

5. Zanotowac stan licznikdéw na pulpicie awaryjnym i poréwnac z zapisami w ksigzce E 1758 - w
przypadku rozbieznosci podac przyczyne.

6. Wydrukowaé zawarto$¢ rejestratora zdarzen z okresu poprzedzajacego wypadek.
7. Sprawdzi¢ prawidtowos¢ oraz kolejnos¢ zapisu polecen i meldunkdw w rejestratorze.

8. Na podstawie wydruku dokona¢ oceny stanu urzadzen na stacji oraz czynnosci dyzurnego ru-
chu przed wypadkiem.

9. Zanotowac stan plomb i zamknie¢ na stacji (stan zamknie¢ na zobrazowaniu poréwna¢ z zapi-
sami w rejestratorze).

10. Sprawdzi¢ prawidtlowos¢ trzech podstawowych koloréw na monitorze (zielony, niebieski,
czerwony).

11. Sprawdzi¢ i zanotowaé stan wskazan w zobrazowaniu sytuacji ruchowej (w przypadku pulpitu
zasadniczego stan wskazahn na monitorze, w przypadku pulpitu awaryjnego stan wskazan na
podstawie lampek tego pulpitu) i tablicach kontrolnych (odnosnie zasilania urzadzen). Opis
stanu stacji nalezy wykona¢ w/g zastanego stanu bez wykonywania prob. W przypadku, gdy do
czasu sporzadzenia opisu stan wskazan ulegt zmianie (w wyniku wykonywania dziatah zmie-
niajacych stan zobrazowania tj. np. przejazd taboru, wydawanie polecen, ...), to dziatania te na-
lezy opisac.

12. Poréwna¢ stan urzadzen w terenie z obrazem przedstawionym na monitorze pulpitu zasadni-

czego, lub ze stanem lampek pulpitu awaryjnego — w zakresie obrazow na sygnalizatorach, po-
fozenia i stanu napeddw, obwoddw torowych.

13. Sprawdzi¢, czy nie istniejg zaciecia mechaniczne przyciskdw w klawiaturze pulpitu zasadni-
czego oraz przyciskow pulpitu awaryjnego.

14. Sprawdzi¢ czytelno$¢ obrazu na monitorze pulpitu zasadniczego (wskazania poréwnaé z zato-
zeniami odno$nie zobrazowania stanu urzadzen dla danego obiektu) oraz czytelno$¢ wskazan
pulpitu awaryjnego (sprawdzi¢ czy nie sg przepalone lampki w pulpicie awaryjnym i czy ich
wskazania sg czytelne).

15. Sprawdzi¢ na stojaku posredniczacym, czy wszystkie przekaZzniki adresowe sg w stanie bier-
nym a przekazniki kontrolne funkcji, adresow, blokady oraz zwrotnic w stanie czynnym - zgod-
no$¢ z dokumentacja projektowa.

16. Sprawdzié, czy napiecie nastawcze jest w stanie zataczonym czy odtagczonym.

17. Sprawdzi¢ stan bezpiecznikdw w obwodach nastawczych i obwodach Swiatet - w stojaku po-
Sredniczacym. Okreslic¢, czy sg to wkiadki o wiasciwych nominatach - zgodne z dokumentacja
projektowa.

18. Wykona¢ pomiar podstawowych parametréw napieé zasilajacych - poréwna¢ z dokumentacja
techniczna.

19. Sprawdzi¢ i zanotowa¢ stan powigzan z urzadzeniami blokady liniowej - zgodno$¢
odwzorowania stanu blokady na lupie stacyjnej ze stanem odpowiednich przekaznikéw na
stojaku blokady (zakres dostosowac¢ do typu blokady).

20. Sprawdzi¢ stan powigzan urzadzen z blokadg liniowa i obwodami interface, zanotowac:

1) w przypadku blokady pdtsamoczynnej:
a)stan blokéw Po, Ko, Poz,
b)przeciwwtornosci liniowej,
c)stan elementéw wspdtpracujagcych z blokiem Ko,
d) stan urzadzen przekazywania informacji stwierdzania kornca pociagu,
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e)stan plomb i licznikow dPo, dKo i dSkp,
f) stan semafora wjazdowego i wyjazdowych na szlak z blokada

2) w przypadku sbl:
a) stan powtarzaczy odstepdéw blokowych — torow szlakowych (przekaznikéw
torowych),
b) wskazania pierwszego i ostatniego semafora odstepowego,
c) stan odwzorowania blokady na monitorach,
d) stan semafora wjazdowego i wyjazdowych na szlak z blokada.

21. Sprawdzi¢, czy w obwodach elektrycznych systemu nie ma widocznych uszkodzen lub niepra-
widlowosci; tj. urwane przewody, uszkodzenia izolacji, polaczenia prowizoryczne. Sprawdze-
nia nalezy dokona¢ w okolicach koricowek lutowniczych lub w miejscach przymocowania
przewodow, na wtykach programowych, wtykach zaslepiajgcych.

22. Sprawdzi¢, czy nie ma $ladéw (wgniecenia, zdarta farba) niedozwolonych manipulacji w urza-
dzeniach srk. Nalezy zanotowac réwniez inne uwagi, jezeli zdaniem komisji mogg miec¢ zna-
czenie dla ustalenia przyczyn wypadku.

23. Opisac uszkodzenia, czy okoliczno$ci Swiadczg o istnieniu tych uszkodzen przed wypadkiem,
czy tez przyczyng ich powstania byt wypadek.

ROZDZIALIV.
URZADZENIA BLOKADY LINIOWEJ

§ 7. Samoczynna blokada liniowa typu E
Nalezy sprawdzi¢ i zanotowac.
Opisac sytuacje ruchowg istniejagcg w chwili przybycia komisji.

Sygnat na semaforze ostaniajgcym badany odstep.

Sygnat na dwdéch kolejnych semaforach poprzedzajacych semafor ostaniajgcy.

Stan przekaznikow kontrolnych Swiatet semafora (Kc, Kpz, Kz).

Stan obu przekaznikow torowych badanego odstepu (it, itk).

Stan obwodow szynowych — wg "Kart instrukcji obwoddw torowych stosowanych na PKP.
Stan tacznikow.

Stan zigczy izolowanych.

© 0N o g A~ bR

Stan dfawikow torowych i linek potaczeniowych.
W zaleznosci od typu urzadzen stacyjnych nalezy rowniez:

10. Sprawdzi¢ i zanotowa¢ stan powigzan z urzadzeniami blokady liniowej - zgodno$¢
odwzorowania stanu blokady na nastawni ze stanem odpowiednich przekaznikdw na stojaku
blokady.

11. Sprawdzi¢ stan powigzan urzadzen z blokadg liniowg i obwodami interface - zanotowac:

1) stan powtarzaczy odstepow blokowych — toréw szlakowych (przekaznikow torowych),
2) wskazania pierwszego lub ostatniego semafora odstepowego,

3) stan odwzorowania blokady na monitorach,

4) stan semafora wjazdowego i wyjazdowych na szlak z blokada.

WKD A-8 ver. 01



Strona 14/ Stron 30

ROZDZIALV.
URZADZENIA ZABEZPIECZENIA NA PRZEJAZDACH

8 8. Urzadzenia zabezpieczenia ruchu na przejazdach kolejowych

Sprawdzi¢ i zanotowa¢ widocznos$¢, barwe i/lub czesto$¢ sygnatdw na sygnalizatorach drogo-
wych i/lub wskaznikach Wk-WKD.

Sprawdzi¢ sygnaty dzwiekowe. Podac, czy gtosnos¢ i ton sygnatu nie odbiega od przecietnych.
Sprawdzi¢ stan zapor zamykajacych droge. Poda¢ pozycje zapér, widoczno$¢ ich Swiatet oraz
ewentualne uszkodzenia wraz z oceng, czy przyczyng ich wystgpienia byt wypadek.

Sprawdzi¢ usytuowanie wskaznikow drogowych.

Sprawdzic¢ i opisac stan funkcjonalny urzadzen SSP w szafach aparatowych.

Sprawdzi¢ stan techniczny czujnikéw szynowych zainstalowanych w torze. Sprawdzi¢, czy
wystepuja uszkodzenia mechaniczne.

Sprawdzi¢ stan techniczny potgczen kablowych.

Sprawdzi¢ stan urzadzen zasilajgcych.

Sprawdzi¢ stan powtarzacza sygnalizacji SSP, czy sygnalizuje prace, usterki i czy je zlicza.

10. Sprawdzi¢, czy napedy rogatkowe, ich kable zasilajace posiadajg widoczne uszkodzenia, braki

konserwacji, przeszkody mechaniczne itp.
11. Sprawdzi¢ stan urzadzen sygnalizacyjnych, informujacych dréznika o jezdzie pociggu (zbliza-
nie - oddalanie, dzwonki, powtarzacze itp.).

12. Sprawdzi¢ stan facznosci straznicowe;j.
13. Sprawdzi¢ stan plomb na urzadzeniach plombowanych.
14. Stwierdzone defekty opisa¢, podajac ocene ich wptywu na funkcjonowanie urzadzen przejaz-
dowych.

©oN ok wh
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CZESC Il
SPRAWDZENIA SPECJALISTYCZNE

Ponizsze sprawdzania specjalistyczne przeprowadzic¢ dla obszaru (dla stacji i/lub grupy to-
row i/lub przejazdu) i w zakresie niezbednym (zwigzanym z wypadkiem), jesli sugerowa-
ng przyczyng mogty by¢ urzadzenia sterowania ruchem kolejowym.

ROZDZIALVI.
URZADZENIA STEROWANIA RUCHEM NA STACJACH

89. Urzadzenia przekaznikowe

1. Przy badaniu obwoddw sygnatowych i utwierdzajacych nalezy wykonac préobe:

1) nastawienia badanego przebiegu po upewnieniu sie czy spetnione sg wszystkie
niezbedne warunki podania sygnatu zezwalajgcego na semaforze; w trakcie pracy
uktadéw nalezy obserwowaé prace przekaznikéw, tak aby mozna bylo oceni¢, czy
zadziataty wszystkie niezbedne przekazniki i czy sekwencja ich dziatania zgodna
jest z zasadami pracy systemu,

2) nastawienia przebiegu, gdy w projektowanej drodze przebiegu znajduje sie zajeta
zwrotnica,

3) Jak wyzej, przy zajetym odcinku torowym,

4) jak w pkt. 2, symulujac zwolnienie obu przekaznikdw kontroli potozenia napedu,

5) jak w pkt. 2 przy niewtasciwym potozeniu napedu zwrotnicowego,

przy wykonywaniu prob w pkt. od 2 do 5 nalezy zwrdci¢ uwage, czy w systemie wystepujg prze-
kazniki powtarzajgce JZ, K+, K-, JT. Jesli wystepuja, to nalezy skontrolowaé wspdtbieznosé
pracy przekaznika macierzystego i jego powtarzaczy; w przypadku stwierdzenia braku wspot-
bieznosci, nalezy wykona¢ dodatkowo préby nastawienia przebiegu przy odmiennych stanach
przekaznikow macierzystych i ich powtarzacz;

6) nastawienia przebiegu wyjazdowego przy:

a) roznych stanach urzadzen blokady liniowej,
7) nastawienia przebiegu pociggowego, gdy:
a) urzadzenia dajace ochrone boczng znajduja sie we wiasciwym
potozeniu,
b) urzadzenia dajace ochrone boczng dla projektowanego przebiegu nie
znajdujg sie
C) w wymaganym stanie,
8) nastawienia przebiegu pociggowego tacznie z drogg ochronna:
a) jesli w systemie wystepujg wariantowe drogi ochronne, to proby
nalezy wykonac
b) tak, aby kazdy wariant drogi ochronnej byt uwzgledniony w prébach,
c) jesli system wyposazony jest w uktad automatycznego nastawiania
zwrotnic lezagcych w drodze ochronnej, to nalezy sprawdzi¢, czy
zwrotnice te przestawione sg do wymaganych potozen,
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9)

d) w trakcie wykonywania prob, nalezy symulowa¢ rozne stany

funkcjonalne urzadzen znajdujacych sie w drodze ochronnegj, takie jak
wolny odcinek kontroli niezajetosci toru lub rozjazdu, zajety
odcinek JZ/JT, brak kontroli potozenia napedu, odmienne potozenie
napedu, podany sygnat zezwalajacy na semaforze dajgcym ochrone
boczng (pociggowy lub manewrowy), zwrotnica wykazujaca
rozprucie, zwrotnica przekazana do lokalnego przestawiania itp.,

nastawienia przebiegu pociggowego lub manewrowego, jesli jest on sprzeczny
z innym wcze$niej nastawionym przebiegiem pociggowym lub manewrowym,

oraz nalezy sprawdzic i opisac:

10) czy obwody sygnatowe kontrolujg skutecznie niezbedne zaleznosci po wyswietleniu

11)

12)

13)

sygnatu zezwalajagcego na semaforze (zwolnienie przekaznika JZ/JT, zwolnienie
przekaznika kontroli potozenia napeddéw, wygaszenie sygnatu zezwalajgcego na
nastepnym sygnalizatorze itp.),

czy nastepuje ostoniecie sie sygnatem ,,STOJ", po zajeciu (pierwszego za
semaforem) odcinka kontroli niezajetosci,
czy powstanie na skutek niesprawnosci lub uszkodzen niewtasciwego obrazu

sygnatowego, powoduje wyswietlenie sygnatu zabraniajacego lub sygnatu bardziej
bezpiecznego,
czy istnieje mozliwos$¢ natychmiastowego odwotania sygnatu zezwalajacego z
pulpitu nastawczego,

a) przebiegi samoczynne ustawiane sg po wyznaczonych do tego torach

stacyjnych.

2. Przy badaniu wykluczen specjalnych nalezy sprawdzi¢ i opisa¢:

1) czy przed podaniem sygnatu zezwalajacego przechodzg w stan bierny wszystkie niezbedne
przekazniki utwierdzajgce droge jazdy, droge ochronng i urzadzenia ochrony bocznej?

2) czy pozostanie w stanie czynnym ktdregokolwiek z przekaznikow wymienionych w pkt. 1
wyklucza wys$wietlenie na sygnalizatorze sygnatu zezwalajacego,

w przypadku, gdy w systemie stosowane jest utwierdzanie przebiegdbw manewrowych, to
sprawdzenia wg pkt. 1 i 2 nalezy wykonac rowniez i dla przebiegu manewrowego,

3) czy odwzbudzenie przekaznikdéw utwierdzajacych spowoduje:

a. wykluczenie przestawiania napedow zwrotnic w drodze jazdy, drodze ochronnej i
zwrotnic dajgcych ochrone boczna,

b. wykluczenie przebiegdw sprzecznych pociggowych i manewrowych.

4) czy utwierdzenie elementdw drogi przebiegu utrzymywane jest do czasu zwolnienia catego
przebiegu lub sekcji?

5) czy zaprojektowany czas opdznienia zwalniania jest realizowany — jesli w systemie przewi-
dziano zwiloke czasowg dla zwalniania elementow drogi ochronnej lub ochrony bocznej?

6) czy po zajeciu tego odcinka zwalniajg wszystkie niezbedne przekazniki utwierdzajgce — jesli
w systemie przewidziano uzaleznienie utwierdzania przebiegu od zajecia przez pocigg od-
cinka zblizania, dodatkowo nalezy okresli¢, czy:

a. W przypadku niezwolnienia jakiegokolwiek przekaznika wyklucza podanie na se-
maforze sygnatu zezwalajgcego,

b. dtugos$¢ odcinka zblizania zostata prawidtowo dobrana w stosunku do predkosci i
drogi hamowania kursujacych po linii pociagéw i czasu dziatania uktadéw utwier-

dzajacych.
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3. Przy badaniu uktadéw zwalniania nalezy sprawdzic i opisac:

1) czy w wyniku prawidtowej sekwencji zajmowania i zwalniania obwoddw torowych nastepu-
je samoczynne zwolnienie drogi przebiegu; probe nalezy wykonaé dla dwoch wariatow:

a. wariant pierwszy — dtugo$¢ pociggu nie przekracza dtugosci jednego obwodu to-
rowego,
b. wariant drugi — dtugo$¢ pociggu przekracza dtugos¢ jednego obwodu torowego,

2) czy niepetne wykonanie sekwencji zajmowania i zwalniania obwodow torowych powoduje
zwolnienie przebiegu lub sekciji,

3) wplyw odwrotnej sekwencji zajmowania i zwalniania obwoddw torowych na prace przekaz-
nikow zwalniajacych,

4) czy chwilowe zwolnienia przekaznikdw torowych (np. na skutek zanikow napiecia, uszko-
dzen izolacji obwodow torowych) moga spowodowac zwolnienie przebiegu i/lub jego sek-
cji; probe nalezy wykona¢ zaréwno dla catkowicie wolnej jak i czesciowo zajetej drogi
przebiegu,

W przypadku badania uktadoéw samoczynnego zwalniania utwierdzanych przebiegow

manewrowych nalezy uwzglednic¢ przyjete w rozwigzaniach zasady odno$nie zwalniania

niewykorzystanej czesci drogi przebiegu manewrowego,

W przypadku obwoddw torowych posiadajgcych state, okreSlone strefy oddziatywania
(np. zkacza izolowane) dopuszcza sie przeprowadzenie prob samoczynnego zwalniania
drogi przebiegu z symulacja zajmowania i zwalniania obwoddw torowych; konieczne
jest dodatkowe sprawdzenie skuteczno$ci bocznikowania obwodu torowego na skrajach
strefy oddziatywania.

W przypadku obwoddéw torowych o zmiennej strefie oddziatywania konieczna jest do-
datkowa analiza wzajemnego zachodzenia na siebie stref oddziatywania; dla badanego
przebiegu pozadane jest graficzne przedstawienie usytuowania stref, z zaznaczeniem
odlegtosci od ukresow rozjazddw, iglic oraz semaforéw dla tej czeSci drogi przebiegu,
ktora miata bezposredni zwigzek z wypadkiem.

4. Przy badaniu czasowego zwolnienia drogi przebiegu nalezy sprawdzic i opisac:

1) czy zwolnienie elementdw drogi przebiegu nastepuje po uptywie 120s,

2) czy zalgczenie zwolnienia czasowego powoduje natychmiastowe wygaszenie sygnatu ze-
zwalajgcego na semaforze,

3) czy zalgczenie czasowego zwalniania jednego przebiegu nie oddziatuje na wcze$niej nasta-
wiony i utwierdzony inny przebieg,

4) czy nie jest mozliwe uruchomienie procesu czasowego zwalniania przebiegu inng obstuga
pulpitu, niz wymagana zasadami obstugi systemu,
5) czy proces zwolnienia czasowego nie ulega zakidceniu w wyniku zwolnienia przekaZznika

lub przekaznikéw obwoddw kontroli zajetosci torow i rozjazdow, przekaznika kontroli po-
fozenia napedu, nastawienia innego przebiegu, podania sygnatu zastepczego,

6) czy fakt zwalniania czasowego jest poprawnie rejestrowany licznikiem,

7) czy w trakcie odliczania czasu zwolnienia czasowego wszystkie utwierdzone elementy drogi
przebiegu pozostajg utwierdzone do chwili petnego zakonczenia odliczania; dotyczy to za-
rowno elementéw drogi jazdy jak i drogi ochronnej oraz elementéw ochrony bocznej,

8) czy odliczanie petnej zwloki czasowej dla zwolnienia przebiegu wjazdowego zatgczane jest
w chwili zajecia odcinka zblizania — w systemach, w ktoérych stosowane sg zaleznosci od-
cinkdw zblizania,
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9)

10)

czy dbtugos¢ odcinka zblizania zostata zaprojektowana poprawnie tj. czy w przypadku zwol-
nienia przebiegu wjazdowego tuz przed zajeciem odcinka zblizania, wykluczona jest mozli-
wosS¢ wjazdu pociagu na zwolniong droge przebiegu (zwolniona w catosci lub czesciowo),

czy zalgczanie zwolnienia czasowego dla przebiegu bez zatrzymania, powoduje wiasciwe
ustalenie obrazu sygnatowego na poprzednim sygnalizatorze (semaforze wjazdowym, tarczy
ostrzegawczej lub ostatnim semaforze samoczynnej blokady liniowej); jesli badany przebieg
moze by¢ nastawiany w ramach samoczynnosci stacyjnej, to probe nalezy wykona¢ dwu-
krotnie:

a. z odgczong samoczynnoscia,

b. z zatgczong samoczynnoscia.

5. Przy badaniu recznego zwolnienia natychmiastowego nalezy sprawdzi¢ i opisac:

1)

2)

3)

4)

5)

czy wykluczone jest zwolnienie sekcji lub przebiegu przed wczesniejszym wygaszeniem sy-

gnatu zezwalajgcego dla zwalnianego przebiegu,

czy obstuga przyciskdw zwolnienia doraznego bez zwioki czasowej jest rejestrowana (ze-
rwanie plomby lub rejestracja licznikiem),

czy nie jest mozliwe zwolnienie dorazne inng obstuga niz wymagana zasadami systemowy-

mi,

czy zwolnienie sekcji lub przebiegu, bedacych czescig sktadowa przebiegdw nastawianych
samoczynnie, powoduje odwotanie samoczynnosci; sprawdzié¢, czy zmiana pofozenia tak
zwolnionej zwrotnicy powoduje wstrzymanie samoczynnego wstrzymania przebiegu,

czy miejsce znajdowania sie pociggu ma wptyw na zwolnienie sekcji.

6. Przy badaniu ochrony bocznej przebiegu nalezy sprawdzic¢ i opisac:

1)

2)

3)

4)

5)

6)

czy elementy (zwrotnice, sygnalizatory) dajgce ochrone boczng zostajg utwierdzone w pro-
cesie nastawiania przebiegu,

czy utwierdzenie to utrzymywane jest do czasu zwolnienia tego elementu drogi jazdy, dla
ktorego zostata zaprojektowana ochrona boczna,

czy w obwodach logicznych elementu dajacego ochrone boczng realizowane sg niezbedne
wykluczenia przebiegdw sprzecznych,

czy dziatanie ochrony bocznej zapewnione jest rowniez dla przebiegéw nastawianych samo-
czynnie (samoczynno$¢ stacyjna),

czy wykluczone jest uzyskanie ochrony bocznej od zwrotnicy lub sygnalizatora znajduja-

cych sie w odmiennym niz wymaganym stanie,

czy zmiana stanu (potozenia) elementu dajacego ochrone boczng powoduje wygaszenie sy-
gnatu zezwalajacego.

7. Przy badaniu obwoddw i zaleznosci drog ochronnych nalezy sprawdzic i opisac:

1)

2)

3)

czy kontrolowana jest niezajetos¢ drogi ochronnej w trakcie nastawiania przebiegu do czasu

istnienia sygnatu zezwalajgcego dla tego przebiegu,

czy kontrolowane jest potozenie napeddéw zwrotnicowych, w tym m.in. napedéw zwrotnic

przejezdzanych na ostrze (w przypadku wjechania pociggu w droge ochronng),

czy uniemozliwione jest przestawianie zwrotnic lezgcych w drodze ochronnej; z uwagi na

stosowane r6zne rozwigzania nalezy okreslic:

a. ktore zwrotnice sg unieruchomione (poda¢ nr zwrotnicy),

b. kierunek przewidywanego przejezdzania (z ostrza czy na ostrze),

c. SposOb wylgczenia sterowania napedem (utwierdzenie zestykami wiasnego prze-
kaznika utwierdzajgcego modutu drogi ochronnej, utwierdzenie zestykami prze-
kaznika innego modutu np. zwrotnicy jezdnej lub semafora konca przebiegu),
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4)
5)

6)

7)
8)

9

10)

miejsca znajdowania sie czota pociggu w chwili zwolnienia drogi ochronnej,

w przypadku, gdy droga ochronna zwalniania jest z op6znieniem czasowym:

a. miejsca znajdowania sie czota pociggu w chwili rozpoczecia odliczania zwtoki
Czasowej,

b. wielko$¢ czasu opOznienia (z doktadnoscig do 1 sekundy),

czy mozliwe jest utwierdzenie drogi jezdnej i podanie sygnatu zezwalajacego, w przypadku

gdy elementy drogi ochronnej nie zostaty utwierdzone; w przypadku mozliwosci wybrania

réznych drég ochronnych (krétka, diuga, wariantowa), probe nalezy wykonaé dla kazdej

odmiany niezaleznie; nalezy okresli¢ istniejgce zwigzki miedzy rodzajem drogi ochronnej, a

wskazaniem na sygnalizatorze,

reakcje systemu na rozprucie zwrotnicy lezacej w drodze ochronnej,

czy w regulaminie prowadzenia ruchu na stacji bedacej miejscem badan, okreslone sg drogi

ochronne jakie nalezy stosowac (lub sg stosowane),

czy wykluczone sg przebiegi (pociggowe i/lub manewrowe) sprzeczne ze wzgledu na
wspolne wykorzystanie elementow lezgcych w drodze ochronnej — w przypadku nie utwier-
dzenia zwrotnic lezagcych w drodze ochronnej, a przejezdzanych z ostrza,

zgodno$¢ z dokumentacjg rzeczywistych dtugosci drog (drég ochronnych).

8. Przy badaniach powigzan z urzadzeniami blokady liniowej nalezy sprawdzic i opisac:

1
2)
3)
4)

5)

6)
7)

8)

9

mozliwos$¢ nastawienia przebiegu wjazdowego w réznych stanach funkcjonalnych urzadzen
blokady liniowej,

mozliwos¢ obstugi urzadzen blokady liniowej po wyprawieniu pociggu na sygnat zastepczy,
mozliwos¢ obstugi urzadzen blokady po przyjeciu pociggu na sygnat zastepczy,

uzaleznienie blokowania bloku koncowego od otrzymania informacji o stwierdzeniu konca
pociggu przez posterunek skp,

czy w obwodach stwierdzania kornca pociggu nie wystepujg zwarcia i przerwy w linii ka-
blowej,

funkcjonalnie prace obwodow stwierdzania korca przebiegu,

obrazy sygnatowe na ostatnim semaforze sbl w stosunku do obrazéw sygnatowych na sema-
forze wjazdowym,

obrazy sygnatowe na semaforze wyjazdowym w zaleznosci od obrazu na pierwszym sema-
forze sbl lub semaforze grupowym sbl,

obrazy sygnatowe na semaforach ostatnim i pierwszym sbl oraz wjazdowym i wyjazdowym
stacyjnym, w przypadku zatgczonej samoczynnosci stacyjnej.

9. Przy badaniu obwoddw kontroli obrazéw sygnatowych nalezy sprawdzic i opisac:

1

2)

3)

4)

5)

6)

czy obraz sygnatowy odpowiada stanowi przekaznikow okreslajacych sygnat
zezwalajacy podawany na semaforze,

czy nastepuje prawidtowa reakcja przekaznikdw kontrolujacych obraz sygnatowy na wy-
Swietlenie blednego lub nieprawidtowego zestawu Swiatet,

czy w przypadku zmiany sygnatu zezwalajgcego na inny sygnat zezwalajgcy nie wystepujg
przebtyski przypadkowych Swiatet sygnatowych,

czy wykluczona jest mozliwos¢ zalgczenia obwodu S$wiatet zezwalajgcych semafora,
jesli wynik tej kontroli jest negatywny — w systemach posiadajacych wstepng kontrole
obrazu sygnatowego,

czy ustalony w wyniku reakcji obwodoéw kontroli obrazu sygnatowego — obraz sygnatowy
nie, moze by¢ zmieniony bez catkowitego zwolnienia nastawionego przebiegu i
wznowienia cyklu nastawiania przebiegu,

czy kwalifikowane jako prawidlowe obrazy sygnatowe zgodne sg z zasadami sygnalizacji
I istniejacg sytuacja ruchows.
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10. Przy badaniu obwoddw sterujacych napedéw zwrotnicowych nalezy sprawdzic i opisac:

1)

2)

3)

4)

5)

6)

7)

8)

9)

10)

czy wykluczone jest przestawianie napedu, gdy jego odcinek kontroli zajetosci (JZ) jest za-
jety; probe wykonac dla przestawiania z potozenia ,,+” do pofozenia ,,-” oraz z potozenia ,—
" do potozenia ,,+”, zajeto$¢ odcinka JZ nalezy symulowac na trzech kraricach obwodu:

a. od strony iglicy,

b. od strony ukresu na wprost,

c. od strony ukresu na odgatezienie,

czy zachowany jest odcinek przediglicowy o wymaganej dtugosci — w przypadku stosowa-
nia manewrdw wolnych,

czy zachowane sg wymagane odlegtosci stref oddziatywania obwodu JZ od ukresu
zwrotnicy,

czy przestawienie napedu przy zajetym JZ wymaga obstugi przycisku bocznikowania JZ
I czy ten fakt jest rejestrowany (plomba, licznik),

czy wykluczone jest sterowanie przekaznikami N+, N-, — w przypadku utwierdzenia
zwrotnicy jako jezdnej, ochronnej lub lezacej w drodze ochronnej; prébe wykonaé dla
przebiegow pojedynczych, przebiegow bez zatrzymania oraz przebiegéw bez zatrzymania
nastawianych w trybie samoczynnosci stacyjnej,

czy przekazniki kontroli potozenia i ich powtarzacze kontrolowane sg w cyklu
przestawiania napedow,

czy w obwodzie kontroli czasu przestawiania jego wartos¢ jest wystarczajgca do
catkowitego przestawienia napedu lub napedow (okresli¢ jego wielko$€) — w ukiadach
wyposazonych w obwod kontroli czasu przestawiania; probe wykona¢ dla wszystkich
mozliwych dla danego napedu sposobow sterowania:

a. indywidualnego,

b. przebiegowego,

c. lokalnego,

zachowanie sie uktadu nastawczego i okre$li¢ powstate skutki w wyniku zasterowania
powrotnego kierunku przestawiania przed osiggnieciem koncowego pofozenia,

czy brak zasilania napieciem zmiennym uniemozliwia przesterowanie przekaznikow
nastawczych.

czy zostata zachowana wiasciwa kolejnos¢ przestawiania napeddéw — w przypadku stosowa-
nia uktadéw nastawczych ze zmienng kolejnoscig przestawiania napeddw sprzezonych,

11. Przy badaniu zwrotnicowych uktaddéw nastawczych nalezy sprawdzic i opisac:

1)

2)
3)
4)

czy wystepuje zgodnos$¢ potozenia napeddw w terenie ze stanem przekaznikdw kontroli po-
fozenia,

czy nie wystepujg zwarcia miedzy zytami nastawczymi ukiadu,

czy nie wystepujg zwarcia miedzy zytami uktadu nastawczego a ziemig,

czy przejscie napedu w stan posredni na skutek sit zewnetrznych powoduje
zwolnienie przekaznika kontroli potozenia;

W przypadku napeddéw sprzezonych za stan posredni uktadu nastawczego, uwazaé row-
niez taki stan, w ktérym oba napedy zajmujag potozenie koricowe, ale przeciwne, np.
pierwszy naped potozenie ,,+", a drugi ,,-",

5)

6)

czy wystepuje zgodno$¢ stanu przekaznikéw kontroli potozenia i przekaznikow
nastawczych,

stan bezpiecznikdw nastawczych; okresli¢, czy nie sg wytopione oraz okreslic ich typ i
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12.

zweryfikowac z projektem technicznym,

7) czy zalgczenie pradu nastawczego nastepuje jedynie w wyniku zadziatania
wiasciwych przekaznikéw obwodu sterujgcego,

8) czy, w przypadku stosowania w ukfadzie nastawczym obwodow kontroli doziemienia,
obwody te pracujg poprawnie; okresli¢ graniczng warto$¢ rezystancji doziemienia
wykrywanej przez obwod kontrolny,

9) czy na uzwojeniach silnika nie wystepujg napiecia fazowe wtedy, gdy nie zostato wydane
polecenie przestawiania.

Przy badaniu obwodu Swiatet semaforéw nalezy sprawdzié i opisac:

1) czy nie wystepujg zwarcia i przerwy zyt kablowych obwodu,

2) czy w obwodach zarowek sygnatow zezwalajacych, nie wystepuja napiecia obce,

3) czy przekazniki kontroli Swiatet (Swiecenia zarOwek) reagujg na przepalenie sie
zarOwki; probe te nalezy uzupetni¢ pomiarem pradu ptynacego w obwodzie przekaznika
kontrolnego oraz napiecia sieci (pomiar jednoczesny),

4) czy bezpieczniki 0,7A (1A) nie sg wytopione; sprawne bezpieczniki badanego
obwodu Swiatet poddaé probie przecigzenia (w warunkach laboratoryjnych), celem
stwierdzenia, czy posiadajg one wiasciwe parametry,

5) napiecia na zardwkach badanego obwodu, prad w obwodzie zasilajagcym,

6) w przypadku zasilania przekaZznikow kontroli $wiatet za posrednictwem zestawow ERL,
wartos¢ napie¢ na cewce przekaznika dla nastepujacych warunkéw, gdy:

a. obwad Swiatfa nie jest zatgczony,

b. obwod Swiatha jest zataczony, zaréwka Swieci,

c. obwaod Swiatla jest zatgczony, zaréwka nie sSwieci na skutek przepalenia lub
prze- rwy w obwodzie,

7) warto$¢ rezystancji miedzy poszczeg6lnymi odczepami rezystora (w przypadku, gdy
przekazniki kontroli Swiatet zasilane sg za posrednictwem rezystorow) - pomiar nalezy
wykona¢ bez demontazu przewoddw z wyprowadzen (zaciskdw) rezystora,

8) symetrie pradow w obu obwodach Swiatet oraz symetrie napie¢ na ich zaréwkach — w przy-
padku obwoddw wyposazonych w diawik,

9) prad ptynacy w obwodzie $wiatet w wyniku zwarcia strony wtérnej transformatora gtowi-
cowego oraz zwarcia jego strony pierwotnej, po wyjeciu bezpiecznikéw 0,7A (1,0A), w
celu poddania ich prébom (pkt. 4),

10) pewnos$¢ przejscia elektrycznego na tgczéwkach, pidrkach lutowniczych, zaciskach
wystepujacych w obwodzie Swiatet,

11) widoczno$¢ Swiatet sygnatowych z wymaganej przepisami odlegtosci; sprawdzenia dokonaé
w warunkach odpowiadajgcym warunkom towarzyszacym wypadkowi, pomijajac
nadzwyczajne warunki atmosferyczne (silne mgty, opady deszczu lub $niegu).

13. Przy badaniu obwoddw sygnatdéw zastepczych nalezy sprawdzic i opisac:

1) czy sygnaty zastepcze podawane sg zgodnie z zasadami przyjetymi dla danego
systemu urzadzen,

2) czy obwody licznika SZ pracujg poprawnie, tj. nastepuje jednokrotne zaliczenie
kazdego podania sygnatu SZ,

3) czy w przypadku podawania sygnatu zastepczego z wyjazdem na tor szlakowy
Kierunku przeciwnego do zasadniczego, nastepuje wyswietlenie na semaforze wskaznika
W24,

4) czy podanie sygnatu SZ (NSZ) na innym przypadkowym semaforze nie powoduje
jednoczesnego podania sygnatu SZ (NSZ) na innym semaforze,
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5)

6)

7)

8)

9)

10)

11)

12)

13)

czy w przypadku stosowania ograniczenia czasowego dla wyswietlania sygnatu SZ (NSZ)

jest ono zachowane,

w przypadku stosowania dwurecznej obstugi, tj. jednoczesnego obstuzenia przycisku

adresowego semafora i przycisku SZ (NSZ), czy nie wystepuje:

a. podanie sygnatu SZ (NSZ) tylko przez obstuge przycisku adresowego,

b. podanie sygnatu SZ (NSZ) tylko przez obstuge przycisku operacyjnego SZ (NSZ),

c. zapamietanie adresu semafora w wyniku obstugi przycisku adresowego semafora
(zapamietaniem adresu nazwano taki stan przekaznikow adresowych i ich powta-
rzaczy, ktory odpowiada obstuzeniu przycisku adresowego, lub ktory
odczytywany jest w innych obwodach jako obstuzenie przycisku adresowego),

jezeli w badanym systemie przyjete sg ograniczenia odno$nie ilosci jednoczesSnie

podawanych sygnatlow SZ i NSZ np. jeden w glowicy, jeden na stacji itp., czy ograniczenia

te sg za- chowane,

jezeli w badanym systemie przyjeto zasade wygaszania istniejagcego sygnatu

zezwalajacego w chwili podawania sygnatu SZ (NSZ), czy funkcja ta jest realizowana,

jezeli w badanym systemie przyjeto zasade wykluczajacg mozliwos¢ wzbudzenia innego

(drugiego) przekaznika adresowego, czy zasada ta jest zachowana w trakcie podawania sy-

gnatu SZ (NS2),

czy nie zaistniata mozliwos¢ symulowania (poprzez obstuge z pulpitu nastawczego)

podawania sygnatu SZ (NSZ) impulsujac biatym Swiatlem sygnatu manewrowego,

czy podany sygnat SZ (NSZ) jest odigczony i wygaszony wedtug zasad przyjetych w

badanym systemie, tj. po uptywie okreslonego czasu lub po zwolnieniu przycisku SZ

(NSZ),

czy Swiecenie sie na semaforze innej zaréwki lub zaréwek nie powoduje podania napiecia

do obwodu Swiatta biatego. (Probe nalezy wykona¢ dla tych zarowek, ktorych zyty

zasilajgce prowadzone sg w tym kablu (kablach), co i zasilanie zaréwki badanego SZ

(NSZ),

czy podczas podawania sygnatu SZ (NSZ) dziatajg wiasciwe przekazniki zgodnie z zasada-

mi systemowymi.

14. Przy badaniu komputerowych stanowisk obstugi nalezy sprawdzi¢ i opisac:

1)

2)

3)

wartos¢ napiecia dla sterownikow komputerowych oraz poréwna¢ z pomiarami
podanymi przez producenta,

stan diod Swiecacych:

a. zasilania,
b. pracy,

c. uszkodzenia CPU,

d. WE/WY,

oraz porownac ze stanem wysterowanych elementow przekaznikow lub obwodow
(stan przekaznikéw adresowanych ocenia¢ na podstawie stanu ich zestykow w wyko-
rzystanych obwodach),

komputerowe stanowisko obstugi urzadzen:

a. jako$ci obrazu na monitorach ekranowych,

b. mozliwos$ci wprowadzenia danych z klawiatury i reakcje systemu,

c. mozliwosci wprowadzenia polecen specjalnych (takze z pulpitu rezerwowego) i
reakcje systemu — czy obstuga przyciskow nieaktywnych powoduje reakcje syste-
mu,

WKD A-8 ver. 01



Strona 23/ Stron 30

15

10.

11.

12.

13.

14.

15.

d. zawarto$¢ pamieci komputera stanowiska obstugi zapisa¢ na dyskietce, a nastepnie
dokonac¢ analizy zapisu.

. Dla obwodow elektrycznych mogacych mie¢ bezposredni zwigzek z sugerowang przyczyng

wypadku, nalezy dokonaé analizy dziatania tych obwodéw w celu okreslenia, czy istniejg
nieprawidtowosci w dziataniu obwodu, jesli istniejg to czy mogty by¢ przyczyng wypadku.

Po stwierdzeniu, ze sugerowang przyczyng wypadku mogt by¢ w/w obwdd, przekazniki
obwodu nalezy podda¢ ocenie stanu technicznego w punkcie OTP, a wyniki nalezy
przeanalizowa¢ w celu ustalenia czy stan techniczny przekaznika mdogt mie¢ wpltyw na
zaistnienie wypadku i w jakim stopniu.

§ 10. Urzadzenia przekaZnikowo — komputerowe

W zakresie elementow urzadzen przekaznikowych nalezy dokonaé sprawdzenia korzystajgc
z wytycznych zawartych w § 23.

Po sprawdzeniu, czy istniejg wszystkie niezbedne warunki do podania sygnatu zezwalajgcego
na semaforze, nalezy wykona¢ probe nastawienia badanego przebiegu. W trakcie pracy
ukladéw nalezy obserwowaé prace przekaznikdw tak, aby mozna bylo ocenié, czy
zadziataty odpowiednie przekazniki funkcyjne i adresowe oraz czy sekwencja ich dziatania
jest zgodna z za- sadami pracy systemu.

Podczas préby nastawienia wybranego przebiegu sprawdzi¢ dziatanie przekaznikow
kontrolnych funkcji, adreséw, blokady oraz zwrotnic.

W przypadku wystepowania w systemie przekaznikéw powtarzajgcych nalezy skontrolowaé
wspOthieznos¢ przekaznika macierzystego i jego powtarzaczy.

Sprawdzié, czy istnieje mozliwos$¢ natychmiastowego odwotania sygnatu zezwalajacego z
pulpitu nastawczego.

Sprawdzié, czy w przypadku dziatania samoczynnego nastawiania przebiegdw:

1) wysSwietlane sg wiasciwe obrazy na monitorze,

2) przebiegi samoczynne nastawiane sg po wyznaczonych do tego celu torach stacyjnych.
Sprawdzi¢ dziatanie przekaznikéw dekodera polecen stacyjnych i czy sekwencja ich
dziatania jest zgodna z zasadami pracy systemu.

Sprawdzié, czy dorazne zwolnienie czasowe elementow drogi przebiegu nastepuje po uptywie
120s dla przebiegu pociggowego oraz 30s dla przebiegu manewrowego.

Sprawdzi¢, czy zalgczanie doraznego zwalniania czasowego powoduje natychmiastowe
wygaszenie sygnatu zezwalajgcego na sygnalizatorze.

Sprawdzié, czy zataczanie doraznego zwalniania czasowego jednego przebiegu nie
oddziatuje na wczesniej nastawiony i utwierdzony inny przebieg.

Sprawdzi¢, czy nie jest mozliwe uruchomienie procesu doraznego zwalniania czasowego
przebiegu inng obstuge pulpitu niz wymagana zasadami obstugi pulpitu.

Sprawdzié, czy podczas podawania sygnatu zastepczego dziatajg prawidtowo wihasciwe
przekazniki dekodera polecen specjalnych, funkcyjne oraz adresowe.

Sprawdzi¢, czy wejscia i wyjscia na sterownikach nie sg pozwierane oraz czy przewody
przychodzace sg prawidtowo zamocowane.

Sprawdzi¢ prawidtowos¢ transmisji (zaktocenia) pomiedzy sterownikami a komputerem
pulpitu oraz potgczen kabli transmisyjnych.

Sprawdzi¢ zasilanie sterownikdw oraz przekaznikdw wykonawczych.
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16. Dla obwoddw elektrycznych mogacych mie¢ bezposredni zwigzek z sugerowang przyczyng

wypadku, nalezy dokonac analizy dziatania tych obwodéw w celu okreslenia, czy istniejg nie-
prawidfowosci w dziataniu obwodu, jesli istniejg to czy mogty by¢ przyczyng wypadku.
Po stwierdzeniu, ze sugerowang przyczyng wypadku mogt by¢ w/w obwdd, przekazniki
obwodu nalezy podda¢ ocenie stanu technicznego w punkcie OTP, a wyniki nalezy
przeanalizowa¢ w celu ustalenia czy stan techniczny przekaznika mdogt mie¢ wpltyw na
zaistnienie wypadku i w jakim stopniu.

ROZDZIAL VII
URZADZENIA BLOKAD LINIOWYCH

§ 11. Samoczynna blokada liniowa typu E

1. W obwodzie torowym blokady nalezy wykona¢ pomiary nastepujgcych parametréw:

1)
2)
3)
4)
5)
6)
7)

8)
9)

U - napiecie przemienne zasilajgce urzadzenia w szafie aparatowej,

Und - Nnapiecie pomiedzy szynami na zasilaniu dtugiego odcinka izolowanego,

Uod - Nnapiecie pomiedzy szynami na odbiorze dtugiego odcinka izolowanego,

Unk - napiecie pomiedzy szynami na zasilaniu krétkiego odcinka,

Uok - napiecie pomiedzy szynami na odbiorze krotkiego odcinka,

Ui, Uik - napiecia na uzwojeniach lokalnych i torowych przekaznikow torowych it, itk,
® - kat przesuniecia fazowego na przekazniku torowym it,

opornos¢ podtorza,
pomiary wykrywajace uszkodzenia ztgcza i zwarcia skosne.

2. W obwodzie Swiatet semafora nalezy wykona¢ pomiary nastepujacych parametrow:

1)
2)

3)
4)

U, - napiecie przemienne na transformatorze zasilajgcym obwadd Swiatet (strona wtérna),
U - napiecie na uzwojeniach przekaznikdéw kontroli swiatet semafora Kc, Kpz, Kz
(odpowiednio Ukc Ukpz Ukz),

J - prady w obwodach przekaznikéw kontrolnych JKc, JKpz,

U - napiecie na zardwkach sygnatowych (odpowiednio Uzc, Uzpz, Uzz;).

3. W celu funkcjonalnego sprawdzenia dziatania urzadzen blokady nalezy wykonac préby
okre$lone w § 27 ust. 4.

4. Charakterystyczne wartosci parametrow dla obwoddéw i elementow blokady:

1)
2)

3)
4)
5)
6)

7)
8)
9)

U - napiecie przemienne zasilajace urzadzenia w szafie aparatowej — 230\V/*10-19%

Und - Napiecie pomiedzy szynami na zasilaniu dtugiego odcinka izolowanego — 3V(100m) +
7V(2000m),
Uoq - napiecie pomiedzy szynami na odbiorze dtugiego odcinka izolowanego — 1,5V,

Unk - napiecie pomigdzy szynami na zasilaniu krotkiego odcinka — 4V*%%,
Uok - napiecie pomiedzy szynami na odbiorze krétkiego odcinka — 3,5V %%,

Ui, Ui - napiecia na uzwojeniach torowych przekaznikow torowych it, ix — odpowiednio
4,5V*10% 12\H10%,

@ - kat przesuniecia fazowego na przekazniku torowym it — 90**° stopni,
opornos¢ podtorza min. 1 Qkm,
U, - napiecie przemienne na transformatorze zasilajagcym obwdd Swiatet (strona wtérna) —

12\/(+10-15)%
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10) U - napiecie na uzwojeniach przekaznikow kontroli $wiatet semafora Kc, Kpz, (odpowied-
nio Uk, Usz),

11) | - prady w obwodach przekaznikdw kontrolnych Ikc, IKpz — ok.2A,

12) U - napiecie na zarowkach w komorze semafora (odpowiednio Uz, Uzpz, Uzz) — 11+12V.

5. Dla obwodow elektrycznych mogacych mie¢ bezposredni zwigzek z sugerowang przyczyng

wypadku, nalezy dokona¢ analizy dziatania tych obwoddw w celu okreslenia, czy istniejg nie-
prawidfowosci w dziataniu obwodu, jesli istniejg to czy mogty by¢ przyczyng wypadku.
Po stwierdzeniu, ze sugerowang przyczyng wypadku mogt by¢ w/w obwod, przekazniki
obwodu nalezy podda¢ ocenie stanu technicznego w punkcie OTP, a wyniki nalezy
przeanalizowa¢ w celu ustalenia czy stan techniczny przekaznika mogt mie¢ wplyw na
zaistnienie wypadku i w jakim stopniu.

ROZDZIAL VIII
URZADZENIA ZABEZPIECZENIA NA PRZEJAZDACH

8 12 Urzadzenia zabezpieczenia ruchu na przejazdach kolejowych

1. W celu sprawdzenia dziatania urzadzen SSP nalezy:

1) zmierzy¢ i poréwnac parametry elektryczne wg DTR,

2) okresli¢ czas ostrzegania uzytkownika drogi przed pojawieniem sie pociagu na przejezdzie,

3) okresli¢ czas opuszczania i podnoszenia draggéw oraz ich opdzZnienia zataczenia napeddw
dragow,

4) okresli¢ czas powrotu urzadzen do stanu oczekiwania po przejechaniu pociagu,

5) okresli¢ czas, po jakim powtarzacz sygnalizuje uszkodzenie urzadzen na przejezdzie i
sprawdzi¢ dziatanie licznika usterek,

6) stwierdzié, czy realizowana jest kontrola rownolegtosci pracy uktadéw czujnikowych,
7) sprawdzi¢ prawidtowos¢ dziatania uktadu rozpoznawania predkosci i Kierunku,
8) sprawdzi¢ ukfady zdalnego wylgczania sygnalizacji i dziatanie licznika wylgczen,
9) okresli¢ czas pracy sygnalizacji po zaniku napie¢ zasilajacych SSP,
10) poroéwnac, czy parametry napieciowe, pradowe i czasowe urzadzen sg zgodne z DTR dla
konkretnego typu urzadzen SSP,

11) stwierdzi¢, czy pod wptywem usterki nastepuje zmiana obrazu na tarczy ostrzegawczej
przejazdowej,

12) na podstawie zawartosci bufora pamieci i diod Swiecacych okresli¢, czy pracujg rownolegle
obie czesci systemu urzadzen sterujacych.

13) sprawdzi¢ dtugosc strefy niebezpiecznej i poréwna¢ wyliczony czas dla tej strefy z czasami:
ostrzegania uzytkownika drogi, czas rozpoczecia opuszczania poszczeg6lnych par
potrogatek.

2. W celu sprawdzenia urzadzen rogatkowych nalezy:
1) zmierzyc¢ i poréwna¢ parametry napieciowe i prgdowe wg DTR,
2) okresli¢ czas opuszczania i podnoszenia drggow,
3) okresli¢ czas pracy urzadzen po zaniku napiec zasilajacych.
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ROZDZIAL X
OBWODY TOROWE ORAZ NAPEDY ZWROTNICOWE

8 13. Obwody torowe na prad przemienny 50Hz ze ztgczami izolowanymi

1. W badaniach powypadkowych, kiedy zachodzi podejrzenie, ze nieprawidtowo stwierdzona
zostata zajetosc toru, nalezy wykonac nastepujace pomiary:

1) napiecie na przekazniku torowym (wg tablicy 1),

2) opornos¢ podtorza — miernikiem opornosci podtorza typu MOP-1, wartos¢ opornosci
podtorza powinna by¢ wigksza niz:

a. 0,7 Qkm dla obwodéw OTS-2-ILA-ZP i OTS-2-ZLIB-ZP,

b. 0,7 Qkm dla obwodow typu OTS-2-ZLB-DT,

c. 0,8 Qkm dla obwoddéw typu OTS-2-1LA-DT,

d. 1,0 Qkm dla pozostatych typow obwodow torowych, oporno$¢ podtorza mozna
mierzy¢ rowniez metodg techniczna,

3) kontrole zigcza izolowanego i zwarcia skosnego - przy zwarciu ztgcza izolowanego, co
najmniej jeden z przekaznikéw torowych sasiadujgcych obwoddéw torowych (miedzy
ktorymi zostato zwarte zlgcze) musi zwolnic,

4) kontrola bocznikowania — po zbocznikowaniu obwodu w dowolnym miejscu z normatywng
rezystancjg 0,06 Q, przekaznik torowy musi zwolnic,

5) kat przesuniecia fazowego miedzy napieciem torowym i lokalnym:

a. dla obwodéw torowych z przekaznikami indukcyjnymi powinien wynosi¢ 90**°
stopni,

b. dla obwodow torowych z przekaznikami fazoczutymi elektronicznymi powinien
sie zawiera¢ w granicach 0° do +35°,

c. sprawdzi¢ jako$¢ potaczen elementow obwodu torowego do szyn (ztacza nie po-
winny miec¢ rezystancji wiekszej niz 0,1 Q).

2. Dla obwodow elektrycznych mogacych mie¢ bezposredni zwigzek z sugerowang przyczyng
wypadku, nalezy dokona¢ analizy dziatania tych obwodoéw w celu okre$lenia, czy istniejg nie-
prawidfowosci w dziataniu obwodu, jesli istniejg to czy mogty by¢ przyczyng wypadku.

Po stwierdzeniu, ze sugerowang przyczyng wypadku mogt by¢ w/w obwdd, przekazniki

obwodu nalezy podda¢ ocenie stanu technicznego w punkcie OTP, a wyniki nalezy

przeanalizowa¢ w celu ustalenia czy stan techniczny przekaznika mégt mie¢ wpltyw na
zaistnienie wypadku i w jakim stopniu.

8§ 14. Napedy zwrotnicowe i zamknigcia nastawcze
1. Sprawdzi¢ stabilno$¢ umocowania napedu. Istotne jest stwierdzenie, czy umocowanie napedu

zgodne jest z warunkami technicznymi okreslonymi w DTR oraz czy nie wystepujg luzy w we-
ztach mocujacych.

2. Sprawdzi¢ stan techniczny stykdw i sprezyn stykowych urzadzenia kontrolno-sterujgcego oraz
prawidfowos¢ rozmieszczenia szerokich ptytek stykowych.

3. Wykonac prdbe przestawiania (w oba potozenia).

4. Sprawdzic¢ wedtug typowych zasad poprawno$¢ dziatania zamkniecia nastawczego.
5. Sprawdzi¢, czy w pofozeniu koncowym iglic zapewnione sg wymagane drogi oporowe
zamkniecia nastawczego.

6. Nalezy wykona¢ pomiar sity trzymania napedu, sity nastawczej oraz oporéw przestawiania
zwrotnicy.

7. Sprawdzi¢ stan zabierakow suwakow kontrolnych.
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8. ZmierzyC i porowna¢ z DTR wielko$¢ wycie¢ w suwakach kontrolnych oraz glebokos¢
zagtebiania sie haka kontrolnego w wycieciach suwaka.

9. Nalezy wykona¢ pomiar czasu przestawiania napedu (zwrotnicy) dla dwoch potozen .
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Tabela obwodow kontroli niezajetosci torow i rozjazdow.

Lp.

Typ obwodu

Napiecie na przekazniku

torowym

przemienne 50Hz

stale

[V]

[V]

Uwagi

0TZ-1

0TZ-1-2

0TZ-1S-2

0TZ-2-1LA

0TZ-2-1LA-3

0TZ-2-ZLB

7+12

0TZ-1-71LB

0TZ-2-ZLB-3

0TZ-1S

8+12

0TZ-1-K
0TZ-1-E

8+12

0TS-1

0TS-2-ILA

0TS-2-ZLA

7+15

0TS-2-ILA-DT

9+10

QTS-2-71B-DT

0TS-2-ZLB-ZP

8,5+9,5

0TS-2-1LA-ZP

8+10

0TS-2-EON-c

0TS-2-EON-b

0TS-2-E
OTL-2-ILE-Ea
OTL-2-ZLB-Ea

4,5+55

OTL-2-ZLB-Eac

Max 9,5V

10

0TG-15/1

48+69

Napiecia na przekaznikach torowych zgod-
nie z kartami instrukcji obwodow torowych

stosowanych na PKP
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WYKAZ ZMIAN

L.p.

Nr Zarzadzenia
wprowadzajgcego
zmiane

Zmiana dotyczy

rozdziat

§

ust. p.

Zmiana
obowigzuje od

Czytelny podpis
pracownika
wprowadzajgcego
zmiane
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UWAGI | NOTATKI:
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