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ZARZADZENIE NR 10/2021

Zarzadu
Warszawskiej Kolei Dojazdowej sp. z 0.0.
z dnia 25 stycznia 2021r.

w sprawie wprowadzenia przepisu wewnetrznego p.n. ,Instrukcja o prowadzeniu ruchu pociggow” WKD R-1 wydanie II.

Na podstawie § 11 ust. 2 umowy Spétki oraz § 7 pkt 14 Regulaminu Zarzadu spotki Warszawska Kolej Dojazdowa sp. z

0.0., Zarzad postanawia, co nastepuije:
§1

Wprowadza sie do uzytku wewnetrznego przepis wewnetrzny pod nazwa ,Instrukcja o prowadzeniu ruchu pociggéw”
WKD R-1 wydanie Il, zatwierdzony przez Prezesa Zarzadu spétki Warszawska Kolej Dojazdowa sp. z 0.0. Uchwatg Nr
9/2021 z dnia 20 stycznia 2021r. stanowiacg zatacznik do Zarzadzenia.

§2

Przepis wewngtrzny, o ktérym mowa w § 1 stanowi zatacznik do niniejszego zarzadzenia.

§3

Zarzadzenie wchodzi w zycie z dniem podjecia.

§4

Z dniem podjecia niniejszego zarzadzenia traci moc Zarzadzenie Nr 64/2010 Zarzadu Warszawskiej Kolei Dojazdowej sp.
z0.0. zdnia 3 listopada 2010r.

PREZES ZARZADU
Dyrektor Generalny
Il
Michat Panfil
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ROZDZIAL 1
POSTANOWIENIA OGOLNE

§1

Podstawa prawna, zakres obowigzywania instrukcji i dokumenty zwigzane

. Instrukcje o prowadzeniu ruchu pociggbw WKD R-1 opracowano w oparciu
0 przepisy ustawy z dnia 28 marca 2003r. o transporcie kolejowym (tekst jednolity
Dz. U. 22016 r. poz. 1727 z pézn. zm.) oraz Rozporzadzenia Ministra Infrastruktury
zdnia 18 lipca 2005r. w sprawie ogolnych warunkéw prowadzenia ruchu
kolejowego i sygnalizacji (Dz. U. Nr 172, poz. 1444 z p6zn. zm.).

. Instrukcja o prowadzeniu ruchu pociggow okresla zasady i sposoby prowadzenia
ruchu pociggow na liniach kolejowych zarzgdzanych przez WKD. Celem niniejsze;j
instrukcji jest zapewnienie sprawnosci, ciggtosci ibezpieczenstwa ruchu
kolejowego.

. Instrukcja WKD R-1 obowigzuje na liniach kolejowych zarzgdzanych przez WKD.
Wprowadzenie do kursowania po torach WKD taboru innych przewoznikéw moze
odbywac sie na warunkach okreslonych przez Zarzgadzajgcego WKD.

. Szczegotowe postanowienia wynikajgce z warunkéw miejscowych zawarte sg w:
1) Regulaminie technicznym,;
2) Wewnetrznym rozktadzie jazdy.

. Dla kazdego posterunku ruchu i odcinka zdalnego prowadzenia ruchu powinien by¢
opracowany regulamin techniczny wedlug zasad zawartych w instrukciji
0 sporzgdzaniu regulamindéw technicznych.

. Postanowienia niniejszej instrukcji obowigzujg pracownikow WKD i pracownikéw
innych podmiotéw gospodarczych wjezdzajgcych na linie zarzgdzane przez WKD.

. Zasady wspoOipracy w zakresie potgczenia linii kolejowych i prowadzenia ruchu
pomiedzy WKD sp.z 0.0. a przez PKP PLK S.A. okresla umowa dwustronna.

. Dokumenty zwigzane:

1) Instrukcja sygnalizacji na WKD A-1;
2) Instrukcja o uzytkowaniu urzgdzen radiotgcznosci pociggowej na linii WKD R-5;

3) Instrukcja o technice pracy manewrowej WKD R-7;

4) Instrukcja o postepowaniu w sprawach powaznych wypadkow, wypadkdéw
i incydentow kolejowych na linii WKD R-2;



10

5) Instrukcja o sporzadzaniu regulaminéw technicznych WKD R-4,
6) Instrukcja dla personelu obstugi ruchowych posterunkéw technicznych WKD R-3;

7) Instrukcja dla maszynisty pojazdu trakcyjnego, elektrycznego i spalinowego
WKD T-1;

8) Instrukcja bezpieczehnstwa ihigieny pracy przy utrzymaniu elektrycznych
i spalinowych pojazdow kolejowych WKD T-5;

9) Instrukcja obstugi iutrzymania w eksploatacji hamulcow taboru kolejowego
WKD T-7;

10) Instrukcja o ogledzinach, badaniach technicznych i utrzymaniu rozjazdéw na
liniach kolejowych WKD sp. z 0.0. WKD D-4.

§ 2

Podziat sieci kolejowej pod wzgledem technicznym

. Sie¢ kolejowa WKD sp. z 0.0. jest to uktad potgczonych ze sobg linii kolejowych
zarzadzanych przez Zarzad Spotki WKD.

. Linia kolejowa jest to droga kolejowa majgca poczatek i koniec wraz z przylegtym
pasem gruntu, na ktorg skfadajg sie odcinki linii atakze budynki, budowle
i urzgdzenia przeznaczone do prowadzenia ruchu kolejowego wraz z zajetymi pod
nie gruntami. Punkty poczatkowe i korncowe linii kolejowych ustala Zarzad Spétki
WKD.

. Linie kolejowe dzielg sie na odcinki, szlaki i odstepy.

. Odcinek jest to czesc¢ linii kolejowej zawarta miedzy punktem poczgtkowym lub
koncowym linii kolejowe;j.

. Szlak jest to czes$¢ linii kolejowej miedzy dwoma sgsiednimi posterunkami
zapowiadawczymi lub posterunkiem zapowiadawczym i koncowym punktem linii.

. Odstep jest to czesc toru szlakowego miedzy:

1) posterunkiem zapowiadawczym, a najblizszym posterunkiem odstepowym lub
semaforem odstepowym blokady samoczynnej;

2) dwoma kolejnymi posterunkami odstepowymi;
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3) dwoma kolejnymi semaforami odstepowymi blokady samoczynnej dla tego
samego kierunku jazdy przy danym torze.

§3

Posterunki ruchu

1. Posterunek ruchu stuzy do bezpiecznego isprawnego prowadzenia ruchu
kolejowego.

2. Posterunek nastepczy stuzy do regulacji nastepstwa jazdy pociggow w ten sposob,
ze pozwala na przejazd lub odjazd pociggu tylko wowczas, gdy tor przylegtego
odstepu lub szlaku do tego posterunku jest wolny. Posterunki nastepcze dzielg sie
na posterunki:

1) zapowiadawcze;
2) odstepowe.

3. Posterunek zapowiadawczy jest to posterunek majgcy mozliwo$¢ zmiany kolejnosci
jazdy pociggéw wyprawianych na tor szlakowy przylegty do tego posterunku. Do
posterunkoéw zapowiadawczych nalezg stacje.

4. Stacja jest to posterunek zapowiadawczy, w obrebie ktérego, oprécz toru gtdbwnego
zasadniczego, znajduje sie co najmniej jeden tor gtowny dodatkowy, a pociggi
mogg rozpoczynaé ikonczy¢ jazde, krzyzowaé sie iwyprzedzaé, jak rowniez
zmieniac¢ sktad lub kierunek jazdy.

5. Pod wzgledem ruchu pociggdéw rozroznia sie stacje:
1) krancowe, tj. poczgtkowe i koncowe dla danej relacji pociggu;
2) posrednie, ktére znajdujg sie miedzy stacjami krancowymi.

6. Granice pomiedzy szlakiem a posterunkiem zapowiadawczym stanowi:
1) nalinii jednotorowej — semafor wjazdowy tego posterunku;

2) na linii dwutorowej — miejsce znajdowania sie semafora wjazdowego i linia
prostopadta do osi toréw, w miejscu ustawienia tego semafora, z wyjgtkiem
przypadkoéw, w ktérych granica miedzy poszczegdlnymi torami szlakowymi
a posterunkiem zapowiadawczym jest rozna, to jest gdy:

a) tory szlakowe oddalone sg od siebie tak, ze nie mozna okresli¢ linii
prostopadtej do osi tordw, w miejscu ustawienia semafora wjazdowego,
wowczas granicg miedzy tym torem szlakowym, przy ktéorym nie ma semafora
wjazdowego, a posterunkiem zapowiadawczym jest miejsce znajdujgce sie
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przy tym torze od strony szlaku w odlegtosci 100 m przed najblizszym
rozjazdem lub skrzyzowaniem,

b) w torze najblizszy rozjazd lub skrzyzowanie znajduje sie blizej szlaku niz
rozjazd lub skrzyzowanie w sgsiednim torze ostaniany semaforem
wjazdowym, wowczas granicg miedzy tym torem szlakowym, przy ktérym nie
ma semafora wjazdowego, a posterunkiem zapowiadawczym jest miejsce
znajdujgce sie przy tym torze od strony szlaku w odlegtosci 100 m przed
najblizszym rozjazdem lub skrzyzowaniem,

c) przy torze znajduje sie odnoszgce sie do tego toru urzgdzenie sygnatowe, za
pomocg ktorego podaje sie zezwolenie na wjazd pociggu, woéwczas granicg
miedzy tym torem szlakowym atorem posterunku zapowiadawczego jest
miejsce usytuowania tego urzadzenia.

. Posterunek odstepowy jest posterunkiem ruchu urzadzanym na szlaku w celu
podziatu szlaku na odstepy. Posterunek odstepowy reguluje nastepstwo pociggéw,
to jest pozwala na przejazd pociggu przez ten posterunek, gdy nastepny odstep jest
wolny. Posterunki odstepowe obstugiwane na liniach z pdétsamoczynng blokadg
liniowg nazywajg sie posterunkami blokowymi. Na liniach z samoczynng blokadg
liniowg funkcje posterunkéw odstepowych spetniajg samoczynne semafory
odstepowe.

. Na liniach WKD sp. z.0.0 z oprocz posterunkdéw ruchu wystepujg rowniez przystanki
osobowe.

. Przystanek osobowy to miejsce na szlaku, urzadzone do wsiadania i wysiadania
podroznych, w ktorym rozktadowo zatrzymujg sie pociagi pasazerskie.

§4

Posterunki techniczne

. Posterunek techniczny przeznaczony jest do wykonywania, organizowania
i nadzorowania czynnosci zwigzanych z ruchem kolejowym.

. Posterunek nastawczy przeznaczony jest do wykonywania czynnosci zwigzanych
bezposrednio z prowadzeniem ruchu, przy czym posterunek nastawczy
wyposazony W urzgdzenia nastawcze zfunkcjg zaleznosci sygnatdow na
sygnalizatorach od potozenia zwrotnic oraz urzgdzenia blokowe itgcznosci — jest
nastawnia.

. Obszar stacji lub innego posterunku ruchu, na ktérym urzgdzenia sterowania
ruchem kolejowym obstugiwane sg z jednej nastawnicy, nazywa sie okregiem
nastawczym.
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. Nastawnia dysponujgca jest to posterunek nastawczy, wyposazony w urzgdzenia
dysponowania semaforami w obrebie catej stacji lub w przydzielonym okregu.

. Jezeli nastawnia dysponujgca wyposazona jest w urzgdzenia zdalnego sterowania
ruchem, a jej urzadzenia umozliwiajg obstuge urzadzeh nastawczych i podawanie
sygnatbw na semaforach posterunkéw jej podporzgdkowanych, nazywana jest
nastawnig zdalnego sterowania. Posterunki jej podlegte nazywamy posterunkami
zdalnie sterowanymi.

Nastawnia potozona na odcinku zdalnie sterowanym posiadajgca mozliwosé
miejscowej obstugi urzgdzen nazywa sie nastawnig miejscowa.

§5

Budowle i urzadzenia przeznaczone do prowadzenia ruchu kolejowego

. Posterunki ruchu wyposazone sg w budowle iurzadzenia niezbedne do
prowadzenia ruchu pociggéw iwykonywania pracy manewrowej Ww sposob
bezpieczny, zapewniajgcy regularnosé isprawnos$¢ ruchu kolejowego. Do tych
budowli iurzadzeh zalicza sie: tory irozjazdy, urzadzenia sterowania ruchem
kolejowym itgcznosci, wsiadanie iwysiadanie podréznych, urzgdzenia informacji
Swietlnej i dzwiekowej, oswietlenie itp.

. Urzadzenia na posterunkach ruchu sg obstugiwane przez uprawnionych
i wyznaczonych pracownikow lub dziatajg samoczynnie.

. Na stacjach tory kolejowe dzielg sie na tory: gtéwne i boczne. Tory przystosowane
do jazd pociggowych nazywajg sie torami gtdbwnymi. Dzielg sie one na tory gtdwne
zasadnicze itory gtbwne dodatkowe. Tory gtdbwne bedagce przedtuzeniem torow
szlakowych nazywajg sie torami gtdbwnymi zasadniczymi, natomiast pozostate tory
gtéwne torami gtdbwnymi dodatkowymi. Inne tory na stacjach sg torami bocznymi.

. Tory na szlakach i na stacjach okresla sie wedtug nastepujgcych zasad:

1) tory szlakowe i stacyjne — liczbami, ktére w mowie wyraza sie:

a) odnosnie toréw szlakowych — liczebnikami gtéwnymi (jeden, dwa itd.),

b) odnosnie toréw stacyjnych — liczebnikami porzgdkowymi (pierwszy, drugi
itd.);

2) na szlaku dwutorowym tor prawy, patrzgc od poczagtku linii ku jej koncowi, jest
torem nr 1 (jeden), a tor lewy — torem nr 2 (dwa);
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3)torem nr 1 (pierwszym) na stacji jest tor gtéwny zasadniczy bedacy
przedtuzeniem:

a) na liniach jednotorowych — toru szlakowego, potozonego blizej poczatku linii
zgodnie z jej kilometrazem,

b) na liniach dwutorowych — toru szlakowego nr 1 (jeden).

4) tory stacyjne znajdujgce sie po prawej stronie toru gtbwnego zasadniczego
nr 1 (pierwszego) patrzgc od poczagtku linii ku jej koncowi, okresla sie kolejnymi
liczbami nieparzystymi, atory stacyjne znajdujgce sie po lewej stronie toru
gtéwnego zasadniczego nr 1 (pierwszego) kolejnymi liczbami parzystymi.

. Rozjazdy powinny by¢ ponumerowane Kkolejnymi liczbami arabskimi, zgodnie

z kierunkiem wzrostu kilometrazu linii. Na grupach torow stacyjnych moze byé
stosowana numeracja rozjazdéw odpowiednia do oznaczenia toréw tych grup.
Wykolejnice oznacza sie skrétem ,Wk” z dodaniem kolejnego numeru.

. Potozenie zasadnicze zwrotnic i wykolejnic podane sg w regulaminie technicznym.

Zwrotnice i wykolejnice powinny by¢ ustawione w potozeniu zasadniczym, jezeli nie
zachodzi potrzeba przestawienia ich dla przygotowania drogi przebiegu.
W przypadku, gdy warunki miejscowe posterunku ruchu uzasadniajg inne
postepowanie, nalezy je okresli¢c w regulaminie technicznym tego posterunku.

. Wykolejnice izwrotnice wyposazone w latarnie powinny by¢ oswietlone zgodnie

Z postanowieniami zawartymi w regulaminie technicznym.

. Dla sprawdzenia stanu rozjazdéw dokonuje sie ich ogledzin w sposob i w zakresie

ustalonym w Instrukcji WKD D-4. W regulaminie technicznym podaje sie, kto
I w jakim czasie ma obowigzek dokonywania ogledzin rozjazddw.

. W razie zauwazenia nieprawidtiowosci w dziataniu zwrotnicy lub uszkodzenia

rozjazdu, nalezy otym powiadomi¢ pracownika wyznaczonego do obstugi
zwrotnicy, ktéry zgtasza to dyzurnemu ruchu i wpisuje uszkodzenie do dziennika
ogledzin rozjazdéw. W przypadku, gdy uszkodzenie rozjazdu zagraza
bezpieczenstwu ruchu, pracownik obstugujgcy wstrzymuje ruch przez ten rozjazd.
Przywr6cenie ruchu moze nastgpi¢ dopiero po wpisaniu do dziennika ogledzin
rozjazdow przez uprawnionego pracownika faktu usuniecia uszkodzenia Iub
warunkéw przejazdu przez ten rozjazd (ograniczenie predkosci, zakaz jazdy na
kierunek zwrotny itp.).

Tory i inne urzadzenia kolejowe powinny by¢ utrzymywane w stanie zapewniajgcym
sprawnosc, ciggtosc i bezpieczenstwo ruchu wedtug zasad podanych w oddzielnych
przepisach i instrukcjach.
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§ 6

Ogodlne obowigzki pracownikéw zwigzanych z prowadzeniem ruchu

. Pracownicy majgcy zwigzek z ruchem pociggdw obowigzani sg znac i przestrzegac
postanowienia niniejszej instrukcji w zakresie potrzebnym do wykonywania pracy na
Zzajmowanym stanowisku.

. Pracownikéw, o ktorych mowa wust. 1 obowigzuje ponadto znajomosc¢
I przestrzeganie postanowien instrukcji wewnetrznych, zarzadzen iregulaminéw
technicznych, zwigzanych z wykonywaniem powierzonych im obowigzkow.

. Pracownicy posterunkow technicznych biorgcych udziat w prowadzeniu ruchu
kolejowego (dyzurny ruchu, zwrotniczy) na zarzadzanym terenie sg koordynatorami
wspotpracy  wszystkich  komérek  organizacyjnych  iinnych  podmiotéw
uczestniczacych w realizacji procesu przewozowego imogg wydawac tym
pracownikom polecenia dotyczgce wykonywania postanowien zawartych w tej
instrukciji.

. Wszystkie obowigzki nalezy wykonywa¢ sumiennie isprawnie w sposob
zapewniajgcy bezpieczenstwo ruchu. W pierwszej Kkolejnosci nalezy zapewnic
bezpieczenstwo ruchu Kkolejowego, a nastepnie punktualnos¢. Zapewnienie
bezpieczenstwa ruchu i punktualnosci ruchu jest nadrzedne w stosunku do innych
powierzonych czynnosci.

. W razie otrzymania polecenia, ktérego wykonanie moze stwarza¢ zagrozenie
bezpieczenstwa ruchu, pracownik otrzymujgcy to polecenie obowigzany jest
odmowic jego wykonania podajgc przyczyne.

. Pracownicy, ktérych praca zwigzana jest z ruchem pociggdw, powinni w czasie
pracy korzysta¢ z zegara wskazujgcego aktualny czas.

. Pracownik posterunku technicznego wywotany srodkami tgcznosci zgtaszajgc sie
powinien poda¢ nazwe posterunku, stanowisko oraz nazwisko. W tej samej
kolejnosci informacje powinien poda¢ pracownik wywotujgcy. Dajgcy i otrzymujgcy
Srodkami tgcznosci polecenie, zawiadomienie, zgtoszenie lub pozwolenie powinni
upewnic sie, czy rozmawiajg z wiasciwg osobg.

. Rozmowy powinny by¢ mozliwie krétkie, a tres¢ ich nie moze nasuwaé zadnych
watpliwosci. Tres¢ otrzymanego telefonogramu lub polecenia nalezy powtorzyé.
Kazdg rozmowe przeprowadzong za pomocg urzgdzen tgcznosci, a dotyczacyg
prowadzenia ruchu, nalezy zakonczy¢ stowem ,koniec” lub ,bez odbioru”.
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§7
Pracownicy posterunkéw technicznych i ich zadania oraz prowadzona
dokumentacja

. Prace posterunkow technicznych oraz szczegotowy zakres ich zadan i obowigzkdow
okreslajg regulaminy techniczne.

. W prowadzeniu ruchu pociggow bezposrednio uczestniczg: dyzurny ruchu,
zwrotniczy. Kierowanie ruchem pociggdw nalezy do dyzurnego ruchu
W porozumieniu z dyspozytorem.

. Zadania i obowigzki dyspozytora okreslajg oddzielne instrukcje i regulaminy.

. Dyzurnych ruchu dzielimy na: dyzurnych ruchu odcinkowych, miejscowych,
pomocniczych. W zaleznosci od wykonywanych czynnosci i miejsca pracy:

1) dyzurny ruchu odcinkowy — prowadzi ruch z nastawni zdalnego sterowania na
odcinku zdalnego prowadzenia ruchu ina szlakach do nich przylegtych oraz
koordynuje prace pozostatych pracownikow;

2) dyzurny ruchu miejscowy — prowadzi ruch pociggdbw na posterunku
zapowiadawczym i przylegtych szlakach (odstepach) oraz koordynuje prace
pozostatych pracownikéw;

3) dyzurny ruchu pomocniczy — wspétpracuje z dyzurnym ruchu odcinkowym na na
nastawni zdalnego sterowania oraz obstuguje urzgdzenia srk w zakresie
okreslonym regulaminem technicznym.

. Zwrotniczy na polecenie dyzurnego ruchu obstuguje zwrotnice iwykolejnice
w przydzielonym okregu oraz wykonuje inne czynnosci okreslone regulaminem
technicznym.

. Szczegotowy podziat czynnosci dyzurnych ruchu iinnych pracownikéw biorgcych
udziat w prowadzeniu ruchu zawiera regulamin techniczny, natomiast zasady pracy
oraz postepowanie pracownikow zatrudnionych na posterunkach technicznych przy
prowadzeniu ruchu kolejowego w tym: przyjmowanie, przekazywanie i petnienie
dyzuru oraz zachowanie sie w czasie dyzuru okresla Instrukcja WKD R-3.

. Pracownikowi zatrudnionemu na posterunku przy czynnosciach okreslonych
w regulaminie technicznym, ktére nie wypetniajg mu catkowicie ustawowego czasu
pracy, przetozony moze przydzieliC inne czynnosci, jezeli nie bedzie to wptywac
ujemnie na wykonanie zadan podstawowych.

. Tres¢ rozméw ipolecen telefonicznych majgcych bezposredni zwigzek
z bezpieczenstwem prowadzenia ruchu pociggow, ktore obligatoryjnie nie sg
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notowane w dokumentacji techniczno-ruchowej Iub nie sg rejestrowane
automatycznie, nalezy zapisywac w dzienniku telefonicznym (zatgcznik 3).

9. Zapisdbw w dziennikach, ksigzkach iinnych dokumentach, oile nie sg one
prowadzone w sposob automatyczny, nalezy dokonywa¢ w sposob wiasciwy,
czytelny itrwaty. Nie wolno zapiséw poprawiaé, wyciera¢, wywabia¢ ani zaklejac.
W razie pomyiki nalezy zapis przekreslic tak, aby mozliwe byto jego odczytanie,
a obok nalezy zrobi¢ nowy zapis i potwierdzi¢ go podpisem.

10. Wskazane w niniejszej instrukcji dzienniki, ksigzki itp. powinny by¢
przesznurowane iopieczetowane, ailos¢ stron po sprawdzeniu powinien
poswiadczy¢ podpisem naczelnik wiasciwego Wydziatu lub upowazniony przez
niego pracownik przed wydaniem druku na posterunek. Na posterunku dyzurnego
ruchu powinien znajdowac sie zapas ksigzek, dziennikéw i bloczkéw rozkazow
pisemnych stosowanych na posterunkach technicznych.

11. W razie potrzeby zabrania z posterunku niezakonczonej dokumentacji (dziennika,
ksigzki, bloczku rozkazu pisemnego itp.), przetozony powinien przed zabraniem
druku niezakonczonego dostarczy¢ na ten posterunek nowy druk.

12. Catkowicie wykorzystane druki nalezy przechowywac zgodnie z obowigzujgcymi
przepisami. Druki rozpoczete w starym roku kalendarzowym, a zakonczone
w nowym roku kalendarzowym nalezy przechowywac z drukami wypetnionymi
w catosci w nowym roku kalendarzowym.

§8

Pojazdy kolejowe

1. Pojazdy kolejowe sg to pojazdy dostosowane do poruszania sie na wiasnych kotach
po torach kolejowych. Pojazdy trakcyjne sg to pojazdy kolejowe z napedem
witasnym.

2. Pojazdy kolejowe dzielg sie na tabor kolejowy i pojazdy pomocnicze.

3. Tabor kolejowy dzieli sie na tabor zwykty i tabor specjalny.

4. Tabor zwykty stanowig pojazdy kolejowe przystosowane do kursowania w skfadzie
pociggu na ogolnych zasadach, przeznaczone do przewozu oséb irzeczy.

W szczegolnosci sg to:

1) wszystkie typy lokomotyw, elektryczne ispalinowe zespoty trakcyjne iinne
pojazdy silnikowe, zwane pojazdami trakcyjnymi;

2) wagony osobowe i towarowe.
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5. Tabor specjalny stanowig pojazdy kolejowe przeznaczone w szczegolnosci do prac
remontowo-budowlanych lub ratunkowych, ktorych budowa pozwala na kursowanie
samodzielnie lub w sktadzie pociggu, przy zachowaniu okreslonych warunkoéw
dotyczacych w szczegolnosci miejsca ustawienia w sktadzie pociggu i predkosci
jazdy.

6. Do taboru specjalnego zalicza sie w szczegdlnosci: maszyny do kolejowych robét
budowlanych, pojazdy do utrzymania i naprawy sieci trakcyjnej, wozki motorowe.

7. Na scianach bocznych taboru specjalnego powinna by¢é wskazana maksymalna
predkos¢ jazdy, miejsce ustawienia w skladzie pociggu iinne ograniczenia
techniczne.

8. Pojazdy pomocnicze sg to pojazdy kolejowe, ktorych budowa nie pozwala na ich
wigczanie do skfadu pociggu, a w szczegolnosci: maszyny budowlane na kotach,

ciggniki szynowe, drezyny iwdzki robocze oraz niektore typy pojazdow
ratunkowych.

§9

Okreslenie i podziat pociaggow
1. Pocigg jest to sktad wagonow lub innych pojazdow kolejowych sprzegnietych
z czynnym pojazdem trakcyjnym albo pojazd trakcyjny — osygnalizowany

i przygotowany do jazdy lub znajdujgcy sie w drodze.

2. Pociggi, ktérymi wykonywana jest praca przewozowa dzielimy na pociggi
pasazerskie, towarowe i stuzbowe.

3. Dla potrzeb wewnetrznych mogg by¢ uruchamiane:

1) pociagi gospodarcze — przewozgce materiaty budowlane lub pojazdy specjalne
przeznaczone do prac budowlanych, naprawczych i utrzymania;

2) pociagi robocze — wykonujgce prace na szlaku lub szlakach na zamknietym
torze;

3) pociagi préobne — kursujgce dla potrzeb technicznych.
4) pociagi ratunkowe - przeznaczone do usuwania skutkow zdarzen kolejowych;
4. Na zasadach ustalonych dla pociggéw kursuja:

1) tabor specjalny;
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2) pojazdy pomocnicze oddziatywujgce na urzgdzenia sterowania ruchem
kolejowym.

. Szczegobtowego podziatu pociggdw, o ktérych mowa w ust. 3 dokonuje Zarzad
Spotki WKD.

§10
Wewnetrzny rozkiad jazdy pociggow

. Wewnetrzny rozktad jazdy pociggéw jest planem, wedtug ktérego majg sie odbywac
przejazdy pociagéw na linii kolejowej zarzgdzanej przez Zarzad Spétki WKD.

. Do wewnetrznego rozktadu jazdy pociggéw wydawany jest sg dodatek zwany
wykazem ostrzezen statych (WOS).

. Pracownicy, ktorych czynnosci zwigzane sg z prowadzeniem ruchu kolejowego,
powinni posiada¢ w czasie wykonywania pracy aktualny wewnetrzny rozktad jazdy
pociggéw lub wycigg z wewnetrznego rozktadu jazdy pociggow oraz zarzgdzenia
o uruchamianych pociggach.

. Na kazdym posterunku technicznym powinien znajdowac¢ sie wewnetrzny rozktad
jazdy pociggdéw lub wycigg z tego rozktadu.

. O uruchomieniu pociggéw nie ujetych w wewnetrznym rozktadzie jazdy pociggow
oraz o zmianach w obowigzujgcym wewnetrznym rozktadzie jazdy pociggdéw nalezy
powiadomi¢ zainteresowane komorki organizacyjne i pracownikdw w terminie
umozliwiajgcym ich sprawne wprowadzenie.

. Wewnetrzne rozktady jazdy pociggdw i wyciggi z nich powinny by¢ stale aktualne.
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ROZDZIAL 2
MANEWRY

§ 11
Ogdlne zasady

1. Manewry sg to wszelkie zamierzone ruchy pojazdéw kolejowych oraz zwigzane
Z nimi czynnosci na torach, z wyjatkiem wjazdu, wyjazdu i przejazdu pociggow.

2. Manewry mogg by¢é wykonywane pojazdami  kolejowymi z napedem,
z wykorzystaniem z ciggnikow szynowych, drogowych lub specjalnych urzgdzen
mechanicznych.

3. Manewry powinny by¢ wykonywane pod kierownictwem uprawnionego pracownika
(kierownika manewrow).

4. Szczego6towe zasady isposdéb wykonywania manewrdw na sieci kolejowej
WKD sp. z 0.0. okresla Instrukcja WKD R-7, jak réwniez regulamin techniczny dla
danego posterunku ruchu.

§12
Manewry na torach giéwnych

1. Manewry na torach gtéwnych mogg odbywac sie tylko za zezwoleniem dyzurnego
ruchu.

2. Manewry na torze, po ktérym ma jecha¢ pocigg, nalezy przerwac iz toru tego
usung¢ pojazdy kolejowe. Wydanie polecenia kierownikowi manewrow na
przerwanie manewrow idopilnowanie jego wykonania nalezy do obowigzkow
pracownika posterunku ruchu, w ktérego rejonie odbywajg sie manewry. Przerwanie
manewrdw przed jazdg pociggu powinno nastgpi¢ z odpowiednim wyprzedzeniem,
wskazanym w regulaminie technicznym. Manewry nalezy przerwacC po otrzymaniu
polecenia przygotowania drogi przebiegu dla pociggu albo na wczesniejsze
polecenie dyzurnego ruchu. Manewry nalezy uwaza¢ za przerwane, gdy
manewrujgce pojazdy kolejowe zostaty usuniete zdrogi przebiegu pociggu
i zatrzymane w miejscu niezagrazajgcym kolizjg z jazdg pociggu, odpowiednie
sygnaty nadajg zakaz manewrowania, a kierownik manewrow zgtosit, ze manewry
zostaty przerwane.

3. Jezeli przygotowano droge przebiegu dla pociggu, manewry na torach tgczgcych
sie z torem, po ktérym ma sie odbywaé jazda pociggu sg dozwolone tylko wtedy,
gdy droga przebiegu dla pociggu jest zabezpieczona zwrotnicami ochronnymi,
wykolejnicami lub sygnatami zabraniajgcymi jazd manewrowych. Jezeli ruchy
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manewrowe zagrazatyby jadgcemu pociggowi, nie nalezy wykonywac tych ruchéw.
Szczegotowe postanowienia wtym zakresie powinny byC¢ ujete w regulaminie
technicznym.

4. Wyjazd manewrujgcego taboru kolejowego na tor prawy szlaku dwutorowego gdy
po tym torze prowadzi sie ruch jednokierunkowy poza granice przetaczania,
oznaczong wskaznikiem granicy przetaczania, a w przypadku gdy go nie ma - poza
ostatni rozjazd, jest dozwolony tylko po otrzymaniu ustnego zezwolenia dyzurnego
ruchu, z okresleniem kilometra, do ktérego moze dojechac tabor kolejowy, czasu
powrotu i rodzaju sygnatu bedgcego zezwoleniem na wjazd.

5. Wyjazd manewrujgcego taboru kolejowego na tor lewy w kierunku przeciwnym do
zasadniczego lub na tor, po ktorym prowadzony jest ruch dwukierunkowy, oraz na
tor szlaku jednotorowego dyzurny ruchu przed wydaniem zezwolenia powinien
uzgodnic taki wyjazd z sgsiednim posterunkiem; zezwoleniem w tym przypadku jest
rozkaz pisemny. ,S” z okresleniem numeru toru szlakowego, kilometra na szlaku,
do ktérego moze odbywac sie jazda manewrowa, godziny powrotu i rodzaju sygnatu
bedgcego zezwoleniem na wjazd na stacje (powrot ze szlaku).

Rozkaz ten moze by¢ wykorzystywany do wielokrotnych jazd, w czasie ustalonym
przez dyzurnego ruchu. Dyzurny ruchu przed wydaniem zezwolenia obowigzany
jest wyjazd taki uzgodni¢ zdyzurnym ruchu sgsiedniego posterunku
zapowiadawczego.

W tym celu dyzurny ruchu powinien zazgda¢ pozwolenia telefonogramem:

,,Czy droga dla manewréw z rodzaj i nazwa posterunku nator szlakowy nr...
na min...jest wolna ”;

Dyzurny ruchu sgsiedniego posterunku zapowiadawczego moze dac¢ to pozwolenie
telefonogramem:

»Dla manewrow z rodzaj i nazwa posterunku na tor szlakowy nr... na
min... droga jest wolna”;

Jezeli po dotyczgcym torze szlakowym nie wyprawit do sgsiedniej stacji zadnego
pociggu lub pojazdu pomocniczego, ani nie wyprawi go do czasu otrzymania
zawiadomienia o ukonczeniu manewrow telefonogramem:

»,Manewry z rodzaj i nazwa posterunku na tor szlakowy nr... sg ukonczone i tor
ten jest wolny”’;

6. Jazda manewrowa za wyprawionym pociggiem moze odbywac sie tylko na $cisle
okreslonej drodze niezbednej do wykonania manewru, przy dobrej widocznosci
w odlegto$ci nie mniejszej niz 500 m od pociggu. Predkosé jazdy manewrowej za
wyprawionym pociggiem nie moze przekracza¢ 20 km/h i nalezy jg tak regulowad,
aby nie nastgpito najechanie na tyt pociggu, gdyby pocigg sie zatrzymat.

7. Dozwolony przez dyzurnego ruchu czas prowadzenia manewrow na torze
szlakowym, jak rowniez czas pobytu sktadu manewrowego na torze gtdwnym, musi
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by¢ Scisle przestrzegany, o ile pracy nie zakonczono wczesniej lub dyzurny ruchu
nie zarzgdzit wczesniejszego przerwania i zwolnienia toru.

. Jazda manewrowa na tor szlakowy powinna sie odbywac¢ tylko na odlegtosc
niezbedng dla wykonania manewru, nie dalej jednak niz do granicy najblizszego
posterunku nastepczego Iub najblizszego semafora odstepowego blokady
samoczynnej.

. Polecenie przerwania manewrdw i zwolnienia toréw wydane przez dyzurnego ruchu
dysponujgcego lub wjego zastepstwie przez zwrotniczego powinno by¢
niezwtocznie wykonane.

§13
Manewrowanie przez przejazdy kolejowo-drogowe lub przejscia

. Manewry przez przejazdy kolejowo-drogowe lub przejscia wolno prowadzi¢ tylko po
zamknieciu rogatek. Jezeli przejazdy kolejowo-drogowe Ilub przejscia nie sg
chronione rogatkami, manewry mogg odbywac sie tylko przy zachowaniu
nastepujgcych warunkow:

1) predkos¢ jazd nie powinna przekraczac 20 km/h;

2) zblizajgc sie do przejazdu kolejowo-drogowego lub przejscia, maszynista
powinien podac¢ dzwiekowy sygnat ostrzegawczy;

3) w razie pchania taboru kolejowego manewrowy powinien znajdowacC sie na
pierwszym pojezdzie kolejowym lub poprzedza¢ go oraz podawac¢ odpowiednie
sygnaty.

. W przypadku dtuzszego manewrowania przez przejazdy kolejowo-drogowe
lub przejscia nalezy cyklicznie umozliwiaé przejazd pojazdom drogowym,
przerywajac manewry w odstepach nie diuzszych niz 10 minut. Manewry nalezy
przerwaé natychmiast dla umozliwienia przejazdu pojazddéw uprzywilejowanych.

. Dodatkowe warunki i srodki ostroznosci w czasie manewrowania przez przejazdy
kolejowo-drogowe lub przejscia nalezy okresli¢ w regulaminie technicznym.
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ROZDZIAL 3
PRZYGOTOWANIE POCIAGOW DO JAZDY

§ 14
Przygotowanie pociagu do jazdy

1. Zestawienie pociggu powinno odpowiadac nastepujgcym warunkom:

1) w skiadzie pociggu powinien znajdowac sie tylko tabor kolejowy sprawny
technicznie i odpowiadajgcy warunkom przewozu;

2) wagony iinne pojazdy kolejowe oraz nieczynne pojazdy trakcyjne powinny byc¢
rozmieszczone zgodnie z warunkami okreslonymi w przepisach wewnetrznych
zestawiajgcego pociag;

3) pojazdy kolejowe zczynnymi hamulcami powinny by¢ rozmieszczone
rbwnomiernie i w liczbie zapewniajgcej uzyskanie wymaganej masy hamujgcej,
przy czym pierwszy iostatni pojazd kolejowy skfadu pociggu powinny miecé

czynny hamulec zespolony;

4) predkosc konstrukcyjna kazdego pojazdu kolejowego nie powinna by¢ mniejsza
od predkosci przewidzianej dla tego pociggu;

5) tabor kolejowy powinien by¢ ze sobg wiasciwie sprzegniety;

6) wagony w stanie tadownym powinny by¢ réownomiernie zatadowane, atadunek
wiasciwie zamocowany.

2. Za zestawienie pociggu odpowiada zestawiajgcy sktad pociggu.

3. Na przodzie pociggu powinien znajdowac sie pojazd kolejowy z czynng kabing
sterownicza, z wyjatkiem :

1) gdy przewidziano w rozktadzie jazdy pociggdéw pchanie pociagu;
2) gdy wystgpita konieczno$¢ cofania pociagu;

3) pociggow ratunkowych, roboczych, gospodarczych, specjalnych.
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§ 15
Obsada pociagu

. Obsade pociggu stanowi druzyna trakcyjna lub druzyna pociggowa. W razie
potrzeby w sktad obsady pociggu mogg wchodzi¢ réwniez pracownicy obstugi
technicznej i utrzymania porzadku.

. Druzyna trakcyjna moze by¢ jedno lub dwuosobowa w sktad ktorej wchodzi jeden
lub dwoch maszynistow.

. W sktad druzyny pociggowej moze wchodzi¢: maszynista, kierownik pociggu lub
inny pracownik ktory powinien posiada¢ udokumentowang znajomos¢ przepisow
prowadzenia ruchu kolejowego i sygnalizacji oraz umiejetnos¢ zatrzymania pociggu,
w tym wykonania hamowania nagtego.

. Dwuosobowg druzyne trakcyjng nalezy stosowacC prowadzgc pojazdy trakcyjne
jednokabinowe charakteryzujgce sie ograniczong widocznoscig szlaku.

. Do zadan pracownika, o ktérym mowa wust.3 iust 4, nalezy wspomaganie
maszynisty obstugujgcego pojazd kolejowy w zakresie obserwacji szlaku oraz
informowanie maszynisty o zauwazonych zagrozeniach.

. Jednoosobowg obstuge trakcyjng stosuje sie:

1) w pociggach kursujgcych na linii WKD w pojazdach trakcyjnych wyposazonych
w urzgdzenia kontrolujgcych czujnos¢ maszynisty oraz urzgdzenia radiotgcznosci
pociggowej;

2) w pojazdach pomocniczych, ktore sg eksploatowane ibyly dopuszczone do
eksploatacji w kraju przed dniem 14 listopada 1997 r. oraz spetniajg wymogi
oddziatywania na urzadzenia sterowania ruchem kolejowym, pod warunkami, ze
predkos¢ pojazdu nie przekracza 60 km/h oraz:

a) gdy pojazd jedzie do usuwania awarii, uszkodzen lub napraw infrastruktury
kolejowej na odcinku linii kolejowej zarzgdzanym przez dang jednostke
organizacyjng zarzadcy infrastruktury; wéwczas pojazd moze by¢ prowadzony
jednoosobowo tylko przez kierowce posiadajgcego znajomos¢ tego odcinka
linii kolejowej, po ktorym odbywa sie przejazd, albo,

b) gdy w kabinie znajduje sie kierownik pociggu lub inny pracownik ktéry
powinien posiada¢ udokumentowang znajomos¢ przepisow prowadzenia
ruchu kolejowego i sygnalizacji oraz umiejetnosci zatrzymania pociggu, w tym
wykonania hamowania nagtego.
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. Pociggi pasazerskie mogg jezdzi¢ bez kierownika pociggu, jezeli zamykanie drzwi

pojazdu kolejowego przy wymianie podréznych jest zapewnione, a zamkniecie
drzwi jest sygnalizowane kierujgcemu pojazdem kolejowym z napedem za pomocag
urzgdzen technicznych.

. Maszynista i kierownik pociggu powinni zna¢ obstugiwane odcinki linii kolejowych,

na ktorych prowadzg pociag.

. W przypadku braku znajomosci odcinkow linii kolejowej przez druzyne trakcyjng

predkos¢ jazdy pociggu nie moze by¢ wieksza niz 40 km/h.

Pociag z uszkodzonym radiotelefonem moze kontynuowaé jazde do stacji na ktorej
moze otrzymac niezbedng pomoc.

W przypadku awarii urzgdzenia czujnosci pocigg z jednoosobowg druzyng trakcyjng
wolno doprowadzi¢ do stacji.

§ 16
Znajomosc¢ linii kolejowych przez druzyne trakcyjng lub pociggowa

. Prowadzacy pojazd kolejowy z napedem powinien zna¢ warunki techniczne linii

kolejowych na ktérych prowadzi pojazd, w zakresie wymaganym odrebnymi
przepisami.

. W wyjagtkowych przypadkach np. sytuacje awaryjne, gdy prowadzgcy pojazd

kolejowy z napedem nie posiada znajomosci linii kolejowych, nalezy przydzielic mu
pracownika, znajgcego te warunki.

. W przypadku, gdy nie ma mozliwosci przydzielenia pracownika znajgcego warunki

techniczne linii, predkos¢ jazdy pojazdu kolejowego nie moze by¢ wieksza niz 40
km/h. Wéwczas prowadzgcemu pojazd kolejowy z napedem nalezy wydaé rozkaz
pisemny ,0” o ograniczeniu predkosci do 40 km/h, aw rubryce 2 wpisa¢ rodzaj
blokady liniowej szlaku/odcinka linii kolejowej, na ktory wyprawiany jest pojazd
kolejowy z napedem.

. Kierownik pociggu powinien posiada¢ znajomos$¢ obstugiwanych odcinkow linii

kolejowych.
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§ 17
Hamowanie pociggow

1. Pociggi powinny by¢ hamowane hamulcem zespolonym, w ktérym hamulcem
podstawowym jest hamulec pneumatyczny.

2. Hamulce pociggu muszg spetniaC warunki gwarantujgce ich bezpieczng
eksploatacje okre$lone w Instrukcji WKD T-7 dotyczgcych obstugi iutrzymania
w eksploatacji hamulcéw taboru kolejowego.

3. W razie uszkodzenia hamulca zespolonego w czasie jazdy pociggu, warunki co do
mozliwosci dalszego kontynuowania jazdy, sposobu doprowadzenia pociggu do
najblizszej stacji lub sprowadzenia skftadu pociggu w czesciach, okresla maszynista.
Jezeli maszynista stwierdzi uszkodzenie hamulca zespolonego powinien zatrzymac
pocigg, a nastepnie druzyna pociggowa powinna zabezpieczy¢ zatrzymany pocigg
przed zbiegnieciem poprzez zahamowanie wymaganej liczby wagonéw hamulcem
recznym lub postojowym. Informacje o uszkodzeniu urzgdzen hamulcowych
pociggu, jego rodzaju, sposobie postepowania iewentualne zgdanie pomocy,
maszynista (kierownik pociggu) powinien niezwtocznie przekazac¢ dyzurnemu ruchu.
Sposob postepowania druzyny pociggowej majgcy na celu zwolnienie szlaku musi
by¢ uzgodniony z wtasciwym dyzurnym ruchu.

4. Opis rodzaju hamulcéw, obstuge hamulcéw, przygotowanie ich do pracy
w poszczegodlnych rodzajach pociggdw oraz sposob wykonywania proby hamulcow
okreslajg przepisy wewnetrzne Instrukcji WKD T-7.

§18
Préoba hamulcow

1. Dziatanie hamulca zespolonego oraz hamulca recznego, postojowego
(sprezynowego) pociggu powinno byC sprawdzone przez rewidentow taboru
kolejowego W miejscach gdzie nie ma posterunku rewizji technicznej proby hamulca
moga wykonywac:

1) rewidenci taboru;
2) prowadzacy pociagi lub pojazdy kolejowe;

3) kierownik pociggu gospodarczego i roboczego.

2. Ogoélne warunki przeprowadzania préb hamulca zespolonego oraz szczegoétowy
opis czynnosci zawarte sg w Instrukcji WKD T-7.
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§19
Masa ogdlna i dlugos¢ pociagu

. Masa ogolna pociggu (Mo) jest to suma mas pojazdéw kolejowych wraz
z tadunkiem, przy czym:

1) dla pociggu kursujgcego z predkoscig do 80 km/h jest to suma mas wszystkich
pojazddéw kolejowych bez czynnego pojazdu z napedem;

2) jezeli Mo jest mniejsze jak 200 t to doliczamy lokomotywe.

. W przypadku zespotow trakcyjnych lub wagonow silnikowych masa ogolna sktadu
pociggu réwna sie masie ogolnej pociggu.

. Dlugos¢ pociggu uzalezniona jest od rodzaju pociggu, istniejgcych warunkéw
technicznych na stacjach i szlakach oraz typy hamulcéw. Diugos¢ pociagu okresla
sie w metrach.

. Dlugos¢ pociggow pasazerskich nie powinna by¢ wieksza od dtugosci perondw,
przy ktérych pocigg zatrzymuje sie zgodnie z wewnetrznym rozktadem jazdy
pociggow, a dlugos¢ pociggéw towarowych — od dtugosci uzytecznej torow
gtébwnych na stacjach.

. Dopuszczalne dtugosci imasy sktadow pociggdw powinny by¢é podane
w wewnetrznym rozktadzie jazdy pociggow.

§ 20
Rzeczywista masa hamujaca

. Rzeczywista masa hamujgca jest sumg mas hamujgcych wszystkich jednostek
taboru kolejowego z czynnymi hamulcami:

1) znajdujgcych sie w sktadzie pociggu — dla pociggow jadgcych z predkoscig nie
wiekszg niz 80 km/h.

. Masa hamujgca pojazdu kolejowego wskazana jest na pojezdzie kolejowym lub na
tablicy przestawczej dla odpowiedniego potozenia uchwytu.
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§21
Wymagana masa hamujaca

. Dla kazdego pociggu nalezy obliczy¢ wymagang mase hamujgcg w celu
upewnienia sie, ze rzeczywista masa hamujgca pociggu nie jest mniejsza od
wymagane;.

. Wymagang mase hamujgcg (Mhw) pociggu obliczana sie wedtug wzoru:

Mhw = Mo x Pw

100
gdzie: Mo — masa ogolna w tonach, Pw — procent wymaganej masy hamujacej.
Wynik zaokragla sie wzwyz do catej tony.

. Procent wymaganej masy hamujgcej (Pw) pociggu podany jest w wewnetrznym
rozktadzie jazdy pociggow.

. Procenty wymaganej masy hamujgcej pociggu, w zaleznosci od sposobu
hamowania, predkosci jazdy imiarodajnych pochylen, okresla zatgcznik
nr 3 instrukcji WKD T-7 gdzie podane sg Wymagane procenty masy hamujgcej dla
drogi hamowania 400 lub 500 m.

1) tablica A — dla drogi hamowania 400 m lub 500 m.

. Dla pochylen nie wskazanych w tablicach hamowania pociggu procent wymaganej
masy hamujgcej pociggu nalezy oblicza¢ jako srednig z dwdch najblizszych liczb
podanych w rubryce dla danej predkosci jazdy isposobu hamowania. Jezeli
pochylenia okreslone sg w utamku dziesietnym, nalezy zaokraglic go do liczby
catkowitej lub, jesli w wyniku obliczen procent wymaganej masy hamujgcej pociagu
okreslony bedzie w postaci utamka, utamki te nalezy zaokragli¢ do liczby catkowite;j
w dot.

. Do obliczenia procentu wymaganej masy hamujgcej pociggu jako miarodajne
pochylenie nalezy przyjmowac¢ pochylenie na odcinku o dtugosci 1000 m, ktérego
punkt poczatkowy i koncowy dajg najwiekszg réznice poziomow. Jezeli na drodze
hamowania przed semaforem lub innym urzgdzeniem sygnatowym stuzgcym do
podawania pozwolenia na jazde jest wieksze pochylenie, nalezy przyjgcC je jako
pochylenie miarodajne.

. Dla jazdy pociggédw na poziomie lub na spadku procenty wymaganej masy
hamujgcej pociggu, wskazane w tablicach hamowania pociggu, podaje sie
w wewnetrznych rozktadach jazdy pociggow.

. Jezeli rzeczywista masa hamujgca pocigg jest mniejsza od wymaganej masy
hamujgcej i nie mozna wigczy¢ odpowiedniej liczby czynnych hamulcow, nalezy
zmniejszy¢ ogolng mase pociggu odpowiednio do posiadanej rzeczywistej masy
hamujacej. Mase o0gdlng (Mo), jakg moze zabra¢ pocigg przy posiadanej
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rzeczywistej masie hamujgcej (Mhr) i wymaganym procencie masy hamujgcej (PW),
oblicza sie wedtug wzoru:

Mo = Mhr x 100
Pw

. Jezeli rzeczywista masa hamujgca pociggu jest mniejsza od wymaganej masy
hamujgcej, a witgczenie wagondw z czynnymi hamulcami nie jest mozliwe
i zmniejszenie masy ogolnej nie jest pozadane nalezy obliczy¢ procent wymagany
wedtug wzoru

Pr= Mhr x 100

Mo
i predkos¢ odczyta¢ w dodatku Il TABELA.



30

ROZDZIAL 4
PROWADZENIE RUCHU POCIAGOW NA SZLAKU

§ 22
Ogodlne zasady prowadzenia ruchu pociaggow na szlaku

1. Na szlaku dwutorowym pociggi powinny kursowaC po torze prawym, patrzac
w kierunku jazdy pociggu (kierunek zasadniczy).

2. Odstepstwa od tej zasady dopuszczalne sa:

1) w razie zamkniecia jednego z torow szlaku dwutorowego i wprowadzenia ruchu
jednotorowego dwukierunkowego po torze czynnym;

2) jezeli urzgdzenia srk przystosowane sg do prowadzenia ruchu w obu kierunkach
po kazdym torze;

3) w razie wprowadzenia ruchu dwukierunkowego po jednym torze szlaku
dwutorowego przy obu torach czynnych;

4) w razie koniecznosci cofniecia pociggu;

5) dla powrotu pociggu lub pojazdu pomocniczego, wyprawionego do okreslonego
miejsca na szlaku i z powrotem;

6) dla jazdy po torze zamknietym.

3. Pociggi tego samego kierunku jazdy powinny kursowa¢ po torze szlakowym
w odstepach posterunkow nastepczych, tzn. ze na kazdym torze danego szlaku
wzglednie odstepie (jezeli szlak jest podzielony na odstepy) moze réwnoczesnie
znajdowacé sie tylko jeden pocigg. Wyjatek od tej zasady dopuszczalny jest
w przypadkach jazdy na widocznosc lub jazdy po torze zamknietym. Dyzurny ruchu
posterunku zapowiadawczego moze wyprawi¢ lub przepusci¢ pocigg na tor
szlakowy, gdy ustali, Ze ten tor wzglednie najblizszy odstep na nim jest wolny i nie
ma przeszkdéd do jazdy, ana tor szlakowy zruchem dwukierunkowym — gdy
ponadto nastgpito wymagane porozumienie, wykluczajgce jazde po tym torze
pociggu przeciwnego kierunku. Tor szlakowy wzglednie odstep jest wolny wtedy,
gdy wyprawiony uprzednio pocigg przejechat przylegty szlak lub odstep w catosci
z sygnatem konca pociggu i zostat ostoniety sygnatem ,Stéj” na semaforze.

4. W zaleznosci od rodzaju istniejgcych urzgdzen sterowania ruchem kolejowym
ustalenie, ze dla jazdy pociggu tor szlakowy lub odstep jest wolny, nastepuje na
podstawie:

1) wskazan prawidtowo dziatajgcej blokady liniowej;
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2) porozumienia miedzy dyzurnymi ruchu sagsiednich posterunkéw nastepczych
wzglednie zapowiadawczych za pomocg urzadzen tgcznosci, zwanego
zapowiadaniem pociggow;

3) radiotelefonicznego  porozumienia sie dyzurnego ruchu odcinkowego
Zz maszynistami pociggoéw na szlakach wyznaczonego odcinka linii kolejowe;.

. Dyzurny ruchu moze zezwoli¢ na wyjazd lub przejazd pociggu po upewnieniu sie,
ze:

1) otrzymat potwierdzenie przyjazdu poprzednio wyprawionego pociggu od
przedniego posterunku nastepczego, {j.:

a) przy prawidtowo dziatajgcej blokadzie samoczynnej — wiasciwe urzgdzenie
powtarzajgce nie wskazuje zajetosci pierwszego odcinka oddalania; za
pierwszy odcinek oddalania nie uwaza sie odcinka toru znajdujgcego sie
miedzy semaforem wyjazdowym a nastepnym semaforem, jezeli odcinek ten
jest krotszy od obowigzujgcej drogi hamowania,

b) przy prawidtowo dziatajgcej pétsamoczynnej blokadzie liniowej z obstugg
blokdéw liniowych — odblokowat sie blok poczagtkowy,

C) przy zapowiadaniu za pomocg urzgdzenh tgcznosci — w dzienniku ruchu jest
odpowiedni zapis;

2) od przedniego posterunku zapowiadawczego otrzymat pozwolenie na
wyprawienie pociggu na tor szlakowy z ruchem dwukierunkowym po tym torze;

3) ostatni pocigg przeciwnego kierunku przyjechat w catosci z sygnatem konca
pociggu po torze, po ktérym prowadzi sie ruch jednotorowy dwukierunkowy;

4) powrdcit w catosci z sygnatem konca pociggu wyprawiony do okreslonego
kilometra na szlaku;

5) otrzymano potwierdzenie o zakonczeniu manewrdw kolidujgcych z jazdg danego
pociagu;

6) nie ma zgtoszenia o przeszkodzie do jazdy na szlaku.
. Ogolne zasady prowadzenia ruchu pociggéw na szlaku obowigzujg rowniez pojazdy
specjalne i pojazdy pomocnicze wspotpracujgce z urzgdzeniami sterowania ruchem

kolejowym.

. Ruch pociggéw po torach gtéwnych zasadniczych stacji moze by¢ prowadzony
wedtug zasad obowigzujgcych jak na szlaku.
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§ 23
Zasady zapowiadania pociggow

1. Zapowiadanie pociggow jest to porozumiewanie sie miedzy sobg dyzurnych ruchu
sgsiednich posterunkow nastepczych w sprawie ruchu pociggéw na szlaku lub

odstepie.

2. Zapowiadanie pociggbw za pomocg urzgdzeh fgcznosci telefonicznej
(w szczegdlnych przypadkach radiotelefonicznej) stosuje sie:

1) na liniach kolejowych bez blokady liniowej;

2) na liniach kolejowych z blokadg liniowg w przypadkach, gdy nie jest lub nie moze
ona by¢ podstawg prowadzenia ruchu.

3. Na szlaku zruchem jednotorowym dwukierunkowym zapowiadanie pociggéw
obejmuije:

1) zadanie pozwolenia na wyprawienie pociggu;
2) danie pozwolenia na wyprawienie pociggu;
3) oznajmienie odjazdu pociggu;
4) potwierdzenie przyjazdu lub przejazdu pociggu.

4. Przy prowadzeniu ruchu jednotorowego dwukierunkowego dyzurny ruchu
posterunku zapowiadawczego wyprawiajgcy pociggi zgda pozwolenia na
wyprawienie kazdego pociggu, adyzurny ruchu posterunku zapowiadawczego

przyjmujacy pociagi daje pozwolenie na wyprawienie kazdego pociggu .

5. Na szlaku dwutorowym przy prowadzeniu ruchu jednokierunkowego po kazdym
z toréw zapowiadanie pociggow obejmuje:

1) oznajmienie odjazdu pociggu;

2) potwierdzenie przyjazdu pociggu.

W razie potrzeby na szlaku dwutorowym mozna przewidzie¢ w regulaminie
technicznym obowigzek zgdania i dania pozwolenia na wyprawienie pociggu.

6. Telefoniczne zapowiadanie pociggow nalezy stosowac:
1) na liniach bez blokady liniowej;

2) na liniach z blokadg liniowa:
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a) potsamoczynng w przypadkach wskazanych w § 28 ust 13;

b) samoczynng w przypadkach wskazanych w § 29 ust 15.

. Radiotelefoniczne zapowiadanie pociggdw nalezy stosowaé w przypadkach

i w sposob okreslony w § 27.

. Przy zapowiadaniu pociggow nalezy scisle przestrzega¢ stosowania ustalonych

wzoréw telefonograméw zapowiadawczych wskazanych w Dodatku nr 1 do
niniejszej instrukcji. W razie otrzymania telefonogramu niezgodnego z odpowiednim
wzorem, nalezy zgdac nadania go w sposob prawidtowy.

. Przy zapowiadaniu pociggéw podaje sie ich numer, aw przypadku pociggow

gospodarczych, roboczych, ratunkowych, probnych, itp., nalezy okresli¢ réwniez ich
rodzaj. W przypadku kursowania lokomotyw luzem, przy zapowiadaniu nalezy,
oprocz numeru pociggu, podac liczbe jadgcych pojazdow sprzegnietych ze sobg
oraz okresli¢ ich rodzaj.

Zapowiadanie pociggow powinien wykonywa¢ dyzurny ruchu odcinkowy lub
dyzurny ruchu pomocniczy o ile jemu to przekazano.

Dyzurny ruchu wywofany na tgczu zapowiadawczym zgtasza sie podajgc nazwe
swego posterunku i swoje nazwisko.

Nastepnie dyzurny ruchu wywotujgcy wymienia nazwe swojego posterunku oraz
swoje nazwisko i podaje tre$¢ telefonogramu.

Dyzurny ruchu otrzymujgcy telefonogram powtarza jego tresé. Powtarzanie
telefonogramu rozpoczyna sie stowem ,Powtarzam”.

Jezeli dyzurny ruchu powtarzajgcy telefonogram bezposrednio po tym nie podaje
zadnego telefonogramu, informuje o tym stowem ,Koniec”.

Dyzurny ruchu, ktéry podat telefonogram, sprawdza wiasciwe powtorzenie tresci
telefonogramu i jezeli bezposrednio po tym sprawdzeniu nie podaje zadnego
telefonogramu, konczy rozmowe wypowiedzeniem stowa ,Koniec”.

Jezeli bezposrednio po otrzymaniu telefonogramu, zawierajgcego zgdanie
pozwolenia na wyprawienie pociggu, hnie mozna podac¢ telefonogramu
zawierajgcego danie pozwolenia na wyprawienie pociggu, nalezy zawiadomi¢ o tym
stowem ,Czekacd”, co oznacza, ze podanie tego telefonogramu nastgpi pozniej, po
wywotaniu dyzurnego ruchu zgdajgcego pozwolenia.

Postepowanie to i jego kolejnos¢ przedstawiajg nastepujgce przyktady:
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PRZYKLAD 1

Stacja Komoréw — dyzurny ruchu Kowal

Stacja Podkowa — dyzurny ruchu Baka

Wydzwania

Zgtasza sie: ,,Podkowa, Baka”

,Komoréw, Kowal. Pocigg nr 132 przyjechat
0 godz. 21 min. 30”

Powtarzam: Pocigg nr 132 przyjechat o godz.
21 min. 30”. ,Komoréw. Czy droga dla pociggu
nr 148 jest wolna ?”

.Lodkowa. Dla pociggu nr 148 droga jest
wolna”

.Powtarzam: Dla pociggu nr 148 droga jest
wolna. Koniec”

.Koniec”

PRZYKLAD 2

Stacja Podkowa Lesna Gléwna — dyzurny
ruchu Kowalski

Stacja Grodzisk Mazowiecki Radonska —
dyzurny ruchu Janowski

Wydzwania

Zgtasza sie: Grodzisk Mazowiecki Radonska
» Janowski”

Podkowa lesna Gioéwna . Kowalski.
droga dla pociggu nr 121 jest wolna”

Czy

.Czekac”

Wydzwania

Zgtasza sie: Podkowa lesnha Gioéwna

Kowalski.
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,Grodzisk Mazowiecki Radonska Janowski.
dla pociggu nr 121 droga jest wolna.”

.Powtarzam: Dla pociggu nr 121 droga jest
wolna. Koniec”

,Koniec”

§ 24
Telefoniczne zadanie i danie pozwolenia na wyprawienie pociggu.
Wstrzymanie wyprawiania pociggéow

1. Uzyte w tresci okreslenie ,,ruch jednotorowy dwukierunkowy” oznacza prowadzenie
ruchu po torze szlakowym w obu kierunkach bez blokady liniowej lub z blokadg
liniowg dowolnego typu i odnosi sie do nastepujgcych przypadkow:

1) szlaku jednotorowego;

2) szlaku dwutorowego, gdy ruch prowadzony jest w obu kierunkach po jednym
Z toroéw przy jednoczesnym zamknieciu drugiego toru;

3) szlaku dwutorowego, gdy ruch prowadzony jest w obu kierunkach po jednym
z toréw i w jednym kierunku po drugim torze;

4) szlaku dwutorowego, gdy ruch prowadzony jest w obu kierunkach po kazdym
Z toréw.

2. Na szlakach z ruchem jednotorowym dwukierunkowym dyzurny ruchu posterunku
zapowiadawczego wyprawiajgcy pocigg zgda pozwolenia na wyprawienie pociggu,
a dyzurny ruchu posterunku zapowiadawczego przyjmujgcy pocigg daje pozwolenie
na wyprawienie pociggu. Telefonogramy zapowiadawcze z zgdaniem idaniem
pozwolenia na wyprawienie pociggu na szlak jednotorowy, nalezy podawac do
wiadomosci wszystkim dyzurnym ruchu czynnych posterunkéw odstepowych. Jezeli
tgcznosé nie jest przystosowana do tego celu, telefonogramy te nalezy podawac do
wiadomosci tylko dyzurnym ruchu sgsiednich posterunkow odstepowych.

3. Telefonogram z zgdaniem oraz daniem pozwolenia na wyprawienie pociggu wolno
nadac, gdy zaistniejg warunki wymienione w § 22 ust. 5.

4. Zadanie pozwolenia na wyprawienie (przepuszczenie) pociggu powinno by¢ nadane
zasadniczo nie wczesniej, niz 5 minut przed zamierzonym wyprawieniem pociggu.
W zaleznosci od warunkéw miejscowych czas ten moze by¢ odpowiednio
zwiekszony, co powinno by¢ ujete w regulaminach technicznych zainteresowanych
posterunkéw ruchu.

5. Zadanie pozwolenia na wyprawienie pociggu dokonuje sie telefonogramem:
,»Czy droga dla pociagu nr... jest wolna ”.
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6. Jezeli w czasie prowadzenia ruchu jednotorowego dwukierunkowego na szlaku
z prowizorycznym posterunkiem odstepowym, po przejezdzie pociggu ma by¢
wyprawiony pocigg przeciwnego kierunku, zgdanie pozwolenia na wyprawienie
pociggu dokonuje sie telefonogramem:

»Pociag nr... przyjechat o godz... min... Czy droga dla pociggu nr... jest
wolna ”.

Telefonogramem tym potwierdza sie przyjazd ostatniego pociggu do posterunku
zgdajgcego pozwolenia, niezaleznie od tego, ze przyjazd tego pociggu potwierdza
sie rowniez dyzurnemu ruchu prowizorycznego posterunku odstepowego ibez
wzgledu na to, ile czasu uptyneto od jego przyjazdu.

7. Jezeli w czasie prowadzenia ruchu jednotorowego dwukierunkowego na szlaku
z prowizorycznym  posterunkiem odstepowym, dyzurny ruchu posterunku
zapowiadawczego wyprawit pocigg iotrzymat od dyzurnego ruchu sgsiedniego
prowizorycznego posterunku odstepowego potwierdzenie przejazdu tego pociggu,
a ma do wyprawienia nastepny pocigg w tym samym kierunku, wéwczas zgdanie
pozwolenia na wyprawienie tego pociggu dokonuje sie telefonogramem:

»Pociag nr... przejechatl przez nazwa prowizorycznego posterunku
odstepowego 0 godz... min... Czy droga dla pociggu nr... jest wolna ”.

8. Jezeli w czasie prowadzenia ruchu jednotorowego dwukierunkowego na szlaku
z prowizorycznym  posterunkiem odstepowym dyzurny ruchu posterunku
zapowiadawczego ma do wyprawienia dwa lub wiecej kolejnych pociggow tego
samego kierunku jazdy w odstepach posterunkéw nastepczych, w zgdaniu
pozwolenia podaje ilos¢ pociggow iich numery w kolejnosci zamierzonego
wyprawiania, telefonogramem:

,,Czy droga dla ilos¢ pociagéw nr... i nr... jest wolna ”;
w przypadku wymienionym w ust. 6 — telefonogramem:

,Pociag nr przyjechat o godz... min... Czy droga dla ilos¢ pociagéw
nr...i nr... jest wolna ”;

za$ w przypadku wymienionym w ust. 7 — telefonogramem:

,Pociag nr... przejechat przez nazwa posterunku odstepowego 0 godz.. min..
Czy droga dla ilos¢ pociagdéw nr... i nr... jest wolna ”.

9. Danie pozwolenia na wyprawienie pociggu dokonuje sie telefonogramem:
»Dla pociggu nr... droga jest wolna”.

Jezeli zadano pozwolenia na wyprawienie kilku kolejnych pociggdw w odstepach
posterunkdéw nastepczych, to w pozwoleniu na wyprawienie nalezy podac ilos¢
pociggow iich numery, w kolejnosci zawartej w zgdaniu  pozwolenia
telefonogramem:

»Dla ilosé pociggéw nr... i nr... droga jest wolna”.
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Jezeli zachodzi przeszkoda do przyjecia pociggu lub pociggdéw albo tylko niektorych
z nich lub w zgdanej kolejnosci, nalezy odmowi¢ dania pozwolenia na wyprawienie
pociggu(ow) telefonogramem:

,»Otdj pociag nr...”;
albo telefonogramem:
,Stdj ilos¢ pociggdéw nr... i nr...”.

Oprécz tego nalezy podacC krotko przyczyne odmowy przyjecia. Po usunieciu
przyczyny odmowy przyjecia pociggu(éw) pozwolenie na wyprawienie pociggu(ow)
daje sie telefonogramem:

»1eraz dla pociggu nr... droga jest wolna”;
albo telefonogramem:
»reraz dla ilos¢ pociaggéw nr... i nr... droga jest wolna”.

Telefonogramu wedtug wzoru nr 1b nie nadaje sie w przypadkach odmowy dania
pozwolenia na wyprawienie pociggow z tego powodu, ze nie mozna przyjg¢ zadnej
ilosci pociggow lub w zgdanej kolejnosci. Wéwczas, po wstepnym uzgodnieniu
zmienionej ilosci pociggdw lub ich kolejnosci nalezy nada¢ nowy telefonogram
z zgdaniem pozwolenia na wyprawienie pociggéw telefonogramem wedtug wzoru
nrla.

Jezeli pocigg ma zatrzymac sie na szlaku — z wyjgtkiem rozktadowego zatrzymania
pociggu na przystankach osobowych, wytgcznie dla wsiadania iwysiadania
podréznych — wowczas w telefonogramach zawierajgcych zgdanie idanie
pozwolenia na wyprawienie pociggu nalezy po numerze pociggu dodac stowa:

»Z postojem na km... min...”

Jezeli pocigag ma zatrzymac sie na szlaku i wroci¢ na stacje wyprawienia, wéwczas
w telefonogramach zawierajgcych Zzgdanie idanie pozwolenia na wyprawienie
pociggu nalezy po numerze pociggu dodac stowa:

,»D0 km... z postojem min.... i z powrotem”.

Jezeli po daniu pozwolenia na wyprawienie pociggu(éw) zajdzie potrzeba
zatrzymania pociggu(éw), dyzurny ruchu posterunku zapowiadawczego, ktory dat
pozwolenie, zgda zatrzymania pociggu(ow) telefonogramem:

.Zatrzymac pociag nr...”
»Zatrzymag ilos¢é pociagi(éw) nr...i nr...”.

Po otrzymaniu telefonogramu wedtug wzoru nr 5 lub 5a, nalezy pocigg(i) zatrzymaé
i powiadomi¢ o tym zainteresowanych dyzurnych ruchu telefonogramem:

»Pociag nr... jest zatrzymany”,

lub telefonogramem:
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,»1108€ pociagi(éw) nr... i nr... sg zatrzymane”.

Telefonogram zawiadamiajgcy o zatrzymaniu pociggu(éw) nadaje sie réwniez
wtedy, gdy zatrzymanie pociggu nastgpito bez otrzymania zgdania zatrzymania
pociggu(éw), na ktory(e) otrzymano pozwolenie na wyprawienie. Nadanie
zawiadomienia o0 zatrzymaniu pociggu(ow) telefonogramem wzor 6 lub nr 6a
uniewaznia otrzymane pozwolenie na wyprawienie tego pociggu (pociggow),
wskutek czego wyprawienie jakiegokolwiek pociggu na ten tor szlakowy wymaga
nadania zgdania i otrzymania nowego pozwolenia na wyprawienie.

Na szlaku z dwukierunkowg blokadg liniowg telefoniczne Zzgdanie idanie
pozwolenia na wyprawienie pociggu poprzedza obstuge urzgdzen blokady liniowe;.

Jezeli z jakichkolwiek powoddéw dyzurny ruchu stacji nie moze przyjmowac
pociggéw ze szlaku dwutorowego, powinien zawiadomi¢ o tym dyzurnego ruchu
tylnej stacji telefonogramem:

»Nie wyprawia¢ pociaggéw od godz...min... az do odwotania”.

Po ustaniu przyczyny nadania tego telefonogramu, wstrzymanie wyprawienia
pociggow nalezy natychmiast odwotac telefonogramem:

,Wstrzymanie wyprawienia pociaggéw odwotuje o godz... min...”.

Jezeli dyzurny ruchu stacji z powodu zajecia toréw nie moze przyjaé ze szlaku
dwutorowego pociggu(éw), ktory(e) ma(majg) by¢ wyprzedzony(e) przez
oczekiwany pociag z pierwszenstwem przejazdu, zawiadamia otym dyzurnego
ruchu tylnej stacji telefonogramem:

,Nie wyprawiaé¢ pociggu nr... do czasu przejazdu pociggu nr...”
lub telefonogramem:

»Nie wyprawia¢ zadnego pociggu do czasu przejazdu pociggu nr...”.

§ 25
Telefoniczne oznajmienie odjazdu pociggu

. Oznajmienie odjazdu (przejazdu) pociggu dyzurny ruchu posterunku nastepczego

podaje dyzurnemu ruchu najblizszego przedniego posterunku nastepczego. W razie
potrzeby moze by¢é zarzgdzone regulaminem technicznym, aby oznajmienie
odjazdu pociggébw podawane byto réwniez dyzurnemu ruchu drugiego z kolei
posterunku nastepczego w kierunku jazdy tych pociggdéw.

Oznajmienie odjazdu (przejazdu) pociggu podaje sie telefonogramem:

»Pociag nr... odjechat o godz... min...”.
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3. Oznajmienie odjazdu (przejazdu) pociggu, daje sie niezwitocznie po odjezdzie
(przejezdzie) pociagu.

4. Dyzurny ruchu posterunku odstepowego moze nadac¢ oznajmienie odjazdu pociggu
telefonogramem wedtug wzoru nr 10, z wyjatkiem przypadku wyprawienia pociggu
do okreslonego kilometra na szlaku ipowrotu pociggu na stacje wyprawienia,
w ktorym to przypadku oznajmienie odjazdu pociggu dyzurny ruchu posterunku
odstepowego powinien nadac telefonogramem wedtug wzoru nr 9.

5. Telefonogram zawierajgcy oznajmienie odjazdu pociggu ,do kilometra km...
z postojem min... iz powrotem” dyzurny ruchu posterunku zapowiadawczego,
wyprawiajgcy ten pocigg, powinien nada¢ do dyzurnego ruchu sgsiedniego
posterunku zapowiadawczego

§ 26
Telefoniczne potwierdzenie przyjazdu pociagu

1. Przyjazd (przejazd) pociagu dyzurny ruchu posterunku nastepczego potwierdza
dyzurnemu ruchu najblizszego tylnego posterunku nastepczego,

2. Potwierdzenie przyjazdu pociggu jest stwierdzeniem, Zze ostatni odstep lub tor
szlakowy, z ktérego przyjechat pocigg, jest wolny.

3. Potwierdzenie przyjazdu pociggu nalezy dawac telefonogramem:

»Pociag nr... przyjechat o godz. ... min...

4. Jezeli pocigg przejechat przez posterunek odstepowy iistnieje mozliwosé
réownoczesnego nadania telefonogramu do dyzurnego ruchu tylnego i przedniego
posterunku nastepczego, wowczas zamiast osobnych telefonograméw wedtug
wzorow nr 9 i nr 10 nadaje sie telefonogram:

,»Pociag nr... przejechat o godz... min...”,

co dla dyzurnego ruchu tylnego posterunku nastepczego jest potwierdzeniem
przyjazdu pociggu, a dla dyzurnego ruchu przedniego posterunku nastepczego jest
oznajmieniem odjazdu pociggu.

5. Z potwierdzeniem przyjazdu (przejazdu) pociaggu moze by¢ potgczone zadanie
pozwolenia na wyprawienie pociggu przy uzyciu telefonograméw stosownie do
postanowien § 24 ust. 5,6,7,8,9.

6. Przyjazd (przejazd) kazdego pociggu nalezy potwierdzi¢ niezwiocznie gdy
spetnione zostang nastepujgce warunki:
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1) pociag przyjechat (przejechat) i mingt sygnatowe miejsce konca pociggu;

2) na pociggu znajduje sie sygnat kohca pociggu, albo w inny sposéb stwierdzono,
ze pociag przyjechat w catosci;

3) na semaforze wjazdowym lub odstepowym sygnat zezwalajgcy, zmieniony zostat
na sygnat ,St6]” lub wygasto Swiatto sygnatu zastepczego na semaforze
wjazdowym,;

4) wygasto Swiatto sygnatu zastepczego, gdy pociag przyjeto ztoru z kierunku
przeciwnego do zasadniczego na ten sygnat, podany uprzednio na
sygnalizatorze sygnatu zastepczego (umieszczonego na osobnej podstawie)
odnoszgcego sie do tego toru.

. Jezeli wskutek nieprawidlowego dziatania urzgdzen nie mozna nastawi¢ na
semaforze sygnatu ,Stoj” lub wygasi¢ Swiatto sygnatu zastepczego, potwierdzenie
przyjazdu pociggu wolno da¢ dopiero po zastosowaniu sie do postanowien § 47
igdy jest wolny odstep do nastepnego semafora iza nim odcinek toru do
sygnatowego miejsca konca pociggu.

. Gdy po uptywie 5 minut po rozkladowym czasie jazdy nie otrzymano potwierdzenia
przyjazdu pociggu, nalezy dowiedzie¢ sie o przyczynie braku tego potwierdzenia.
Po otrzymaniu powiadomienia, ze pocigg jeszcze nie przyjechat lub z innych
powoddéw nie mozna potwierdzi¢ jego przyjazdu, nalezy zastosowacC srodKi
pomochicze zgodnie z postanowieniami § 47.

. Jezeli na szlak z posterunkiem odstepowym wyprawiono pocigg do okreslonego
kilometra na szlaku z postojem iz powrotem, ajazda pociggu siega poza
posterunek odstepowy, dyzurny ruchu tego posterunku po przejezdzie pociggu nie
powinien potwierdzi¢ przyjazdu pociggu. Po powrocie pociggu ze szlaku na
posterunek zapowiadawczy, dyzurny ruchu ktéry go wyprawit, powinien nadac¢ do
dyzurnego ruchu sgsiedniego posterunku zapowiadawczego i do dyzurnych ruchu
posrednich posterunkdw nastepczych telefonogram zawierajgcy potwierdzenie
przyjazdu tego pociggu.

§ 27
Radiotelefoniczne zapowiadanie pociggow

. Radiotelefoniczne zapowiadanie pociggdéw stosuje sie w przypadku powstania
przerwy w tgcznosci przewodowe;j.
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. Do doraznego zapowiadania pociggdbw mogg by¢é wykorzystane istniejgce
urzgdzenia radiotgcznosci pociggowej lub doraznie dostarczone na posterunki
nastepcze pracujgce na wydzielonej czestotliwosci dla linii WKD.

. W przypadku uszkodzenia powyzszych urzadzen, do  doraznego
radiotelefonicznego zapowiadania pociggdw mozna wykorzysta¢ urzgdzenia
tgcznosci telefonii komdrkowe.

. Dla pierwszego pociggu, a w razie potrzeby wszystkim druzynom trakcyjnym lub
pociggowym pociggdw wyprawianych na ten szlak po wprowadzeniu
radiotelefonicznego zapowiadania nalezy wydawac¢ rozkaz pisemny ,O”, podajgc
informacje miedzy ktorymi posterunkami zapowiadawczymi zaistniata przerwa
w tgcznosci przewodowe;j.

. Celem zapobiezenia ewentualnemu wigczeniu sie w radiotelefoniczng siec
zapowiadawczg o0soOb trzecich iprzekazania przez nie informacji moggcej mie¢
ujemny wptyw na bezpieczenstwo ruchu pociggéw, obowigzujg oprocz ustalonych
form porozumiewania, dodatkowe cyfrowe oznaczenia identyfikacyjne zawarte
w oddzielnych tablicach cyfrowych zwanych dalej tablicami tozsamosci, o réznym
uktadzie cyfr dla kazdego szlaku. Posterunki nastepcze przylegajgce do tego
samego szlaku muszg posiadac tablice tozsamosci o identycznym uktadzie

cyfrowym.

. Tablice tozsamosci nalezy opracowaé wedtug zasad okreslonych w Instrukciji
0 sporzadzaniu regulaminéw technicznych oddzielnie dla kazdego szlaku Ilub
odstepu.

. Bedgc w posiadaniu tablicy tozsamosci, dyzurni ruchu, po wymianie
obowigzujgcych  zgtoszen, powinni podaé  sobie przed nadaniem
radiotelefonogramu zapowiadawczego, numer rozpoznawczy. W tym celu jeden
z dyzurnych ruchu podaje dowolnie wybrane ztablicy przeznaczonej dla tego
szlaku dwie sgsiednie cyfry z rzedu |, a w odpowiedzi na to zgtaszajgcy sie podaje
z wiersza Il dwie cyfry znajdujgce sie pod cyframi wymienionymi z wiersza |.

Przyktad stosowania tablic tozsamosci:

nazwa posterunku zapowiadawczego |posterunku zapowiadawczego

{2, 5 7| 8| 1| 0] 3|6 9 |4 |6 |3 |0 |8

iy, 6| 4 3| 0| 5| 2| 9|7 1 |8 |4 0 7 |1
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,,otacja A, stacja A, tu stacja B zgtosic¢ sie — odbior”

., TU stacja A dyzurny ruchu nazwisko zgtaszam sie — odbior” ,,Tu stacja B dyzurny
ruchu nazwisko tozsamos¢ 30. Czy droga dla pociggu nr jest wolna — odbidr”
,»Tu stacja A dyzurny ruchu nazwisko tozsamos¢ 07. Dla pociggu nr droga jest
wolna — odbior” ,Tu stacja B dyzurny ruchu nazwisko. Powtarzam. Dla pociggu nr
droga jest wolna — bez odbioru”

. Radiotelefoniczne zapowiadanie pociggéw nalezy wprowadzi¢ telefonogramem

wedtug wzoru nr 12, zastepujgc stowo ,telefoniczne” stowem ,radiotelefoniczne”.

. Po ustaniu przyczyn powodujgcych radiotelefoniczne zapowiadanie pociggow

nalezy je odwota¢ telefonogramem wedlug wzoru nr 13, zastepujgc stowo
.elefoniczne” stowem ,radiotelefoniczne”.

W przypadku pogorszenia sie styszalnosci lub innych zaktdécen, gdy odbierajgcy nie
rozumie poszczegolnych wyrazéw nalezy je przeliterowacC uzywajgc znanych imion,
nazw itp.

Kazdy radiotelefonogram zapowiadawczy powinien by¢ na dowod zrozumienia
powtorzony, z wyjatkiem radiotelefonogramu zawierajgcego zgdanie pozwolenia na
wyprawienie pociggu oraz zakonczony stowem ,,Odbior” lub ,Bez odbioru”.

Dyzurny ruchu przekazujacy dyzur wczasie trwania radiotelefonicznego
zapowiadania pociggow, odnotowuje to wdzienniku ruchu zaznajamiajgc
jednoczesnie przyjmujgcego dyzur ze stanem radiotgcznosci i wszystkimi uwagami,
jakie nasunety mu sie w czasie dotychczasowego trwania radiotelefonicznego
zapowiadania pociggow.

§ 28
Prowadzenie ruchu pociagéw na szlaku z pétsamoczynng blokada liniowa

. Na szlaku jednotorowym z pétsamoczynng blokadg liniowg ruch pociggéw prowadzi

sie na podstawie tej blokady, obstugiwanej zgodnie zjej przeznaczeniem
i instrukcjg obstugi producenta, bedacg zatgcznikiem do regulaminu technicznego,
a ponadto telefonicznego zgdania i dania pozwolenia na wyprawienie pociggu.

. Niezaleznie od stanu blokady liniowej nalezy dla kazdego pociggu telefonicznie

zgdac pozwolenia na wyprawienie pociggu i jezeli istniejg wymagane warunki i nie
ma przeszkdd, nalezy telefonicznie da¢ pozwolenie na wyprawienie pociggu,
a nastepnie obstuzy¢é blokade liniowg zgodnie z instrukcjg obstugi producenta,
bedgca zatgcznikiem do regulaminu technicznego.
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. Zablokowanie bloku poczatkowego i odblokowanie sie na przednim posterunku

nastepczym wspotpracujgcego bloku koncowego oznacza danie i otrzymanie
oznajmienia odjazdu (przejazdu) pociggu.

. Zablokowanie bloku koncowego iodblokowanie sie na tylnym posterunku

nastepczym wspoipracujgcego bloku poczgtkowego oznacza danie iotrzymanie
potwierdzenia przyjazdu (przejazdu) pociggu.

. Gdy po nastawieniu na semaforze wyjazdowym sygnatu zezwalajgcego na jazde na

szlak jednotorowy zajdzie potrzeba odwotania wyjazdu pociggu i wyprawienia na
ten szlak pociggu przeciwnego kierunku przez dyzurnego ruchu sagsiedniego
posterunku zapowiadawczego, nalezy na semaforze wyjazdowym nastawic sygnat
~ot0j” i wprowadzic telefoniczne zapowiadanie pociggéw.

. Jezeli po nastawieniu na semaforze wyjazdowym sygnatu zezwalajgcego na jazde

nastgpi zmiana tego sygnatu na sygnat ,Stéj” lub pocigg nie zostanie wyprawiony —
nalezy na semaforze tym nastawi¢ sygnat ,St6j”, a pierwszy pocigg tego samego
kierunku jazdy na ten szlak (odstep) nalezy wyprawi¢ na sygnat zastepczy lub
rozkaz pisemny (doreczony lub przekazany za pomocg dostepnych urzgadzen
tgcznosci). Po wyjezdzie pociggu urzadzenia blokady liniowej nalezy obstuzy¢ bez
wprowadzenia telefonicznego zapowiadania pociggéw.

. Gdy zbliza sie pocigg lub nalezy oczekiwa¢ pociggu, dla ktérego nie odblokowat sie

blok koncowy, nalezy od dyzurnego ruchu tylnego posterunku nastepczego
zazgdac¢ wyjasnienia przyczyny niezablokowania bloku poczgtkowego i stosownie
do otrzymanej informacji nastawi¢ na semaforze wjazdowym wzglednie
odstepowym sygnat zezwalajgcy, o ile nie ma przeszkody do jazdy pociggu.

. Jezeli po wyprawieniu pociggu blok poczatkowy nie odblokowat sie mimo, ze

wedtug rozktadowego czasu jazdy pociggu powinno to juz nastgpi¢, nalezy
niezwtocznie dowiedzie¢ sie o0 przyczynie nieobstuzenia bloku liniowego przez
dyzurnego ruchu przedniego posterunku nastepczego. Po stwierdzeniu, ze pociag
nie zwolnit toru szlakowego, nalezy zastosowac¢ srodki pomocnicze (zamkniecia
pomocnicze i tabliczki ostrzegawcze).

. Gdy nie mozna zablokowac¢ bloku koncowego mimo, ze spetnione zostaty wszystkie

wymagane warunki, potwierdzenie przyjazdu (przejazdu) pociggu powinno by¢
dane telefonicznie po ustaleniu, ze pociag z sygnatem konca pociggu przyjechat
w catosci, a semafor wjazdowy wskazuje sygnat ,Stoj”.

Jezeli blok poczatkowy odblokuje sie przed uptywem skréconego czasu jazdy
pociggu do sgsiedniego posterunku nastepczego, nalezy upewni¢ sie telefonicznie
0 przyjezdzie pociggu do tego posterunku. Gdyby okazato sie, ze blok poczatkowy
odblokowat sie przed zablokowaniem bloku kohcowego lub przed przyjazdem
pociggu do sgsiedniego posterunku nastepczego, nalezy wprowadzi¢ telefoniczne
zapowiadanie pociggow i zastosowaé srodki pomocnicze zgodnie
z postanowieniami § 47, a blokade liniowg obstugiwa¢ dodatkowo (pomocniczo).
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11. Jezeli odblokowat sie blok koncowy, anie otrzymano telefonicznej informacji
0 numerze pociggu, nalezy wyjasnic¢ przyczyne odblokowania sie tego bloku. Jezeli
okaze sie, ze na sgsiednim posterunku nastepczym bloku poczgtkowego nie
zablokowano, nalezy wprowadzi¢ telefoniczne zapowiadanie pociggow
i zastosowac srodki pomocnicze.

12. Dla jazdy pociggu do okreslonego kilometra na szlaku z postojem i z powrotem, nie
obstuguje sie urzgdzen blokady liniowej, lecz stosuje sie telefoniczne zapowiadanie
pociggow. Przed wyprawieniem pociggu do kilometra na szlak z postojem
I z powrotem, stacja wyprawiajgca taki pocigg powinna mie¢ blok pozwolenia
w stanie odblokowanym, oile blok taki istnieje. Po wyprawieniu pociggu do
kilometra na szlaku iz powrotem nalezy zastosowac¢ $rodki pomocnicze zgodnie
z postanowieniami § 47.

13. Na szlaku z potsamoczynng dwukierunkowg blokada liniowg nalezy:

1) stosowaé telefoniczne zapowiadanie pociggdéw bez osobnego wprowadzania
telefonogramem:

a) w razie wyprawienia pociggu po torze zamknietym;
b) w razie wyprawienia pociggu do okreslonego kilometra na szlaku
i Z powrotem;

C) w razie wyprawienia pojazdu pomocniczego nie oddziatywujgcego na
urzadzenia srk — zapowiadac nalezy tylko pojazd pomocniczy.
2) wprowadzi¢ telefoniczne zapowiadanie pociggow telefonogramem:

,»O godz... min... wprowadzam telefoniczne zapowiadanie pociagéw po torze
nr... od nazwa posterunku do nazwa posterunku z powodu ...”

w nastepujgcych przypadkach:
a) gdy blokada liniowa dziata nieprawidtowo,

b) gdy urzadzenia blokady liniowej nie mogg by¢ obstugiwane lub nie wolno ich
obstugiwac,

c) w razie uzycia do jazdy pociggu, wyjgtkowo drogi przebiegu, dla ktérej nie jest
przewidziane nastawienie sygnatu zezwalajgcego na semaforze wyjazdowym,
albo dla ktérej nie ma semafora,

d) gdy wskutek prowadzonych robot uprawniony pracownik wpisze do ksigzki
kontroli urzadzeh sterowania ruchem potrzebe wprowadzenia telefonicznego
zapowiadania,
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e) gdy brak jest plomb lub zamknie¢ na urzadzeniach lub pomieszczeniach
wskazanych w odrebnych instrukcjach I instrukcjach obstugi urzgdzen
bedgcych zatgcznikami do regulaminu technicznego,

f) gdy nie mozna nastawic¢ sygnatu ,St6j” na semaforze,

g) w razie niewyswietlenia sie sygnatu zezwalajgcego na semaforze wyjazdowym
po obstuzeniu odnosnego przycisku tego semafora,

h) w razie czasowego wylgczenia posterunku ruchu z udziatu w prowadzeniu
ruchu.

Jezeli telefoniczne zapowiadanie wprowadza sie dla jednego z kierunkéw jazdy po
danym torze , telefonogram ten wedtug wzoru nr 12 , po wyrazach ,po torze
numer nr...” nalezy uzupetni¢ wyrazami ,,dla kierunku ...”.

W czasie, w ktérym obowigzuje telefoniczne zapowiadanie pociggow, podstawg do
prowadzenia ruchu pociggébw jest telefoniczne zapowiadanie pociggéw,
a urzgdzenia blokady liniowej nalezy obstugiwa¢ pomocniczo jezeli jest to mozliwe.
Telefonogramy zapowiadawcze nalezy nadawac¢ przed obstuzeniem blokady
liniowej. Urzadzen blokady liniowej nie nalezy obstugiwaé, gdy istnieje zakaz
obstugi.

W przypadku sterowania miejscowego sgsiednimi posterunkami sterowanymi
telefoniczne zapowiadanie pociggdw wprowadza dyzurny ruchu tego posterunku
zapowiadawczego, na ktorym zaistniata przyczyna wymagajgca wprowadzenia
takiego zapowiadania. W przypadku sterowania zdalnego, niezaleznie od tego na
ktérym  posterunku zapowiadawczym  zaistniata przyczyna wymagajgca
wprowadzenia takiego zapowiadania, telefoniczne zapowiadanie wprowadza
dyzurny ruchu odcinkowy.

Jezeli powstata potrzeba wprowadzenia telefonicznego zapowiadania pociggéw
nalezy za pomocg dostepnych Srodkéw tgcznosci potwierdzié przyjazd w catosci
ostatnio wyprawionego pociggu, ktéry byt wyprawiony przed rozpoczeciem
telefonicznego zapowiadania pociggow. W przypadku sterowania zdalnego
potwierdzenia przyjazdu pociggu dokona¢ moze zwrotniczy lub prowadzgcy pojazd
trakcyjny.

W czasie obowigzywania telefonicznego zapowiadania pociggéw nalezy stosowaé
Srodki pomocnicze wedtug postanowien § 47.

Jezeli ustata przyczyna wprowadzenia telefonicznego zapowiadania pociggéw
nalezy odwotac telefoniczne zapowiadanie pociggéw dopiero wtedy, gdy na szlaku
jednotorowym z ruchem dwukierunkowym — przejedzie jeden pocigg w kierunku dla
ktérego wprowadzono telefoniczne zapowiadanie przy prawidiowo dziatajgcej
blokadzie.
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Po ustaniu przyczyny wprowadzenia telefonicznego zapowiadania pociggéw
dyzurny ruchu, ktéry je wprowadzit, odwotuje je telefonogramem:

»0 godz.... min.... odwotuje telefoniczne zapowiadanie pociggéw po torze
nr... od nazwa posterunku do nazwa posterunku”.

W razie przerwy witgcznosci telefonicznej przy prawidtowym dziataniu
potsamoczynnej blokady liniowej, blokada ta jest nadal podstawg prowadzenia
ruchu, ainformacje o numerze pociggu do dyzurnego ruchu sasiedniego
posterunku ruchu nalezy przekaza¢ przez dostepne srodki tgcznosci. W czasie
przerwy w tgcznosci telefonicznej i radiotelefonicznej przy prawidtowo dziatajgcej
potsamoczynnej blokadzie liniowej, podstawg prowadzenia ruchu jest blokada
liniowa. W takich warunkach, dla ustalenia numerdéw kursujgcych pociggoéw, nalezy
postugiwa¢ sie wewnetrznym rozktadem jazdy, obserwacjg pociagow,
a w przypadkach, gdy to jest niezbedne — zatrzymywaé je wcelu wymiany
informacji z druzyng pociggowg lub trakcyjna.

Uszkodzeniu, nieprawidtowym dziataniu lub nieprzepisowym stanie urzgdzen
blokady liniowej nalezy zawiadomi¢ uprawnionego pracownika.

§ 29
Prowadzenie ruchu pociggéw na szlakach z samoczynng blokadg liniowa

. Na szlakach zsamoczynng blokadg liniowg semafory odstepowe s3g

nieobstugiwane, a sygnaty ukazujg sie na nich samoczynnie.

. Sygnaty te sg zalezne od stanu zajetosci odstepu, znajdujgcego sie za tym

semaforem. W samoczynnej blokadzie liniowej dwustawnej odstep nie moze by¢
krotszy od przyjetej dla danej linii drogi hamowania, a $wiatto zielone ciggte
oznacza, ze co najmniej jeden odstep blokowy za semaforem (patrzac w kierunku
jazdy pociggu) nie jest zajety.

. Odstep pomiedzy ostatnim semaforem odstepowym i semaforem wjazdowym nie

moze by¢ krotszy od przyjetej dla danej linii drogi hamowania, a sygnat zezwalajgcy
na ostatnim semaforze samoczynnej blokady liniowej spetniajgcym funkcje tarczy
ostrzegawczej, moze ukazac sie woéwczas, gdy wjezdzajgcy pocigg wjedzie poza
miejsce niebezpieczne za semaforem wjazdowym, na semaforze wjazdowym
wyswietli sie sygnat ,St6j” i odstep chroniony tym semaforem samoczynnym nie
bedzie zajety.

. Pociggi nalezy wyprawia¢ ze stacji wowczas, gdy zasadniczo co najmniej jeden

odcinek oddalania na planie swietinym nie wykazujg zajeto$ci i nie ma przeszkod
do jazdy. Jezeli jednak predkos¢ jazdy ostatniego wyprawionego pociggu jest rowna
lub wieksza niz predkos¢ nastepnego pociggu, ktéry ma by¢ wyprawiony, to pocigg
ten mozna wyprawiC ze stacji, gdy co najmniej pierwszy odcinek oddalenia na
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planie $wietinym nie wykazuje zajetosci, urzadzenia zezwalajg na podanie
odpowiedniego sygnatu i nie ma przeszkod do jazdy.

5. Odcinka toru, znajdujgcego sie pomiedzy semaforem wyjazdowym a pierwszym
semaforem blokady samoczynnej, nie uwaza sie za odstep, jezeli dtugos$¢ tego
odcinka jest mniejsza od obowigzujgcej drogi hamowania.

6. Po wyprawieniu kazdego pociggu obowigzuje podawanie do sgsiedniego
obstugiwanego posterunku zapowiadawczego telefonicznej informacji o numerze
wyprawianego pociggu i dodatkowych informaciji.

7. Zamiast telefonicznego powiadamiania o0 numerach pociggdw moze byc
zastosowana samoczynna awizacja numerow pociggéw za pomocg odpowiednich
urzadzen.

8. W razie nie dziatania lub nieprawidlowego dziatania urzgadzen srk, nalezy
postepowacé w nastepujgcy sposob:

1) gdy na semaforze wyjazdowym nie mozna podac¢ sygnatu zezwalajgcego, pocigg
nalezy wyprawi¢ za pomocg sygnatu zastepczego ,Sz”, albo rozkazu pisemnego
S

2) jezeli powtarzacz pierwszego odcinka oddalania sbl na planie swietinym nie
wykazuje zajetosci — mozna pocigg wyprawic;

3) jezeli powtarzacz pierwszego odcinka oddalania na planie sSwietinym stale
wykazuje zajetos¢ pociggi wolno wyprawiac:

a) po zadaniu dyzurnego ruchu iotrzymaniu informacji od maszynisty miniecia
pierwszego semafora sbl,

lub:

b) na podstawie telefonicznego zapowiadania pociggéw, w zaleznosci od
postanowien regulaminu technicznego;

4) gdy cztery lub wiecej semaforéw odstepowych samoczynnej blokady liniowej dla
jednego kierunku jazdy wskazuje stale czerwone swiatto lub sg nieoswietlone —
ruch pociggéw nalezy prowadzi¢ na podstawie telefonicznego zapowiadania
wprowadzonego w odstepach posterunkéow nastepczych.. W razie potrzeby, ze
wzgledu na przepustowos¢ szlaku, mozna postepowanie takie przewidzieé
w regulaminie technicznym réwniez wéwczas, gdy nieprawidiowosci te zachodzg
na mniejszej liczbie samoczynnych semaforéw odstepowych;

5) gdy pocigg wyprawiony jest w odstepie posterunkéw nastepczych, maszyniste
nalezy zawiadomic rozkazem pisemnym , S’

a) jezdzie pociggu w odstepie obstugiwanych posterunkéw nastepczych,
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b) niewaznoséci sygnatdéw na samoczynnych semaforach odstepowych,

c) potrzebie ostroznej jazdy od ostatniego samoczynnego semafora
odstepowego (ze wskaznikiem W 18),

d) otwarciu prowizorycznego posterunku odstepowego.

W razie stwierdzenia Iub otrzymania zawiadomienia, Zze blokada dziata
nieprawidtowo, nalezy niezwtocznie wnies¢ odpowiedni zapis do ksigzki kontroli
urzgdzen sterowania ruchem, zawiadomi¢ otym uprawnionego pracownika
i zainteresowanych pracownikéw biorgcych udziat w prowadzeniu ruchu pociggow
oraz zastosowac¢ odpowiednie Srodki pomocnicze § 47.

W przypadku zaniku, a nastepnie przywrdcenia zasilania blokady samoczynnej bez
udziatu uprawnionego pracownika do odwofania telefonicznego zapowiadania
pociggow zapis tego pracownika nie jest wymagany. Usuniecie nieprawidtiowego
dziatania samoczynnej blokady liniowej, jezeli naprawa odbywa sie na szlaku,
moze byC zgtoszone przez uprawnionego pracownika za pomocg dostepnych
urzgdzen tgcznosci; uprawniony pracownik usuwajgcy usterke dyktuje dyzurnemu
ruchu tres¢ zapisu dokonanego w ksigzce kontroli urzgdzen sterowania ruchem
znajdujgcej sie w szafie (kontenerze) sbl, a dyzurny ruchu podyktowang tres¢
wpisuje do ksigzki kontroli urzgdzen sterowania ruchem znajdujgcej sie na
nastawni.

Pocigg roboczy, ktéry po wykonaniu pracy na szlaku ma dojecha¢ do nastepnej
stacji, wyprawia sie na sygnat zezwalajgcy na semaforze wyjazdowym.

Jezeli pocigg ma by¢ wyprawiony na czesc szlaku (do kilometra) a nastepnie ma
powroci¢ do stacji wyprawienia, to pocigg taki nalezy wyprawiaé po zamknietym
torze na podstawie telefonicznego zapowiadania. Wyjazd tego pociggu na
zamkniety tor szlakowy nastepuje na rozkaz pisemny.

W razie przerwy w tgcznosci telefonicznej przy prawidtowym dziataniu samoczynnej
blokady liniowej, blokada ta jest nadal podstawg prowadzenia ruchu, a informacje
o numerze pociggu do sasiedniego posterunku ruchu nalezy przekazac
radiotelefonem.

W czasie przerwy w fgcznosci telefonicznej iradiotelefonicznej przy prawidtowo
dziatajgcej samoczynnej blokadzie liniowej, podstawg prowadzenia ruchu jest
blokada liniowa. W takich warunkach, dla ustalenia numerdéw kursujgcych
pociggow, nalezy postugiwaC sie wewnetrznym rozkltadem jazdy, obserwacjg
pociggow, a w przypadkach, gdy to jest niezbedne — zatrzymywaé je w celu
wymiany informacji z druzyng pociggows.

Na szlaku z samoczynng blokadg liniowg nalezy po jednym lub po obu torach
szlakowych:
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1) stosowaé telefoniczne zapowiadanie pociggdw bez osobnego wprowadzania
telefonogramem:

a) w razie zamkniecia jednego ztorow szlaku dwutorowego iwprowadzenia
ruchu jednotorowego dwukierunkowego po torze czynnym, gdy blokada nie
jest przystosowana do takiego ruchu jednokierunkowa,

b) w razie wyprawienia pociggu po torze zamknietym,

C) w razie wyprawienia pociggu po torze lewym, gdy oba tory sg czynne,
a blokada nie jest przystosowana do prowadzenia ruchu dwukierunkowego po
kazdym torze,

d) w razie wyprawienia pociggu do okreslonego kilometra na szlaku i z powrotem
do stacji wyprawienia,

e) w razie wyprawienia pojazdu pomocniczego nie oddziatujgcego na urzadzenia
srk — zapowiadac nalezy tylko pojazd pomocniczy,

f) w razie wyprawienia pociggu roboczego z postojem na szlaku iz jazdg do
nastepnej stacji;
2) wprowadzi¢ telefoniczne zapowiadanie pociggow telefonogramem wedtug wzoru
nr12:

a) w razie wykonywania rob6t w urzgdzeniach srk, gdy pracownik prowadzgcy
roboty wpisze do ksigzki kontroli urzgdzen sterowania ruchem potrzebe
wprowadzenia telefonicznego zapowiadania pociggow,

b) gdy cztery lub wiecej samoczynnych semaforéw odstepowych dla jednego
kierunku jazdy stale wskazujg czerwone $wiatto, sg nieoswietlone lub
wskazujg sygnat watpliwy,

C) w razie nie nastawienia sie sygnatu ,St6]” na semaforze posterunku
nastepczego,

d) w razie niedziatania lub nieprawidtowego dziatania samoczynnej blokady
liniowej.

Jezeli telefoniczne zapowiadanie wprowadza sie dla jednego z kierunkéw jazdy po

danym torze, to telefonogram o wprowadzeniu iodwotaniu telefonicznego

zapowiadania wedtug wzoru nr 12 iwedtug wzoru nr 13, po wyrazach ,po torze
nr...” nalezy uzupetni¢ wyrazami ,dla kierunku ...".

16. Telefoniczne zapowiadanie ruchu pociggéw nalezy odwota¢ po ustaniu przyczyny,
dla ktérej zostato ono wprowadzone telefonogramem wedtug wzoru nr 13.
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§ 30
Prowadzenie ruchu dwukierunkowego po torze na szlaku dwutorowym przy
czynnych obu torach

. Po torach szlaku dwutorowego na ktorych blokada liniowa nie jest przystosowana
do ruchu dwukierunkowego — ruch pociggéw moze by¢ prowadzony:

1) dwukierunkowo po jednym torze i jednokierunkowo po drugim torze;
2) dwukierunkowo po kazdym torze.
. W przypadkach wymienionych w ust. 1 obowigzujg nastepujgce postanowienia:

1) gdy blokada liniowa nie jest przystosowana do ruchu dwukierunkowego, ruch
dwukierunkowy wprowadza dyzurny ruchu zarzagdzajgcy tym torem nadajgc do
sgsiedniego posterunku zapowiadawczego telefonogram:

»Przy czynnych obu torach wprowadzam od nazwa posterunku do nazwa
posterunku ruch dwukierunkowy po torze nr... po ktérym ostatni
pociag nr... odjechat o godz... min...”

. Pociggom wyprawianym po torze lewym wydaje sie rozkaz pisemny ,N”.

. Na szlakach zblokadg liniowg nieprzystosowang do prowadzenia ruchu
dwukierunkowego, sposéb prowadzenia ruchu pociggéw po torze w kierunku
zasadniczym nie ulega zmianie, natomiast prowadzenie ruchu pociggéow po torze
w kierunku przeciwnym do zasadniczego odbywa sie tak, jak w czasie zamkniecia
jednego z toréow szlaku dwutorowego.

. Dla zwrd6cenia uwagi na prowadzenie ruchu dwukierunkowego, personel obstugi
posterunku zapowiadawczego stosuje srodki pomocnicze wedtug postanowien §
47.

. Jezeli drogi przebiegu obu réwnoczednie zblizajgcych sie do posterunku
zapowiadawczego pociggdéw jednego szlaku bytyby sprzeczne, nalezy zatrzymac
przed semaforem wjazdowym pocigg jadacy po torze prawym. Dopuszcza sie
odstepstwo od tej zasady w razie koniecznosci przyjecie w pierwszej kolejnosci
pociggu jadgcego po torze prawym, jezeli w torze dla pociggu jadgcego po torze
lewym zwrotnice ustawione sg ochronnie.

. Po przejezdzie ostatniego pociggu, dla ktérego dano pozwolenie na wyprawienie po
okreslonym torze i po potwierdzeniu przyjazdu tego pociggu, ruch jednokierunkowy
po tym torze przywraca ten posterunek zapowiadawczy, ktory wprowadzit ruch
dwukierunkowy, tj. ten, ktory zarzgdza tym torem; dyzurny ruchu tego posterunku
nadaje do sgsiedniego posterunku zapowiadawczego i do posrednich posterunkow
ruchu telefonogram:
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»Przywracam ruch jednokierunkowy po torze nr... od nazwa posterunku do
nazwa posterunku o godz...min.” ...

. Wprowadzeniu i odwotaniu ruchu dwukierunkowego po jednym torze przy obu
torach czynnych nalezy zawiadomic zainteresowanych pracownikow.

. Dla jazd po torze lewym obowigzujg dorazne ograniczenia predkosci jazdy dla tego
toru oraz ograniczenia predkosci jazdy zawarte w Wykazie Ostrzezen Statych.

§ 31
Zdalne prowadzenie ruchu

. Odcinek zdalnego prowadzenia ruchu (zpr) jest to odcinek linii kolejowej
przystosowany do zdalnego prowadzenia ruchu pociggow z jednego miejsca
(nastawni zdalnego sterowania).

. Ruch pociggéw na odcinku zpr prowadzi dyzurny ruchu odcinkowy z nastawni
zdalnego sterowania.

. Do krancow odcinka zpr mogg przylega¢ posterunki zapowiadawcze, ktére nie
wchodzg w skfad tego odcinka. Posterunki te zwane sg stacjami (posterunkami)
stycznymi. Szlak miedzy stacjg styczng i ostatnig stacjg (posterunkiem) sterowang
nazywamy szlakiem stycznym. Szlaki miedzy posterunkami zapowiadawczymi
odcinka zpr sg szlakami wewnetrznymi.

. Stacje potozone na odcinku zpr nazywa sie stacjami (posterunkami) zdalnie
sterowanymi. Na stacji sterowanej moze znajdowac sie nastawnia przystosowana
do nastawiania iobstugi zwrotnic, wykolejnic, przebiegéw isygnatdow — zwana
nastawnig miejscowg — obstugiwana w razie potrzeby przez dyzurnego ruchu
miejscowego.

. Na stacjach zdalnie sterowanych w razie potrzeby mogg by¢ uruchamiane dorazne
posterunki zwrotniczowskie dla wykonywania nastepujgcych zadan:

1) sprawdzenia potozenia, zajetosci lub przetozenia w wymagane potozenie
i zamknigcia zwrotnic rozjazddw;

2) sprawdzenia zajetosci toru stacji;

3) sprawdzenia przejazdu pociggu z sygnatem konca pociggu przez sygnatowe lub
przebiegowe miejsce konca pociggu.

. Prowadzenie ruchu na odcinku zpr odbywa sie wedtug postanowien niniejszej
instrukciji, instrukcji obstugi urzadzen oraz regulaminu technicznego odcinka zpr.
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7. Dla kazdego odcinka zpr nalezy opracowac regulamin techniczny odcinka zpr
zgodnie z Instrukcjg WKD R-4.

8. Na linii WKD stacje, na ktérych obowigzuje zdalne prowadzenie ruchu, ujete sg
i 0znaczone w wewnetrznym rozktadzie jazdy pociggow.

9. Na odcinkach zpr i szlakach stycznych:

1) kazdy pojazd kolejowy z napedem musi by¢ wyposazony w sprawne urzgdzenia
radiotgcznosci, w przeciwnym wypadku zabrania sie wjazdu pojazdu na odcinek
zpr;

2) zabrania sie popychania pojazdem kolejowym nie sprzegnietych z pociggiem;

3) stanowisko pracy dyzurnego ruchu odcinkowego musi by¢ wyposazone
w urzadzenia samoczynnie rejestrujgce wszystkie rozmowy prowadzone przez
niego za pomocy tgcznosci przewodowej i radiowej, a w miare potrzeby powinno
by¢ wyposazone w urzgdzenia obrazujgce irejestrujgce przemieszczanie sie
poszczegolnych pociggéw;

4) na odcinkach zpr wyposazonych w urzgdzenia zdalnego sterowania ruchem
(uzs) zabrania sie kursowania pojazdéw pomocniczych, ktére nie oddziatywajg
na te urzadzenia.

10. Rejestracja sytuacji ruchowej na odcinku zpr iszlakach stycznych u dyzurnego
ruchu odcinkowego moze odbywac sie:

1) samoczynnie bez udziatu lub z udziatem dyzurnego ruchu;

2) odrecznie — w formie dziennika lub wykresu ruchu.

Zarejestrowana sytuacja ruchowa powinna by¢é archiwizowana zgodnie
z obowigzujgcymi przepisami w tym zakresie.

11. Na szlakach stycznych ruch pociggéw prowadzi sie zgodnie z ogélnymi zasadami
zapowiadania pociggéw, z uwzglednieniem postanowien zawartych w niniejszym
paragrafie.

12. W przypadku potrzeby wykonania manewrdéw na torach gtéwnych stacji odcinka zpr,
zgode na ich wykonanie daje dyzurny ruchu odcinkowy, ktéry okredla termin
zakonczenia manewréw. Zgode na wykonanie manewrow na stacji, obsadzonej
przez dyzurnego ruchu miejscowego, daje dyzurny ruchu miejscowy, a w przypadku
jazd manewrowych po torach gtéwnych lub z wyjazdem poza granice przetaczania
(ostatni rozjazd), w porozumieniu z dyzurnym ruchu odcinkowym.

13. Szczegdlowe postanowienia dotyczgce prowadzenia pracy manewrowej na
stacjach odcinka zpr nalezy okresli¢ w regulaminie technicznym odcinka zpr.
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Dyzurny ruchu odcinkowy moze zleci¢ dyzurnemu ruchu stacji stycznej wydanie
rozkazu pisemnego druzynie pociggowej wyprawianego pojazdu kolejowego na
odcinek zpr, co powinno by¢ okreslone w regulaminie technicznym odcinka zpr.

Ksigzke ostrzezen doraznych nalezy prowadzi¢ na nastawni odcinkowej dla odcinka
zpr i szlaku stycznego.

Podstawg prowadzenia ruchu na odcinkach zpr wyposazonych w urzgdzenia
zdalnego sterowania (uzs) jest:

1) samoczynna jednokierunkowa blokada liniowa;
2) potsamoczynna blokada liniowa;

3) telefoniczne zapowiadanie pociggdéw na szlaku stycznym bez urzgdzen zdalnego
sterowania (uzs).

W razie niedziatania lub nieprawidtowego dziatania urzgdzen srk — do czasu
usuniecia usterki urzgdzen lub wprowadzenia miejscowej obstugi sterowanych
posterunkoéw ruchu nalezy:

1) na szlakach z samoczynng blokadg liniowg w sposéb okreslony w § 29;

2) na szlakach z pétsamoczynng blokadg liniowg w sposob okreslony w § 28.

Ruch jednotorowy dwukierunkowy na szlaku:

1) stycznym nalezy prowadzi¢c wedlug zasad okreslonych w regulaminie
technicznym odcinka zpr;

2) wewnetrznym nalezy prowadzi¢ wedtug ogolnych zasad okreslonych w § 50 bez
nadawania telefonogramow wprowadzajgcych iodwotujgcych prowadzenie
takiego ruchu i telefonograméw zapowiadawczych, obstugujgc urzgdzenia srk
zgodnie z instrukcjg obstugi.

Zamkniecie toru szlakowego i prowadzenie ruchu po torze zamknietym na szlaku:

1) stycznym — nalezy prowadzi¢c wedlug zasad ogdélnych okreslonych
w Regulaminie technicznym odcinka zpr;

2) wewnetrznym — nalezy prowadzi¢ wedtug zasad ogodinych okreslonych w § 50,
§ 51 bez nadawania telefonograméw o0 zamknieciu i otwarciu toru szlaku
wewnetrznego i telefonograméw zapowiadawczych, obstugujgc urzadzenia srk
zgodnie z instrukcjg obstugi.

W przypadku wprowadzenia miejscowej obstugi posterunkow sterowanych
dyzurnymi ruchu miejscowymi, dyzurny ruchu odcinkowy o tym fakcie informuje
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odpowiednio za posrednictwem fgcznosci zapowiadawczej i radiotgcznosci
dyzurnych ruchu stacji stycznych idruzyny pociggowe lub trakcyjne pociggow
uruchamianych lub wjezdzajgcych na odcinek zpr.

Szczegodtowe postanowienia dotyczgce prowadzenia ruchu pociggdw na odcinku
zpr w zaleznosci od warunkéw miejscowych i zastosowanych urzadzen srk nalezy
okresli¢ w regulaminie technicznym odcinka zpr.

§ 32
Jazda na widocznos¢é

. Jazda na widocznos$¢ oznacza, ze:

1) nie obowigzuje zasada, zgodnie z ktdérg na jednym torze szlaku lub odstepie
moze znajdowac sie rownoczesnie tylko jeden pocigg oraz, ze nie ma innych
przeszkdéd w kontynuowaniu jazdy, a bezpieczenstwo ruchu pociggéow zalezy
wytgcznie od obserwacji toru, jak réwniez od odpowiedniego regulowania
predkosci jazdy pociggow i zatrzymania ich w pore przed przeszkoda;

2) prowadzacy pojazd kolejowy z napedem powinien tak regulowaé predkosc jazdy,
aby w przypadku zauwazenia przeszkody do kontynuowania jazdy mogt
zatrzymacd pocigg przed przeszkodg lub przed sygnatem ,St6j”;

3) predkosc¢ jazdy nie moze przekraczac¢ 20 km/h.

. Jazde na widoczno$¢ stosuje sie w nastepujgcych przypadkach:

1) jezeli samoczynny semafor odstepowy nie wskazuje sygnatu zezwalajgcego na
jazde — woéwczas pocigg, po zatrzymaniu sie iruszeniu, mija ten semafor
i wjezdza na odstep, ktory nalezy uwazac za zajety przez poprzedni pociag;

2) gdy prowadzacy pojazd kolejowy z napedem po ustyszeniu sygnatu ,ALARM”
otrzymanego srodkami radiotgcznosci nie otrzymat wyjasnienia przyczyny jego
nadania — po zatrzymaniu i stwierdzeniu, ze nie ma widocznych przeszkod do
jazdy, pociag moze jechac dalej do najblizszego posterunku ruchu z predkoscig
nieprzekraczajgcg 20 km/h;

3) przy wyjezdzie pociggu na szlak z (samoczynng) blokadg liniowg na podstawie
sygnatu zastepczego lub rozkazu pisemnego; predkosé jazdy na widocznos$¢ nie
moze przekraczac¢ 20 km/h i obowigzuje do czasu minigcia przez czoto pociggu
semafora wskazujgcego sygnat zezwalajgcy na jazde, o ile prowadzgcy pojazd
kolejowy z napedem nie otrzymat rozkazu pisemnego z informacjg, ze sygnaty na
samoczynnych semaforach odstepowych sg niewazne.
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§33
Prowadzenie ruchu pociggéw na szlaku bez zapowiadania

. Na szlaku, na ktérym jeden pojazd trakcyjny obstuguje wszystkie pociggi,
a urzgdzen blokady liniowej nie ma lub sg, lecz ich sie nie obstuguje — ruch
pociggdbw moze odbywacC sie bez zapowiadania, na podstawie opracowanego
i zatwierdzonego przez Zarzad WKD regulaminu prowadzenia ruchu dla tego
szlaku, w dostosowaniu do warunkéw miejscowych.

. Ruch pociggéow jednym pojazdem trakcyjnym bez zapowiadania moze byc¢
prowadzony miedzy posterunkiem zapowiadawczym, a koncowym punktem linii bez
posterunku zapowiadawczego pod warunkiem, ze miedzy tym posterunkiem,
a punktem koncowym oraz w punkcie koncowym nie bedzie znajdowat sie zaden
inny pojazd trakcyjny.

. Srodkiem porozumiewania sie druzyny pociggowej z dyzurnym ruchu posterunku
zapowiadawczego po wyjezdzie ze stacji obstugi powinna by¢ radiotgcznos$é
pociggowa lub tgcznosé telefoniczna.

. Druzyna pociggowa, wyznaczona do obstugi pociggébw bez ich zapowiadania,
powinna by¢ zapoznana z postanowieniami regulaminu technicznego stacji
obstugujgcej oraz regulaminu prowadzenia ruchu na tym szlaku.

§ 34
Prowadzenie ruchu pociagéw gospodarczych i roboczych

. Pociggi gospodarcze powinny kursowac¢ wedtug rozktadu jazdy, opracowanego na
podstawie zgtoszonych plandw pracy tych pociggow.

. W przypadkach pilnych zgtoszeh doraznych, pociggi gospodarcze mogg byc¢
wyprawiane bez rozktadu.

. Jezeli pociag gospodarczy jedzie do usuniecia przerwy w ruchu pociggow, nalezy
wyznaczy¢é mu stopien pierwszenstwa, przewidziany dla pociggu ratunkowego.

. Numer pociggu gospodarczego zostaje zmieniony na numer pociggu roboczego na
posterunku zapowiadawczym przed wyjazdem tego pociggu na zamkniety tor
szlakowy. Natomiast zmiana numeru pociggu roboczego na numer pociggu
gospodarczego nastepuje na posterunku zapowiadawczym przed wyjazdem na tor
czynny.
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. Obsade pociggu gospodarczego nalezy powiadomi¢ 0 obowigzujgcych

ograniczeniach predkosci (statych i doraznych).

. Pociggi robocze okresla sie wyrazem ,roboczy” lub blizszym okresleniem, jak np.

,Sieciowy” oraz kolejnym w ciggu doby nhumerem zaczynajgc od 1.

. Pocigg ten nie zmienia swojego numeru jezeli pracuje nadal po poétnocy, wéwczas

jego numeru nie wolno nada¢ zadnemu innemu pociggowi roboczemu, ktory po
potnocy ma by¢ wyprawiony na ten sam szlak.

. Dla jazdy pociggu roboczego nalezy zamkngc tor szlakowy.

. Pocigg roboczy pracujgcy na szlaku powinien przyjecha¢ na wskazang stacje nie

pozniej, niz 10 minut przed wyprawieniem pociggu na tor szlakowy, na ktorym
pracowat pocigg roboczy.

Przy jezdzie pociggu roboczego, ktory ma by¢ roztgczony na spadku wiekszym niz
2,5 %o, pojazd trakcyjny powinien by¢ umieszczony od strony spadku — aby
zapobiec zbiegnieciu odczepionych pojazdow kolejowych.

Kierownik pociggu gospodarczego i roboczego zarzgdza ruchem tego pociggu na
szlaku, odpowiada za bezpieczenstwo ruchu oraz wydaje polecenia ruchowe
pracownikom pociggu.

W przypadku roztgczenia pociggu roboczego na szlaku, kazda grupa odczepionych
pojazddéw kolejowych powinna by¢ zabezpieczona przed zbiegnieciem przez
zahamowanie hamulcem recznym lub postojowym lub ptozami hamulcowymi oraz
znajdowac sie pod dozorem kierownika tego pociggu.

Ptozy hamulcowe (odpowiednie do typu szyn) powinny stanowi¢ element statego
wyposazenia pociggu.

W czasie jazdy ipostoju na szlaku pociggu roboczego nalezy obserwowac tor
szlakowy, aw razie =zauwazenia niebezpieczenstwa nalezy zastosowaé
odpowiednie srodki zaradcze.

Po zakonczeniu pracy na szlaku kierownik pociggu gospodarczego iroboczego
zobowigzany jest osobiscie sprawdzi¢, czy na torze lub obok toru nie ma przeszkdod
do jazdy pociggdéw oraz czy nie pozostawiono taboru, ptozow hamulcowych, sprzetu
lub materiatéw stanowigcych przeszkode do jazdy pociggdw na tym szlaku.

W przypadku ukonczenia robot na szlaku wczesniej niz to byto przewidziane,
pocigg roboczy moze wrociC na stacje przed czasem, po uzyskaniu zgody
dyzurnego ruchu.

Jezeli na ten sam szlak ma by¢ wyprawionych kilka pociggéw roboczych, mozna je
potgczy¢ i wyprawi¢ razem, nadajgc kazdemu z nich kolejny numer nieparzysty lub
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parzysty, zaleznie od kierunku jazdy, w ktérym ten pocigg zostanie wyprawiony
pierwszy raz na szlak. Pocigg ten nalezy okreslac: ,Potgczone pociggi robocze
numer ........... ” (np. 1, 3, itp.).

Odtgczenie poszczegodlnych pociggéw roboczych na szlaku, a nastepnie potgczenie
ich odbywa sie wedtug wskazowek kierownika robot.

Potgczone pociggi robocze ze szlaku do stacji powinny powrdci¢ zasadniczo
w takim samym zestawieniu, w jakim wyjechaty ze stacji na szlak.

Po przyjezdzie potgczonych pociggdéw roboczych dyzurny ruchu powinien upewnic
sie, czy przyjechaty wszystkie pociggi robocze, ktére byty wyprawione razem.

Kazdy z pociggdéw roboczych powinien mie¢ swego kierownika pociggu
gospodarczego lub roboczego, a kierownikiem potgczonych pociggdéw roboczych
jest kierownik pociggu gospodarczego lub roboczego, pierwszego pociggu
roboczego.

W czasie zajecia szlaku przez pocigg roboczy nalezy stosowac Srodki pomocnicze
wedtug postanowien § 47.

§ 35
Prowadzenie ruchu pociggéw ratunkowych

. Pociggi ratunkowe jadgce do miejsca wypadku majg pierwszenstwo przed innymi

pociggami.

. Pociggi ratunkowe jadace do do posterunku zapowiadawczego, na ktdérym zdarzyt

sie wypadek lub do posterunku zapowiadawczego przylegtego do szlaku, na ktérym
zdarzyt sie wypadek, okresla sie wyrazem ,ratunkowy” oraz oraz kolejnym
numerem rozpoczynajgcym sie od 1 lub 2 w ciggu doby, w zaleznosci od kierunku
jazdy (nieparzysty, parzysty).

. Druzyny  trakcyjne  pociggdw  ratunkowych  jadgcych do  posterunku

zapowiadawczego, na ktorym zdarzyt sie wypadek Iub do posterunku
zapowiadawczego przylegtego do szlaku, na ktérym zdarzyt sie wypadek, nalezy
powiadomi¢ rozkazem pisemnym 0 obowigzujgcych  w rozkfadzie jazdy
predkosciach na poszczegdélnych odcinkach linii kolejowych oraz obowigzujgcych
ograniczeniach predkosci.

. Jazda pociggu ratunkowego od posterunku zapowiadawczego na szlak, na ktérym

zdarzyt sie wypadek, do miejsca wypadku oraz powrot tego pociggu odbywa sie po
torze zamknietym.
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5. Pocigg ratunkowy wyprawiany na tor na ktérym zdarzyt sie wypadek wyprawiany
jest na zasadach pociggu roboczego. Nie zmienia on swojego numeru jezeli pracuje
nadal po potnocy, jego numeru nie wolno nada¢ zadnemu innemu pociggowi
ratunkowemu, ktéry po pétnocy ma by¢ wyprawiony na ten sam szlak.

6. W razie potrzeby na zasadach pociggu ratunkowego mozna wyprawic:
1) pogotowia techniczne: sieciowe i drogowe;
2) inne pociggi na podstawie zarzadzenia o ich uruchomieniu;

3) pojazdy kolejowe specjalne i pomocnicze.

§ 36
Prowadzenie dziennika ruchu

1. Dziennik ruchu nalezy prowadzi¢ na obstugiwanych posterunkach nastepczych,
z wyjagtkiem tych posterunkow, na ktorych dziata prawidtowo elektroniczne
urzgdzenie rejestrujgce ruch pociggow.

2. W dzienniku ruchu dla posterunku zapowiadawczego (zat.1) kazda strona
przeznaczona jest dla jednego szlaku. Jezeli dziennik ten przeznaczony jest tylko
dla jednego szlaku, nalezy zapisa¢ najpierw strone lewg, a nastepnie prawa.

W razie prowadzenia ruchu dwukierunkowego po obu lub po jednym torze szlaku
dwutorowego, przy czynnych obu torach szlakowych, dziennik ruchu nalezy
prowadzi¢ jak przy ruchu jednokierunkowym, z adnotacjg w kolumnie 7 o jezdzie
pociggu po torze lewym w przypadku jego wyprawienia po torze, ktérym dyzurny
ruchu nie zarzadza.

llos¢ dziennikéw ruchu i przeznaczenie kazdego z nich dla poszczegdlnych szlakéw
nalezy dla kazdego posterunku zapowiadawczego, ustalic w regulaminie
technicznym.

3. Dzienniki ruchu powinny znajdowac sie w miejscu najdogodniejszym dla dyzurnego
ruchu, przy czym, w miare mozliwosci, lewg strone dziennika ruchu nalezy
przeznaczy¢ dla szlaku znajdujgcego sie z lewej strony biurka dyzurnego ruchu,
a strone prawg dziennika — dla szlaku znajdujgcego sie z prawej strony.

4. Dzienniki ruchu prowadzi wytgcznie dyzurny ruchu, nalezy je prowadzi¢ na biezgco,
a telefonogramy nalezy zapisywaé niezwiocznie po ich odebraniu i bezposrednio
przed ich nadaniem.
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5. Czasu zagdania pozwolenia na wyprawienie pociggu nie notuje sie w dzienniku
ruchu.

6. Telefonogramy zapowiadawcze, dla ktérych przewidziane sg osobne rubryki, nalezy
w dziennikach ruchu dla posterunkéw zapowiadawczych zapisywaé w nastepujgcy
sposob:

1) w kolumnie 1 i 2 — numery pocigagéw lub wyraz ,manewry”, zajmujgc oddzielny
wiersz dla kazdego pociggu (manewru) idla kazdego pojazdu pomocniczego,
adla kazdego powrotu ze szlaku pociggu lub pojazdu pomocniczego oraz
potwierdzenia przybycia ze szlaku pociggu, pojazdu pomocniczego Ilub
zakonczenia manewrdw nalezy zajgC nastepny wiersz, przy czym oba wiersze
nalezy z lewej strony zakreslic klamrg; rubryki: 1 wzglednie 2 nalezy wypetnic
przed nadaniem lub po odebraniu telefonogramu zawierajgcego:

a) na szlaku dwutorowym — oznajmienie odjazdu pociggu lub informacje
0 numerze pociagu,
b) na szlaku jednotorowym — Zgdanie pozwolenia nha wyprawienie pociggu,

c) zgode na wykonanie manewrow, dla ktérych jest zgoda taka wymagana od
sgsiedniego posterunku zapowiadawczego, jezeli zgdano pozwolenia na
wyprawienie pociggu, lecz nie dano tego pozwolenia inastepnie zgdano
pozwolenia na wyprawienie innego pociggu, nalezy przekreslic na krzyz
numer pociggu, dla ktorego Zzagdanie pozwolenia stato sie nieaktualne,
a pozostate rubryki tego wiersza nalezy zakreskowac, natomiast numer
pociggu zanotowac¢ w rubr. 1 wzglednie 2 w nastepnym wolnym wierszu;

2) pociagi, ktore bedg przyjete, a nastepnie wyprawione, nalezy na obu stronicach
wpisywa¢ w tym samym wierszu, jezeli jednak dany pocigg jest wyprzedzony
przez inny pocigg, wyprawienie pociggu wyprzedzanego notuje sie winnym
kolejnym wierszu na drugiej stronie;

3) w kolumnie 3 — notuje sie numer toru stacyjnego, na ktory przyjmuje sie lub
z ktérego wyprawia sie pociag;

4) w kolumnie 4 — notuje sie czas nadania wzglednie czas odebrania telefonogramu
zawierajgcego danie pozwolenia na wyprawienie pociggu, wykonanie
manewrow, wjazd (wstawienie) na tor szlakowy PSD; jezeli czas ten rozni sie co
najmniej o dwie minuty od czasu blokowania bloku pozwolenia, to czas ten
nalezy zanotowac¢ w formie utamka, podajgc w liczniku czas nadania wzglednie
odebrania telefonogramu, a w mianowniku czas blokowania;

5)w kolumnie 5 — notuje sie czas podany w telefonogramie zawierajgcym
oznajmienie odjazdu pociggu, wjazdu (wstawienia) na tor szlakowy PSD,
aw kolumnie 6 — czas podany w telefonogramie zawierajgcym potwierdzenie
przyjazdu pociggu, czas zakonczenia manewrdw lub czas zjazdu PSD ze szlaku
na droge kotowag, wzglednie jeden z przylegtych do szlaku posterunkow



60

zapowiadawczych, gdy pojazd ten wjechat (zostat wstawiony) na tym szlaku;
jezeli czasy te réznig sie co najmniej o dwie minuty od czasu nadania wzglednie
odebrania telefonogramu, to czasy te na-lezy zanotowaé w formie utamka,
podajgc w liczniku czas wskazany w telefonogramie, a w mianowniku rzeczywisty
czas nadania wzglednie odebrania telefonogramu, jezeli podstawg prowadzenia
ruchu jest:

a) obstuga urzagdzen potsamoczynnej blokady liniowej — wéwczas w kolumnach
516 notuje sie czas blokowania odpowiednich blokéw liniowych; jezeli czas
blokowania bloku liniowego rézni sie co najmniej o jedng minute od
rzeczywistego czasu przyjazdu wzglednie odjazdu po-ciggu, wowczas czasy
te nalezy zanotowacC w formie utamka, podajgc w liczniku czas rzeczywisty,
a w mianowniku czas blokowania,

b) samoczynna blokada liniowa — wowczas w kolumnie 5 notuje sie czas odjazdu
pociggu  wyprawionego z wlasnego posterunku  zapowiadawczego,
a w kolumnie 6, czas przyjazdu pociggu przyjetego na wiasny posterunek
zapowiadawczy;

6) w kolumnie 7 notuje sie:

a) uzupetnienie informacji o numerze pociggu oraz tresci telefonogramoéw
zapowiadawczych zanotowanych w rubrykach 4-6 (,z postoj. na km ... min. ...”,

,do km ... z postoj. min. ... i z po-wrotem”, ,po torze lewym”, ,po zamkn. torze
nr ...”, ,bez zderzaka” itp.); odnosnie pojazdéw pomocniczych (w tym PSD),
jak réwniez pociggow wyprawianych po zamknietym torze (,do stacji ...,
wWjazd wkm ..., ,zjazd wkm ...”, ,z postoj. na km ..”, ,do km
i z powrotem”, ,do km ...”, ,z km ... do ...”); odnosnie manewrdéw (,po torze nr
...namin. ...”, ,manewry na torze ... zakonczone, tor ... wolny”),

b) wyraz ,Sté]” iczas nadania wzglednie odebrania telefonogramu

zapowiadawczego wedtug wzoru nr 3 lub 3a,

c) wyraz ,Teraz” wrazie nadania wzglednie odebrania telefonogramu
zapowiadawczego wedtug wzoru nr 4 lub 4a ipo =zapisaniu tego
telefonogramu w kolumnie 4,

d) wyraz ,Zatrzymac” oraz czas nadania wzglednie odebrania telefonogramu
wedtug wzoru nr 5 lub 5a,

e) wyraz ,Zatrzymany” oraz czas nadania wzglednie odebrania telefonogramu
wedtug wzoru nr 6 lub 6a,

f) wyrazy ,przyjechat do nazwa posterunku zapowiadawczego o godz. min.”
odnosnie telefonicznego potwierdzenia przyjazdu ostatniego pociggu,
wyprawionego przed rozpoczeciem telefonicznego zapowiadania pociggow,
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g) zmieniony numer licznika uzytego sygnatu zastepczego, itp.,

h) inne okolicznosci, majgce znaczenie dla bezpieczenstwa ruchu (np.: symbol
i numer wydanego rozkazu pisemnego);

7) w kolumnie 8 mozna notowac zawiadomienie dréznikow przejazdowych o jezdzie
pociggu.

. Jezeli dyzurny ruchu zgda pozwolenia na wyprawienie kilku pociggdéw bezposrednio

po sobie nastepujgcych lub potgczonych pociggéow roboczych, to przed nadaniem
tego telefonogramu wpisuje on w kolumnie 1 wzglednie 2 numer kazdego z tych
pociggdw w oddzielnym wierszu, zachowujgc kolejnoS¢ zamierzonego wyprawienia
tych pociggow.

Przy wszystkich tych pociggach wpisuje sie ten sam czas dania pozwolenia na ich
wyprawienie.

Pozostate kolumny wypetnia sie wg czasu rzeczywistego dla kazdego pociggu.

W razie odmowy przyjecia zgdanej liczby pociggdéw lub w Zzgdanej kolejnosci,
a nastepnie zgdania pozwolenia na wyprawienie uzgodnionej wstepnie innej liczby
pociggow lub innej kolejnosci, nalezy numery pociggéw podanych w poprzednim
zgdaniu przekreslic na krzyz, a pozostate rubryki zakreskowac, zas ostatnie
zgdanie pozwolenia na wyprawienie pociggu zanotowac, wpisujgc numery
pociggow w nastepnych wolnych wierszach w kolumnie 1 wzglednie 2.

. Telefonogramy zapowiadawcze wraz z nazwiskiem nadajgcego nalezy zapisywac

przez catg szerokos¢ stronicy apod tym zapisem nadajgcy notuje: ,odebrat
nazwisko odbierajgcego i nazwa posterunku nastepczego o godz. min.”.

. Réwniez przez catg szerokos¢ odpowiedniej stronicy zapisuje sie inne

telefonogramy i okolicznosci majgce wptyw na sposob prowadzenia ruchu.

Przyjecie i przekazanie dyzuru przez dyzurnego ruchu oraz poczatek doby nalezy
notowac:

1) przez obie stronice dziennika ruchu przeznaczonego dla dwéch szlakéw;
2) przez szerokos$¢ stronicy dziennika ruchu przeznaczonego dla jednego szlaku.
Otrzymane zawiadomienia pisemne bedgce podstawg zamkniecia lub otwarcia toru

szlakowego, wytgczenia izatgczenia napiecia w sieci trakcyjnej dyzurny ruchu
wkleja na odpowiedniej stronicy dziennika ruchu.
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ROZDZIAL 5
PRZYJMOWANIE, WYPRAWIANIE | PRZEPUSZCZANIE POCIAGOW NA
POSTERUNKACH RUCHU

§ 37
Wyznaczanie toréw na stacji dla wjazdu, wyjazdu lub przejazdu pociggéw
1. Przy jezdzie pociggdw na stacji obowigzujg nastepujgce zasady:

1) ruch pociggéw nalezy prowadzi¢ po torach gtébwnych, po zorganizowanych
pociggowych drogach przebiegu;

2) ruch pociggdw nalezy prowadzi¢ po torach wyznaczonych w stacyjnym
rozktadzie jazdy pociggow. Dla pociggow, dla ktorych nie wyznaczono toru na
stacji ani w stacyjnym rozkfadzie jazdy pociggdéw dyzurny ruchu ustala ten tor,
stosujgc sie do postanowien tego paragrafu;

3) ruch pociggdw pasazerskich z postojem na stacji, nalezy prowadzi¢ po torach
Z peronem;

4) ruch pociggéw gospodarczych nalezy prowadzi¢, o ile jest to mozliwe po torach
o dtugosci uzytecznej réwnej co najmniej dlugos¢ pociggu;

5)ruch  pociggéow trakcji  elektrycznej nalezy prowadzi¢é po torach
zelektryfikowanych;

6) przejazd pociggéow przez stacje bez zatrzymania powinien odbywaé sie po
torach, przystosowanych do jazd bez zatrzymania — przebiegi bez zatrzymania.

2. Odstepstwa od zasad podanych w ust. 1 dopuszczalne sg w przypadku zaktocen
w ruchu kolejowym i dotycza:

1) jazdy pociggu bez podania sygnatu zezwalajgcego;

2) przyjecia pociggu na tor boczny wrazie wypadku lub uszkodzenia toréw
gtéwnych;

3) zmiany toru wjazdowego i koniecznosci zmniejszenia predkosci;

4) przyjecia lub wyprawienia pociggu pasazerskiego na lub z toru nie posiadajgcego
peronu;
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5) wjazdu pociggu na tor czesciowo zajety lub na tor, ktéry moze byé wykorzystany
tylko w czesci swojej dtugosci;

6) wjazdu pociggu na tor zakonczony koztem oporowym.

. Przy wyprawieniu pociggu z toru bocznego nalezy stosowac sie do postanowien

regulaminu technicznego.

. Pociagi, ktére w stacyjnym rozktadzie jazdy nie majg ustalonego toru wjazdowego

i majg byC przyjete na tor gtowny dodatkowy uwaza sie za pociggi, dla ktorych
zachodzi koniecznos¢ zmiany toru wjazdowego.

. Pocigg pasazerskie mozna przyjg¢ lub wyprawi¢ z toru nie posiadajgcego peronu

tylko w szczegolnych przypadkach, pod warunkiem zapewnienia podréznym
bezpieczenstwa przy wsiadaniu, wysiadaniu i przechodzeniu przez tory.

. Dyzurny ruchu moze przyjg¢ pociag na tor czesciowo zajety lub na tor, ktéry moze

by¢ wykorzystany tylko w czesci swojej dtugosci, na sygnat zezwalajgcy, sygnat
zastepczy lub rozkaz pisemny po zatrzymaniu sie pociggu. Dodatkowo nalezy
przekazac¢ informacje o takiej jezdzie i ograniczeniu predkosci do 20 km/h rozkazem
pisemnym ,0”.

. Jezeli wyjagtkowo zajdzie potrzeba przyjecia pociggu na tor czesciowo zajety albo na

tor, ktéry moze by¢ wykorzystany tylko na czesci jego dtugosci lub zakonczony
koztem oporowym, nalezy:

1) zatrzyma¢ pocigg przed semaforem odpowiednio wjazdowym lub
drogowskazowym;

2) powiadomi¢ druzyne pociggowg rozkazem pisemnym o czesciowym zajeciu lub
czesciowej uzytecznosci toru wjazdowego lub zakonczeniu koztem oporowym
i koniecznosci ostroznej jazdy z predkoscig do 20 km/h, a nastepnie nastawic,
o ile jest to mozliwe, sygnat zezwalajgcy na semaforze wjazdowym.

. Dyzurny ruchu moze przyjg¢ pocigg na tor zakohczony koztem oporowym, na

sygnat zezwalajgcy bez zatrzymania gdy wjazd na ten tor przewidziany jest
w wyciggu z rozktadu jazdy pociggow dla danego posterunku ruchu.

. Zmianie toru wjazdowego wyznaczonego w wyciggu z wewnetrznego rozktadu

jazdy pociggoéw nalezy wczesniej zawiadomic radiotelefonem druzyne trakcyjna.
Miejsce zatrzymania pociggu wyznacza sie uwzgledniajgc nastepujgce warunki:
1) pociag nie powinien zagradzac przejscia lub przejazdu;

2) zatrzymany pocigg nie moze stanowiC¢ przeszkody dla innych pociggow
I manewrow;
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3) podrozni  powinni mie¢ mozliwos¢ bezpiecznego idogodnego wsiadania,
wysiadania oraz przechodzenia do pociggu.

§ 38
Polecenie przygotowania drogi przebiegu pociggu

. Ruch pociggoéw powinien odbywac sie tylko po przygotowanych drogach przebiegu.

. Drogg przebiegu nazywa sie tor kolejowy, po ktorym pociag przejezdza w obrebie
posterunku ruchu, wraz ze zwrotnicami znajdujgcymi sie w tym torze oraz zwrotnice
i inne urzadzenia srk, znajdujgce sie poza tym torem, ktére stuzgc do jego ochrony
sg nastawione tak, aby bezpieczenstwo jazdy pociggu po tej drodze byto
zapewnione.

Dla wjazdu pociggu na stacje droga przebiegu pociggu obejmuje réwniez droge
ochronng (lezgcg za semaforem wyjazdowym), jezeli jest ona wymagana.

Drogi przebiegu pociggéw wskazane sg na kazdym posterunku ruchu w tablicy
zaleznosci lub w odpowiednich zapisach zaleznosci.

. Przez przygotowanie drogi przebiegu pociggu nalezy rozumie¢ wykonanie
wszystkich  przewidzianych  czynnosci w sposob  okreslony  regulaminem
technicznym, celem zapewnienia prawidtowej i bezpiecznej jazdy pociggu, ktory ma
otrzymac pozwolenie na jazde. Polecenie przygotowania drogi przebiegu pociggu
dla pracownikéw biorgcych udziat w przygotowaniu danej drogi przebiegu jest
jednoczesnie poleceniem sprawdzenia:

1) czy tor jest wolny;
2) czy nie ma przeszkdd do jazdy;
3) przerwania zagrazajgcych pociggowi manewrow;

4) nastawienia izamkniecia zwrotnic, wykolejnic iinnych urzgdzeh srk oraz
sprawdzenia ich potozenia.

. Sprawdzenie niezajetosci torow i rozjazdéw moze by¢ dokonane:

1) bezposrednio w terenie;

2) z okna nastawni;

3) na planie swietinym, pulpicie nastawczym lub komputerowym — dla torow

i rozjazdéw wyposazonych w urzgdzenia kontrolujgce stan ich niezajetosci, przy
bezawaryjnym dziataniu tych urzgdzen.

Sposdb sprawdzenia na kazdym posterunku ruchu okresla regulamin techniczny.
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. Polecenie przygotowania drogi przebiegu wydaje osobiscie dyzurny ruchu, po
uprzednim upewnieniu sie, ze tor dla jazdy pociggu jest wolny od przeszkod.

§ 39
Przygotowanie drogi przebiegu pociggu

. Przygotowanie drogi przebiegu nalezy do obowigzkéw pracownikdw wyznaczonych
do tych czynnosci.

. Jezeli na posterunku nastawczym petni dyzur réwnoczesnie dwoch lub wiecej
pracownikow, nalezy w regulaminie technicznym dokonac¢ Scistego podziatu ich
Czynnosci.

. Polecenie przygotowania drogi przebiegu dyzurny ruchu daje oddzielnie dla
kazdego pociggu. Pracownikowi przygotowujgcemu droge przebiegu pociggu nie
nalezy wtym czasie wydawac innych polecen, z wyjgtkiem potrzeby odwotania
wydanego polecenia przygotowania drogi przebiegu Ilub potrzeby wydania
polecenia, ktére ma zapobiec zagrozeniu bezpieczenstwa ruchu. Telefoniczne lub
ustne polecenie przygotowania drogi przebiegu wolno wydawac tylko dla jednego
przebiegu.

. Po otrzymaniu polecenia przygotowania drogi przebiegu nalezy:

1) usung¢ tabor z drogi przebiegu;

2) przerwa¢ manewry oraz upewni¢ sie, czy zostaty one przerwane na drodze
przebiegu i na sgsiednich torach, jezeli nie ma zwrotnic ochronnych, wykolejnic

lub sygnatoéw statych dla ochrony przygotowanej drogi przebiegui;

3) sprawdzi¢ w sposob okreslony regulaminem technicznym, czy tor jest wolny i nie
ma przeszkod do jazdy, tj. sprawdzic:

a) niezajetosc toréw i rozjazdow,

b) czy tabor nie znajduje sie poza ukresami rozjazdéw znajdujgcych sie w tym
torze,

C) czy nie pozostawiono na szynach ptoza hamulcowego Ilub klina
zabezpieczajgcego,

d) czy skrajnia taboru nie jest przekroczona,

e) czy nie ma innych przeszkdd;
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4) upewni¢ sie, czy na sgsiednich torach tabor zostat zabezpieczony przed
zbiegnieciem w przygotowywang droge przebiegu;

5) nastawi¢ zwrotnice, wykolejnice iinne urzgadzenia srk wchodzgce w droge
przebiegu, zamkng¢ je izabezpieczy¢ przed przestawieniem do czasu, gdy
pocigg z sygnatem konca pociggu minie przebiegowe miejsce konca pociggu —
czynnosci te nalezy wykonac zgodnie z tablicg zaleznosci lub kartg przebiegowg
albo z tymczasowym regulaminem prowadzenia ruchu w czasie wykonywania
robét;

6) upewni¢ sie w sposdb wskazany w regulaminie technicznym o zabezpieczeniu
przejazdow I przej8¢  znajdujgcych sie w obrebie obstugiwanego
I nadzorowanego okregu.

. Wymagane polecenia, zgtoszenia iinformacje miedzy dyzurnym ruchu

a pracownikiem wyznaczonym i uprawnionym do przygotowania drogi przebiegu

mogg odbywacé sie z wykorzystaniem $rodkéw tgcznosci z funkcjg rejestracji

rozmow.

. Obstuga urzadzen sterowania ruchem powinna odbywaé sie wedtug postanowien
instrukcji obstugi wiasciwych dla rodzaju urzgdzen i regulaminu technicznego.

. Nie wolno nastawiaé przebiegow sprzecznych, nawet gdyby pomytkowo takie
polecenie zostato wydane.

§ 40
Sprawdzanie i zgtaszanie gotowosci drogi przebiegu pociggu

. Sprawdzenie przygotowania drogi przebiegu nalezy wykonac, zanim zostanie
podany sygnat zezwalajgcy na semaforze lub zezwoli sie w inny sposéb na jazde.

. Sprawdzenia przygotowania drogi przebiegu w przydzielonym okregu dokonujg
pracownicy wyznaczeni regulaminem technicznym.

. Sprawdzenie przygotowania drogi przebiegu obejmuije:

1) sprawdzenie niezajetosci toréw i rozjazdow;

2) sprawdzenie przerwania manewrow;

3) sprawdzenie prawidtowego nastawienia urzgdzen nastawczych,;

4) sprawdzenie czy nie ma innych przeszkdd do jazdy.
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. Sprawdzenie, czy tor jest wolny moze by¢ powierzone pracownikowi, ktoéry nie
nastawia drogi przebiegu — wéwczas w regulaminie technicznym nalezy wyznaczy¢
okreg sprawdzania.

. Sposob sprawdzenia przygotowania drogi przebiegu w zaleznosci od rodzaju
urzgdzen srk okresla regulamin techniczny oraz instrukcje obstugi dla
poszczegolnych rodzajéw urzgdzeh. W regulaminie technicznym nalezy okresli¢
sposOb sprawdzenia przygotowania drogi przebiegu w przypadku usterek
w urzadzeniach srk np. uszkodzona izolacja, zwrotnica wytgczona ze
scentralizowanego nastawiania itp.

. Zgtoszenie o przygotowaniu drogi przebiegu pociggu w przydzielonym okregu,
pracownicy biorgcy w tym udziat dajg telefonicznie lub ustnie.

. Telefoniczne i ustne zgtoszenie o przygotowaniu drogi przebiegu pociggu nalezy
sktadac¢ w nastepujgcej formie:
»Wjazd pociggu nr... z nazwa posterunku ruchu nator nr... przygotowany”
lub:
»Wyjazd pociggu nr... do nazwa posterunku ruchu z toru nr... przygotowany”

Przy zgtoszeniu o przygotowaniu drogi przebiegu nalezy poda¢ dyzurnemu ruchu
potozenie poszczegodlnych zwrotnic iwykolejnic wchodzacych w przebieg oraz
ochronnych oraz sposoéb ich zabezpieczenia — jezeli jazda pociggu ma odbywac sie
po drodze przebiegu nie uzaleznionej od wskazan semafora (na sygnat zastepczy
lub rozkaz pisemny).

. Pracownik, ktérego udziat w przygotowaniu drogi przebiegu pociggu polega tylko na
sprawdzeniu, czy tor jest wolny, o wyniku tego sprawdzenia zgtasza telefonicznie
lub ustnie w formie:

»Dla pociagu nr ...tor nr ... jest wolny”.

§41
Podawanie na semaforze sygnatu zezwalajgcego na jazde pociggu

. W potozeniu zasadniczym semafory obstugiwane powinny wskazywac sygnat ,Stoj”.
. Sygnat zezwalajgcy na semaforze obstugiwanym podaje wytgcznie dyzurny ruchu.

. Zaden pocigg nie moze wyjechaé, wjechaé ani przejecha¢ przez czynng stacje lub
inny czynny posterunek ruchu bez zezwolenia dyzurnego ruchu.
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. Sygnat zezwalajgcy na semaforze wjazdowym nalezy podawac w takim czasie, aby
przez zbyt pézne nastawienie sygnatu zezwalajgcego na jazde nie spowodowac
zbednego zatrzymania lub zmniejszenia predkosci jazdy pociggu albo przez
przedwczesne nastawienie tego sygnatu na semaforze wjazdowym nie utrudnic
pracy manewrowej.

. Dla pociggu majgcego rozktadowy postd] na stacji, sygnat zezwalajgcy na
semaforze wyjazdowym nalezy podawaé dopiero po zatrzymaniu sie pociggu.
W razie potrzeby wczesniejsze podanie sygnatu zezwalajgcego na semaforze
wyjazdowym lub na nastawienie tego sygnatu przed zatrzymaniem sie pociggu
moze by¢ dopuszczone regulaminem technicznym.

. Wyswietleniu sygnatu zezwalajgcego na semaforze dyzurny ruchu powinien
upewnic¢ sie w sposob ustalony w regulaminie technicznym.

. Gdy na semaforze podany =zostat sygnat zezwalajgcy na jazde, to przy
jednoosobowej obsadzie nastawni, z ktdrej obstuguje sie ten semafor, dyzurny
ruchu obstugujgcy semafor nie powinien opusci¢ nastawni, z wyjgtkiem
koniecznosci zapobiezenia grozgcemu niebezpieczenstwu ruchu. Woéwczas nalezy
powiadomi¢ otym dyzurnego ruchu odcinkowego Ilub dyspozytora, drzwi
pomieszczenia nastawni nalezy zamkngc¢, a klucz zabrac.

. W razie nagtej przeszkody do przyjecia lub wyprawienia pociggu, wyniktej po daniu
sygnatu zezwalajgcego na semaforze, nalezy sygnat ten zmieni¢ natychmiast na
sygnat ,Stoj”. Jezeli w tym czasie pocigg minat juz tarcze ostrzegawczg lub przedni
semafor swietlny, nalezy niezwtocznie powiadomi¢ maszyniste o zmianie sygnatu
na semaforze wjazdowym (drogowskazowym) lub wyjazdowym za pomocg
urzgdzen tgcznosci lub w inny dostepny sposéb i ustali¢ z druzyng trakcyjna dalszy
tok postepowania.

. Dyzurnemu ruchu nie wolno podaé sygnatu zezwalajgcego na semaforze
wjazdowym, w przypadku:

1) sprzecznych drog przebiegu;

2) przyjecia pociggu na tor, na ktorym wystepuje ograniczenie predkosci nizsze niz
wynika to ze wskazan semafora, jezeli druzyna pociggowa nie zostata wczesniej
0 tym uprzedzona rozkazem pisemnym ,O”;

3) wytgczenia zwrotnic z zaleznosci od semafora Iub zaistnienia innych
okolicznosci, wymagajgcych zatrzymania pociggu i uprzedzenia o koniecznosci
zmniejszenia predkosci jazdy, jezeli druzyna pociggowa nie zostata otym
uprzedzona rozkazem pisemnym ,O”;

4) zaistnienia innych przeszkod do jazdy pociggu.
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10. W przypadkach wymienionych w ust. 9 sygnat zezwalajgcy na semaforze nalezy
podac po przygotowaniu drogi przebiegu, jezeli:

1) pkt 1 — ustata sprzecznos¢ przebiegu;

2) pkt 2 i 3 powiadomiono druzyne trakcyjng lub pociggowg odpowiednim rozkazem
pisemnym;

3) pkt 4 — usunieto przeszkode.

§ 42
Jazda pociaggu bez podania sygnatu zezwalajgcego

1. Jazda pociggu bez podania sygnatu zezwalajgcego moze odbywac sie, gdy
wyjgtkowo nie jest mozliwe Ilub nie wolno poda¢ na semaforze sygnatu
zezwalajgcego lub przy jezdzie na przebieg niezorganizowany.

2. Zezwoleniem na jazde pociggu bez podania sygnatu zezwalajgcego jest:

1) sygnat zastepczy na semaforze Ilub sygnalizatorze sygnatu zastepczego
( na osobnym urzadzeniu );

2) rozkaz pisemny.

3. Gdy na stacji posiadajgcej semafory wyjazdowe zachodzi potrzeba uzycia drogi
przebiegu dla pociggu ztoru, przy ktérym nie ma semafora wyjazdowego —
zezwoleniem na wyjazd jest rozkaz pisemny.

4. Na posterunkach odstepowych w przypadku niemoznosci podania na semaforze
sygnatu zezwalajgcego, jezeli nie ma przeszkdd do jazdy, zezwoleniem na przejazd
pociggu jest rozkaz pisemny.

5. W razie potrzeby wjazdu, przejazdu lub wyjazdu pociggu na sygnat zastepczy
dyzurny ruchu informuje o tym maszyniste ustnie lub za pomocg urzgdzen tgcznosci
oraz podaje przyczyne takiej jazdy inumer toru, ktérego dotyczy udzielone
zezwolenie.

6. Na przygotowanie drogi przebiegu bez podania sygnaty zezwalajgcego dyzurny
ruchu daje oddzielne polecenie.

7. Droge przebiegu bez podania sygnatu zezwalajgcego nalezy sprawdzic¢
i zabezpieczy¢ w sposoéb okreslony regulaminem technicznym izgtosi¢ jej
przygotowanie dyzurnemu ruchu, ktéry po spetnieniu tych warunkéw moze dac
pozwolenie na jazde pociggu.
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. Zezwolenie na jazde pociggu udzielone sygnatem zastepczym lub rozkazem

pisemnym moze nastgpi¢ dopiero wtedy, gdy droga przebiegu jest przygotowana,
spetnione sg wszystkie wymagane warunki i nie ma przeszkody do jazdy pociggu.

. Zezwolenie na przejazd pociggu obok waznego semafora wskazujgcego sygnat

,ot0j” na obstugiwanym semaforze moze przekaza¢ dyzurny ruchu ktéry obstuguje
ten semafor.

Zezwolenie na jazde pociggu udzielone sygnatem zastepczym lub rozkazem
pisemnym uprawnia do jazdy do nastepnego semafora, miejsca ustawienia tarczy
zatrzymania D 1. Dalsza jazda odbywa sie stosownie do wskazania semafora,
jezeli sg lub tresci otrzymanego rozkazu pisemnego.

W czasie jazdy pociggu bez podania sygnatu zezwalajgcego nie mogg sie odbywac
przebiegi sprzeczne.

§ 43
Obserwacja jadacego pociagu

. Pracownicy posterunkdéw nastawczych, po przygotowaniu drogi przebiegu

zobowigzani sg obserwowac okreg nastawczy oraz przejezdzajgcy pocigg az do
catkowitego jego wjazdu, wyjazdu lub przejazdu, aw przypadku wystgpienia
nieprawidtowosci zagrazajgcych bezpieczenstwu ruchu - zatrzymaé pocigg lub
podja¢ inne dziatania w celu usuniecia zagrozenia.

. Miejsce i sposdb obserwacji nalezy okresli¢ w regulaminie technicznym.

. Przy obserwacji jadgcego pociggu nalezy zwréci¢ szczegolng uwage czy:

1) pociag jest prawidtowo osygnalizowany;
2) maszynista pojazdu trakcyjnego reaguje na nadawane sygnaty;
3) nie ma oznak zagrzania sie tozysk zestawdw kotowych;

4) nie ma widocznych uszkodzen taboru kolejowego zagrazajgcych bezpieczenstwu
ruchu;

5) nie hamuje zaden wagon,;

6) powierzchnie toczne kot nie majg ptaskich miejsc lub nalepow, na co wskazujg
silne i rytmiczne uderzenia kot podczas jazdy;



71

7) nie brakuje zderzakéw na koncu pociggu, z wyjgtkiem taboru kolejowego
bezzderzakowego;

8) nie ma otwartych drzwi wagonow;
9) nie ma pozaru w pociggu;

. Zakres obserwaciji okreslony w ust. 3 nie obowigzuje na odcinkach wyposazonych
w urzgdzenia zpr, oraz w przypadkach, gdy ze wzgledow technicznych i terenowych
nie mozna zapewni¢ odpowiedniej lokalizacji nastawni — w tym przypadku sposéb
postepowania nalezy okreslic w regulaminie technicznym.

§ 44
Nastawienie sygnatu ,,St6j” na semaforze i rozwigzanie drogi przebiegu

. Zmiana sygnatu zezwalajgcego na sygnat ,,St6]” na semaforze odbywa sie
samoczynnie w wyniku oddziatywania pociggu na urzgdzenia lub po obstuzeniu
wiasciwego elementu sterujgcego. O nastawieniu sygnatu ,,Stéj” na semaforze
dyzurny ruchu powinien upewni¢ sie wsposéb okreslony w regulaminie
technicznym.

. Sygnatowe miejsce konca pociggu jest to miejsce na posterunku ruchu, po minieciu
ktérego nalezy nastawi¢ sygnat ,St6j” na semaforze po wjezdzie lub wyjezdzie

pociggu.

. Sygnatowe miejsce konca pociggu ustala sie tak, aby pracownik obstugujgcy
semafor moégt stwierdzi¢, czy na pociggu znajduje sie sygnat konca pociggu,
a ponadto:

1) co najmniej 100 m za semaforem odstepowym;

2) co najmniej 100 m za semaforem wjazdowym (granicg posterunku
zapowiadawczego) — jezeli urzgdzenie zwalniajgce zastawke nad blokiem
koncowym znajduje sie za ostatnig zwrotnicg w przebiegu, sygnat ,St6j” na
semaforze nastawia sie po zwolnieniu tej zastawki przez czoto pociggu lub caty
pociag;

3) w przebiegowym miejscu konca pociggu za semaforem wyjazdowym.

. Zwolnienie przebiegu polega na samoczynnym uchyleniu utwierdzenia przebiegu
pod wptywem oddziatywania pociggu.

. Przebieg utwierdzony jest to przebieg, w ktérym uzaleznienie elementéw drogi
przebiegu uniemozliwia zmiane ich stanu i moze by¢é uchylone samoczynnie przez
oddziatywanie pociggu lub personel obstugi z rejestracjg tej czynnosci.
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. Rozwigzanie drogi przebiegu polega na doprowadzeniu urzgdzen srk do potozenia

zasadniczego po zrealizowaniu przebiegu.

. Droge przebiegu mozna rozwigzac, gdy pocigg mingt przebiegowe miejsce konca

pociggu.

. Przebiegowe miejsce konca pociggu jest to miejsce na posterunku

zapowiadawczym ustalone tak, aby bezpieczna jazda pociggu nie byta zagrozona
przez przestawienie urzadzen srk wchodzgcych w droge przebiegu pod
przejezdzajgcymi pojazdami kolejowymi.

. Na wyznaczonych posterunkach ruchu wjazd lub wyjazd z sygnatem konca pociggu

niektorych pociggbw moze stwierdza¢ izgtasza¢ dyzurnemu ruchu druzyna
pociggowa. Posterunki ruchu oraz sposob zgtoszenia nalezy w regulaminie
technicznym posterunku.

Jezeli czoto pociggu mineto semafor i pociag zatrzymat sie tak, ze koniec pociggu
mingt sygnatowe miejsce konca pociggu, lecz nie mingt przebiegowego miejsca
konca pociggu, to semafor powinien wskazywac¢ sygnat ,Stéj” inie nalezy
rozwigzywac drogi przebiegu.

W regulaminie technicznym nalezy wskaza¢ sygnatowe oraz przebiegowe miejsce
konca pociggu.

§ 45
Nieprawidtowosci przy podawaniu sygnatéw na semaforze i przejezdzie
pociagu obok semafora

. Jezeli pracownik obstugujgcy semafor zauwazy lub dowie sie, ze dalszej jezdzie

pociggu grozi niebezpieczenstwo, zobowigzany jest natychmiast zmieni¢ sygnat
zezwalajgcy na semaforze na sygnat ,Stoj” ijezeli jest to mozliwe nadac¢ sygnat
ZALARM?”, za pomocg radiotelefonu.

. W przypadku koniecznosci zmiany na semaforze sygnatu zezwalajgcego na sygnat

,ot0j” obowigzujg nastepujgce zasady:

1) sygnat zezwalajgcy na semaforze nalezy zmieni¢ na sygnat ,St6j” najpdzniej, gdy
czoto pociggu znajduje sie przed tarczg ostrzegawczg, odnoszgcg sie do tego
semafora lub poprzednim semaforem;

2) jezeli po zmianie na semaforze sygnatu zezwalajgcego na sygnat ,Stoj”, zajdzie
konieczno$¢ przestawienia zwrotnic lub wykolejnic wchodzacych w droge
przebiegu, dyzurny ruchu moze rozwigza¢ droge przebiegu, dopiero po
zatrzymaniu sie pociggu przed semaforem;
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3) dyzurny ruchu moze rozwigzac droge przebiegu przed zatrzymaniem sie pociggu
przed semaforem, w celu zapobiegniecia wypadkowi;

4) jezeli pocigg zatrzyma sie przed semaforem, po ustaniu przeszkody do jazdy
nalezy ponownie podac¢ na semaforze sygnat zezwalajgcy, o ile urzgdzenia na to
pozwalajg;

5) jezeli urzadzenia uniemozliwiajg ponowne podanie na semaforze sygnatu
zezwalajgcego na jazde, oile nie ma przeszkod, nalezy zezwoliC na jazde
pociggu za pomocg sygnatu zastepczego Ilub stosownie do zaistniatej
okolicznosci rozkazu pisemnego.

. Jezeli pocigg bez zezwolenia mingt obstugiwany semafor wskazujgcy sygnat ,Stéj”,
nalezy natychmiast przy uzyciu dostepnych Srodkow spowodowac zatrzymanie
pociggu ipowiadomi¢ dyzurnego ruchu. W tym przypadku bez pozwolenia
dyzurnego ruchu cofanie pociggu jest niedozwolone za wyjagtkiem nagle grozgcego
niebezpieczenstwa. Na dalszg jazde dyzurny ruchu po stwierdzeniu, ze spetnione
zostaty wymagane warunki i nie ma przeszkdéd do jazdy, wydaje prowadzgcemu
pojazd kolejowy z napedem rozkaz pisemny ,S”, natomiast obstuge urzadzen srk
prowadzi zgodnie z instrukcjg obstugi danego rodzaju urzgdzen.

. Cofanie pociggu, ktory zatrzymat sie za semaforem wskazujgcym sygnat ,Stéj”, bez
pozwolenia dyzurnego ruchu jest dozwolone tylko w przypadku grozgcego
niebezpieczenstwa.

. Jezeli w wyniku nieprawidtowego dziatania urzgdzen, po przejezdzie pociggu hie
mozna nastawi¢ sygnatu ,Stéj” na semaforze wjazdowym, lub wygasi¢ sygnatu
zastepczego dyzurny ruchu powinien:

1) niezwtocznie zatrzymaé kolejny zblizajgcy sie do tego semafora pocigg przy
uzyciu dostepnych srodkoéw tgcznosci (np. urzgdzen radiotgcznosci pociggowe,
radiotelefoniczny system alarmowy lub podawaé sygnaty st6j D 2 i D 3);

2) odpisac ten fakt w Ksigzce kontroli urzgdzenh srki zawiadomic o usterce personel
utrzymania;

3) zawiadomi¢ tylny posterunek nastepczy iwezwaé go do informowania o tym
nastepne pociggi rozkazem pisemnym ,S”;

4) dyzurny ruchu, ktéry otrzymat od przedniego posterunku nastepczego
zawiadomienie o nienastawianiu sie sygnatu ,Sté]” na semaforze, powinien
zatrzymywac wszystkie pociggi i zawiadamiac je rozkazem pisemnym ,S”;

5)do czasu ustawienia sygnatu D 1 sygnatu DO izawiadomieniu tylnego
posterunku, nie wolno potwierdza¢ przyjazdu pociggu (zablokowac¢ bloku
koncowego);
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6) jezeli dano potwierdzenie przyjazdu pociggu — nalezy pocigg zatrzymac przy
uzyciu dostepnych $rodkéw dostepnych srodkéw ftgcznosci (np. urzadzeh
radiotgcznosci pociggowej, radiotelefoniczny system alarmowy, lub podawac
sygnaty st6j D 2 i D 3);

7) przed tym semaforem ustawic¢ sygnat D 1;

8) wprowadzi¢ telefoniczne zapowiadanie pociggow.
Zezwoleniem na miniecie przez pocigg sygnatu D 1 ,St¢j”, jest rozkaz pisemny ,S”.

Usuniecie tarcz przenosnych sygnatow D 1 iDO moze nastgpi¢ na polecenie
dyzurnego ruchu dopiero po usunieciu usterki semafora.

. Jezeli w potozeniu zasadniczym obstugiwany semafor Swietlny jest wygaszony
(ciemny), dyzurny ruchu powinien powiadomi¢ o tym nastepne pociggi rozkazem
pisemnym ,S”.

. Jezeli sygnat zezwalajgcy na semaforze zmieni sie przedwczesnie na sygnat ,Stoj”
i pocigg zatrzyma sie, o ile nie ma przeszkdd, nalezy da¢ zezwolenie na dalszg
jazde pociggu na sygnat zastepczy lub rozkaz pisemny ,S”.

. Jezeli wyswietlony sygnat zastepczy nie wytgczy sie samoczynnie we wtasciwym
czasie, nalezy wytgczy¢ go przyciskiem sygnatu zastepczego.

. We wszystkich zaistniatych przypadkach nieprawidtowosci na sygnalizatorach
nalezy stosowac srodki pomocnicze.

§ 46
Przepuszczenie bez zatrzymania pociagu nieprzewidziane w wewnetrznym
rozktadzie jazdy

. Pocigg majacy rozktadowy postdj na stacji lub przystanku osobowym moze by¢
przepuszczony bez zatrzymania w nastepujgcych przypadkach:

1) postdj pociagu jest zbedny;
2) nie jest przewidziane wsiadanie i wysiadanie podroznych;
3) w sytuacjach awaryjnych.
. przyczynie jazdy bez zatrzymania pociggu majgcego rozktadowy postdj na staciji

lub przystanku osobowym nalezy powiadomi¢ druzyne trakcyjng rozkazem
pisemnym S.
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§ 47
Stosowanie srodkoéw pomocniczych

Srodki pomocnicze

1. Pod nazwg $rodki pomocnicze nalezy rozumie¢ zamkniecia pomocnicze urzgdzen
nastawczych i blokowych, tabliczki ostrzegawcze.

2. Zamkniecia pomocnicze stuzg do uniemozliwienia niedozwolonej obstugi urzgdzen
nastawczych lub blokowych. Zamknieciami pomocniczymi sg:, kapturki do
przyciskow iinne przyrzady ochronne, odpowiednie do konstrukcji urzadzen srk
okreslone w regulaminie technicznym. Funkcje zamknie¢ pomocniczych spetniajg
rowniez takie urzgdzenia srk, ktore wskutek wykonania odpowiednich czynnosci
uniemozliwiajg realizacje niedozwolonej lub omytkowej obstugi zwrotnic, wykolejnic,
sygnatow, urzgdzen blokady liniowej itp. bez stosowania kapturkéow lub innych
przyrzgdéw ochronnych. Zatozenie kapturkdw powinno uniemozliwia¢ obstuge
przyciskow. Zatozenie innych urzadzen ochronnych powinno uniemozliwi¢ obstuge
elementéw nastawczych srk, dla ktérych sg przeznaczone.

3. Zamkniecia pomocnicze stosuje sie celem:

1) uniemozliwienia potwierdzenia przyjazdu pociggu — wtym celu zamkniecie
pomocnicze zaktada sie przy bloku koncowym przy pétsamoczynnej blokadzie
liniowej;

2) uniemozliwienia wyprawienia pociggu ze stacji — wtym celu zamkniecie
pomocnicze zaktada sie:

a) na linii jednotorowej na obu sgsiednich posterunkach zapowiadawczych,

b) na linii dwutorowej na posterunku zapowiadawczym, ktoéry wyprawia pociggi
na dany tor szlakowy na przyciskach dotyczgcych danego toru szlakowego;

3) uniemozliwienia przepuszczenia pociggu przez prowizoryczny posterunek
odstepowy — wtym celu zamkniecie pomocnicze zaktada sie na elementach
nastawczych ( przyciskach ) dotyczacych danego odstepu, jesli posterunek
wyposazony jest w elektryczne urzadzenia srk;

4) uniemozliwienia przyjecia pociggu na dany tor stacyjny — w tym celu zamkniecia
pomochicze zaktada sie na elementach nastawczych (przyciskach), dotyczgcych
wjazddw ze wszystkich kierunkéw na ten tor;
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5) uniemozliwienia przestawienia zwrotnic i wykolejnic ustawionych
w nieutwierdzonej drodze przebiegu — wtym celu zamkniecie pomocnicze
zaktada sie na elementach nastawczych ( przyciskach zwrotnicowych
i wykolejnicowych) oraz gdy urzgdzenia na to zezwalajg nalezy wytgczy¢ prad
nastawczy;

6) uniemozliwienia przestawienia poszczegdlnych urzagdzen nastawczych ( przycisk
semafora, tarczy manewrowej, przycisk zwrotnicy lub wykolejnicy) — w tym celu
zamkniecie pomocnicze zaktada sie na przycisku danego urzgdzenia
nastawczego, w sposob uniemozliwiajgcy przestawienie.

. W urzadzeniach srk z zobrazowaniem na ekranie monitora ich stanu, stosowanie
zamknie¢ pomocniczych podanych wust. 3, dokonuje sie poprzez wybranie
z klawiatury lub myszg wiasciwego polecenia z katalogu zamknie¢ pomocniczych
odpowiadajgcego danej sytuacji ruchowej i okreslonej w instrukcji obstugi urzgdzen
srk. Jezeli konstrukcja urzadzen srk wymaga stosowania innego rodzaju zamknie¢
pomocniczych, wowczas podane wust. 3 sposoby stosowania zamkniec
pomocniczych nalezy stosowac odpowiednio do konstrukcji tych urzgdzen.

. W celu zapobiegania przyjecia pociggu na tor dyzurny ruchu natychmiast po
wjezdzie i po rozwigzaniu drogi przebiegu zatrzymujgcego sie na stacji lub po
otrzymaniu polecenia lub pozwolenia albo po powzieciu wiadomosci o zajeciu toru
wjazdowego (lub tylko ukresu rozjazdu prowadzgcego na tor wjazdowy, bgdz
zajecia skrajni tego toru) przez pojazd powinien zastosowaé zamkniecia
pomocnicze wedtug ust. 3.

. Na stacjach posiadajgcych kontrole niezajetosci torow irozjazdoéw, plan swietiny
wskazujgcy zajetos¢ torow, srodki pomocnicze, przewidziane w razie zajecia toru
wjazdowego, nalezy stosowacC tylko wowczas, gdy zachodzg przeszkody
w nalezytym dziataniu tych urzadzen lub wykonuje sie w urzadzeniach lub w torze
roboty, ktére mogg mie¢ wptyw na dziatanie urzgdzen wskazujgcych zajecie toru
0 czym wykonujgcy roboty czyni odnosny zapis w ksigzce kontroli urzgdzen srk lub
w dzienniku ogledzin rozjazdow.

. Stosowanie srodkéw pomocniczych nie zwalnia w zadnym przypadku od obowigzku
kazdorazowego sprawdzenia drogi przebiegu pociggu w sposéb wskazany
w regulaminie technicznym.

. Tabliczki ostrzegawcze stuzg do zwrdécenia uwagi pracownikowi posterunku
nastawczego na zakaz lub nakaz wykonywania pewnych czynnosci. Tabliczki
ostrzegawcze powinny mie¢ jeden z nastepujgcych napisow:

1) ,Tor zajety”;

2) ,Tor zamkniety”;

3) ,,Ruch jednotorowy dwukierunkowy";
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4) ,Trakcja elektryczna zabroniona”;

5) ,Pojazd pomocniczy”;

6) , Telefoniczne zapowiadanie”;

7) ,O odjazdach zawiadomic kierownika robot”;

8) ,Uwaga ! Konserwator na rozjazdach”.

Tabliczki wymienione w punktach 2 do 8 stosuje sie w przypadkach wskazanych
w tresci napisu na tabliczce, we wszystkich innych przypadkach, w ktorych
wymagane jest zawieszenie tabliczki ostrzegawczej, nalezy uzywac tabliczki
wymienione w pkt 1.

Jezeli nie ma mozliwosci umieszczenia tabliczki na aparacie odpowiedniego tgcza
telefonicznego (centralka), nalezy umiesci¢ jg w innym widocznym miejscu, o ile jest
to mozliwe np.: w poblizu urzgdzenia tgczno$ci, pulpitu nastawczego w sposob
umozliwiajgcy orientacje co do miejsca, ktérego tabliczka dotyczy. W urzgdzeniach
przekaznikowych z komputerowym pulpitem nastawczym, a takze w urzgdzeniach
komputerowych, o ile posiadajg one takg funkcje, tabliczki ostrzegawcze mogg byc¢
wyswietlane w formie komunikatow na ekranie monitora komputerowego po
wybraniu z wtasciwej aplikacji wedtug instrukcji obstugi urzgdzen srk danego typu
i rodzaju.

Gdy okolicznosci wymagajgce zastosowania srodkdow pomocniczych mogg nie byc¢
wiadome pracownikom, ktorzy powinni je zastosowac, to dyzurny ruchu powinien
ich otym zawiadomi¢ ipoleci¢ im zastosowanie odpowiednich zamkniec
pomocniczych i tabliczek ostrzegawczych.

Zamkniecia pomocnicze i tabliczki ostrzegawcze nalezy natychmiast usung¢, gdy
ustata przyczyna, ktéra wymagata ich zastosowania. Jezeli ustanie tej przyczyny
moze nie by¢ wiadome pracownikom, ktorzy powinni byli zastosowa¢ zamkniecia
pomocnicze i tabliczki ostrzegawcze, dyzurny ruchu powinien ich o tym zawiadomié
i poleci¢ usuniecie tych srodkéw pomocniczych.

§ 48
Zasady regulowania ruchu pociggéw

. Przy regulowaniu ruchu pociggéw obowigzujg nastepujgce zasady:

1) pociagi nalezy przyjmowacé iwyprawiaé w kolejnosci wskazanej w wyciggu
rozktadu jazdy albo w kolejnosci ustalonej osobnym zarzgdzeniem;
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2) pocigg pasazerski nie moze odjecha¢ ze stacji lub z przystanku osobowego
wczesniej niz to jest wskazane w rozktadzie jazdy;

3) wszystkie pozostate rodzaje pociggéw nie ujete w rozktadzie jazdy powinny by¢
wyprawiane po uzgodnieniu z dyspozytorem WKD jezeli nie op6zni to ruchu
innych pociggdéw przewidzianych rozktadem jazdy;

4) opbznienia pociggdéw nalezy wyréwnywac przez skrocenie postojow na stacjach,
przez stosowanie skréconego czasu jazdy;

5) pierwszenstwo przed wszystkimi pociggami majg pociggi ratunkowe, wyprawiane
do akcji ratunkowej, jezeli zdarzenie spowodowato przerwe w ruchu lub ofiary
w ludziach albo pocigg jedzie do gaszenia pozaru — winnych przypadkach
pierwszenstwo dla pociggéw ratunkowych okresla dyspozytor WKD
w porozumieniu z dyzurnym ruchu.

. W regulowaniu ruchu pociggdéw uczestniczg:

1) dyzurny ruchu — na przylegtych szlakach i odcinku zpr;
2) dyspozytor WKD;

3) maszynista.

. Odchyleniach od rozkfadu jazdy dyzurni ruchu zobowigzani sg informowaé
dyspozytora WKD w celu regulowania ruchu pociggéw.

. O opdznieniu pociggu, 0 zmianie toru wjazdowego, 0 zmianach w rozktadzie jazdy
i 0 czasowym wstrzymaniu ruchu nalezy z odpowiednim wyprzedzeniem
powiadomic zainteresowanych pracownikow.

. Szczegotowe wskazdwki dotyczgce regulowania ruchu pociggdw na przylegtych
szlakach i odcinkach nalezy umiesci¢ w regulaminie technicznym zainteresowanych
posterunkéw ruchu.
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ROZDZIAL 6
ZAMKNIECIA TOROW. PROWADZENIE RUCHU JEDNOTOROWEGO
DWUKIERUNKOWEGO

§ 49
Zamkniecie i otwarcie toru szlakowego
. Zamkniecia torow dzielg sie na:
1) planowe — wynikajgce z planu robét budowlanych lub utrzymania infrastruktury;
2) nieplanowe — spowodowane nagtg przeszkodg do jazdy.
. Na czas planowego zamkniecia toréw sporzgdza sie regulamin tymczasowy
prowadzenia ruchu w czasie wykonywania robdét zgodnie z postanowieniami
Instrukcji WKD R- 4.
. Regulamin tymczasowy prowadzenia ruchu w czasie wykonywania robét jest to
dokument, w ktérym w zwartej iusystematyzowanej formie zawarto sposob
postepowania w przypadku prowadzenia okreslonych robét w torach, urzgdzeniach
srk lub innych robét wymagajgcych zmiany organizacji i sposobu prowadzenia

ruchu.

. Tor szlakowy nalezy zamkng¢ dla ruchu pociggow jezeli:
1) powstatg przeszkoda do jazdy po tym torze;
2) doszto do wypadku z pociggiem, uniemozliwiajgcym dalszg jazde;

3) nastgpito rozerwanie lub koniecznos¢ podzielenia pociggu albo pojazdu
pomochiczego potgczonego z innym pojazdem pomocniczym lub z przyczepa;

4) zachodzi nieprzewidziana koniecznos¢ cofania pociggu ze szlaku;

5) zachodzi pilna potrzeba wykonania robét uniemozliwiajgcych jazde po danym
torze;

6) zachodzi potrzeba wyprawienia po torze lewym, w kierunku przeciwnym do
zasadniczego, pociggu lub pojazdu pomocniczego do okreslonego miejsca na
szlaku;

7) pociag z przekroczong skrajnig zagrazatby bezpieczenstwu ruchu po sgsiednim
torze;
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8) pocigg ratunkowy, roboczy lub pojazd pomocniczy ma zatrzymac sie na szlaku
celem wykonania pracy;

9) zachodzi potrzeba wstawienia pojazdu szynowo-drogowego;

10) zarzagdzenia planowego zamkniecia toru na czas robét.
5. Tor szlakowy zamyka dyzurny ruchu posterunku zapowiadawczego:

1) ktéry dowiedziat sie o0 zaistnieniu nieprzewidzianych okolicznosci, o ktorych
mowa w ust. 4;

2) zarzgdzajgcy torem szlaku dwutorowego, ktéry ma by¢ zamkniety w przypadku
robot planowych;

3) od ktérego zamkniecia toru zazgdat kierownik robot;

4) ktéry ma wyprawi¢ na szlak jednotorowy pocigg ratunkowy, pocigg roboczy lub
pojazd pomocniczy celem wykonania okreslonej pracy;

5) wyznaczony w zarzgdzeniu o zamknieciu toru.

6. Zamkniecie toru szlakowego nie wymaga uzgodnienia z sgsiednim posterunkiem
zapowiadawczym w przypadkach zaistnienia nieprzewidzianych okolicznosci.
W innych przypadkach zamkniecie toru szlakowego nastepuje po uprzednim
uzgodnieniu z dyzurnym ruchu sgsiedniego posterunku zapowiadawczego.

7. Zamkniecie toru zarzgdza sie nadajgc do sgsiedniego  posterunku
zapowiadawczego telefonogram:

»TOrnr..... (oY o [ [ R zamkniety od godz. ........ min.....
(nazwa posterunku) (nazwa posterunku)
72 010 1110 T 1§ 7,
W razie potrzeby zamiast ,od godz. ..... min. ..... " mozna podac: ,,po przejezdzie
pociagu nr .....".

Na szlaku jednotorowym, numer toru szlakowego =zastepuje sie wyrazem
»Szlakowy”.

8. Z chwilg zamkniecia toru nalezy osygnalizowac¢ go zgodnie z Instrukcjg WKD A-1
oraz stosowac srodki pomocnicze.

9. Otwarcie toru szlakowego moze nastgpi¢, gdy ustata przyczyna, z powodu ktorej tor
zostat zamkniety, i gdy tor ten jest wolny od przeszkdd uniemozliwiajgcych ruch.
Otwarcie toru szlakowego po przeprowadzonych robotach moze nastgpi¢ po



10.

11.

12.

13.

14.

81

otrzymaniu od kierownika robét pisemnego powiadomienia o ukohczeniu robot
i braku przeszkéd uniemozliwiajgcych ruch pociggow :

»Roboty na torze nr ........ szlaku .......cccceveeeenn. zostaly ukonczone o godz. .....
min. ..... Na torze nie ma przeszkéd do ruchu pociggéow.”

W powiadomieniu nalezy poda¢ wymagane ograniczenia predkos$ci jazdy pociggow.
Na koncu powiadomienia nalezy poda¢ nazwisko i stanowisko powiadamiajgcego.
Powiadomienie o ukonczeniu robot kierownik robét przekazuje pisemnie do
dyzurnego ruchu jednego z posterunkéow zapowiadawczych, przylegtych do
zamknietego toru szlakowego. Jezeli powiadomienie otrzymat dyzurny ruchu, ktory
tego toru nie zamknat, to przekazuje je dyzurnemu ruchu, ktéry zamknat tor.

Pisemne zawiadomienia dotyczgce potrzeby zamknigecia toru oraz ukonczenia robot
i zgtoszenia gotowosci toru do jego otwarcia nalezy wklejaé do dziennika ruchu na
odpowiedniej stronie, jezeli nie byty one wpisane do Dziennika ogledzin rozjazdow
D-831.

Tor otwiera dyzurny ruchu tego posterunku zapowiadawczego, ktéry zamknat tor.
Wtym celu nadaje on do sgsiedniego posterunku zapowiadawczego ido
posrednich posterunkoéw ruchu telefonogram :

N oY g o | GRR o T o [ dO . otwarty o godz. ......... min. ......... .
(nazwa posterunku) (nazwa posterunku)”.

Jezeli o ustaniu przyczyny, dla ktorej tor zostat zamkniety, dowiedziat sie dyzurny
ruchu posterunku zapowiadawczego, ktéry toru nie zamykat, powinien powiadomi¢
o tym dyzurnego ruchu posterunku zapowiadawczego, ktory zamknat tor.

Dyzurni ruchu posterunkéw zapowiadawczych przylegtych do zamknietego toru
szlakowego powinni powiadomi¢ zainteresowanych pracownikow posterunkow
technicznych o zamknigciu, a nastepnie o otwarciu toru.

Zamkniecia iotwarcia toru wymaga zgtoszenia dyspozytorowi WKD przez
dyzurnego ruchu ktéry zamknat lub otworzyt tor.

§ 50
Wprowadzenie i odwotanie ruchu jednotorowego dwukierunkowego po torze
czynnym w czasie zamkniecia toru szlaku dwutorowego

1. Po zamknieciu jednego z torow szlaku dwutorowego moze by¢ wprowadzony ruch

jednotorowy dwukierunkowy po torze czynnym.

2. Ruch jednotorowy dwukierunkowy po torze czynnym wprowadza dyzurny ruchu

posterunku zapowiadawczego, ktéry zarzgdza torem czynnym.
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3. Jezeli na torze czynnym nie ma dwukierunkowej blokady liniowej, dyzurny ruchu
nadaje do sgsiedniego posterunku zapowiadawczego i do posrednich posterunkéw
ruchu telefonogram :

pOU i dOo .o wprowadzam ruch jednotorowy dwukierunkowy
(nazwa posterunku) (nazwa posterunku)
po torze nr ... po ktérym ostatni pociag nr ... odjechat o godz. ....min. .....".

4. Jezeli potrzeba wprowadzenia ruchu jednotorowego dwukierunkowego zachodzi na
posterunku zapowiadawczym, ktory nie zarzgdza torem czynnym, to posterunek ten
nadaje do sgsiedniego posterunku zapowiadawczego telefonogram:

,Wprowadzi¢ ruch jednotorowy dwukierunkowy od ......... do ......... po torze nr....."”.
(nazwa posterunku) (nazwa posterunku)”.

5. Po wprowadzeniu ruchu jednotorowego dwukierunkowego po torze czynnym,
zapowiada sie pociggi telefonicznie wedtug zasad ustalonych dla szlakow
jednotorowych z ruchem dwukierunkowym.

6. W telefonogramach zapowiadawczych o pociggach wyprawianych po torze lewym,
po numerze pociggu dodaje sie wyrazy ,po torze lewym”.

7. Po otwarciu zamknietego toru i po przyjezdzie ostatniego pociggu, dla ktérego dano
pozwolenie na wyprawienie po torze lewym, ruch dwutorowy przywraca ten
posterunek zapowiadawczy, ktory wprowadzit ruch jednotorowy dwukierunkowy.
Dyzurny ruchu tego posterunku nadaje do sgsiedniego posterunku
zapowiadawczego i do posrednich posterunkoéw ruchu telefonogram :

,,Przywracam ruch dwutorowy od ................. do . o godz. ..... min. .....”.
(nazwa posterunku) (nazwa posterunku)

8. Na szlaku z jednokierunkowg samoczynng blokadg liniowg, po zamknieciu jednego
ztorébw szlaku dwutorowego ipo wprowadzeniu ruchu jednotorowego
dwukierunkowego, ruch pociggdbw po torze czynnym nalezy prowadzic
w nastepujgcy sposoéb:

1) obowigzuje telefoniczne zapowiadanie pociggdow miedzy obstugiwanymi
posterunkami ruchu, jak na szlaku jednotorowym bez blokady liniowej;

2) ruch pociggéw prowadzi sie jak na szlaku jednotorowym — przy czym pociggi
tego samego kierunku jazdy:

a) po torze prawym — jadg w odstepach semaforéw odstepowych samoczynnej
blokady liniowej,

b) po torze lewym w kierunku przeciwnym do zasadniczego — jadg w odstepach
posterunkow zapowiadawczych, aw przypadku otwarcia prowizorycznych
posterunkoéw odstepowych — w odstepach posterunkdéw odstepowych.
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. Jezeli po przyjezdzie pociggu do posterunku zapowiadawczego po torze prawym

ma by¢ wyprawiony ztego posterunku po tym torze pociag, nalezy przed
wyprawieniem pociggu przywrocic¢ stan zasadniczy blokady.

Jezeli po przejezdzie ostatniego pociggu z kierunku przeciwnego do zasadniczego
nie mozna przywroci¢ stanu zasadniczego samoczynnej blokady liniowej, to
pierwszemu pociggowi, wyprawionemu po torze prawym w kierunku zasadniczym
nalezy przekaza¢ rozkaz pisemny ,S” o niewaznosci sygnatdw na samoczynnych
semaforach odstepowych io potrzebie ostroznej jazdy od ostatniego semafora
odstepowego.

Szczegotowe postanowienia odnosnie prowadzenia ruchu pociggdw w czasie
zamkniecia jednego z torow szlakowych nalezy podac w regulaminie technicznym.

Jezeli z powodu planowych robét jeden tor szlaku dwutorowego ma by¢ bez
przerwy zamkniety co najmniej przez dwie doby, aurzgdzenia srk zostang
odpowiednio przystosowane, zarzadca infrastruktury moze zarzgdzi¢ aby szlak ten
uwazano czasowo za jednotorowy.

Szlak moze by¢ uwazany czasowo za jednotorowy od chwili zamkniecia jednego
toru i wprowadzenia ruchu jednotorowego dwukierunkowego do chwili otwarcia
zamknietego toru i przywrécenia ruchu dwutorowego.

Jezeli z powodu robot na torze zamknietym zachodzi potrzeba zmniejszenia
predkosci jazdy pociggow po torze czynnym, kierownik robot powinien wczesniej
powiadomicC o tym jedng ze stacji przylegtych do szlaku, na ktérym wykonuje sie
roboty.

§ 51
Prowadzenie ruchu po torze zamknigtym

Pociagi, pojazdy pomocnicze wyprawiane po torze zamknietym zapowiada sie
telefonicznie w sposob ustalony dla szlakéw jednotorowych, w miare potrzeby
w zapowiadaniu pociggow biorg udziat prowizoryczne posterunki odstepowe.

Wszystkie pociggi wyprawiane na zamkniety tor szlakowy okreslamy mianem
pocigg roboczy z odpowiednim kolejnym numerem 1 lub 2 w zaleznosci od
kierunku w ktérym dany pocigg roboczy zostanie wyprawiony pierwszy raz na dany
szlak wyprawianego pociggu.

3. We wszystkich telefonogramach zapowiadawczych po numerze pociggu dodaje sie

”»

stowa ,,po zamknietym torze numer .......



84

. Jezeli pociag ma by¢ wyprawiony po torze zamknietym i zatrzymany na szlaku,
w telefonogramach zapowiadawczych, zawierajgcych Zzgdanie i danie pozwolenia
na wyprawienie pociggu oraz oznajmienie odjazdu pociggu, w razie potrzeby po
stowach ,,po zamknietym torze nr ....” dodaje sie stowa: ,,z postojem na km
........... ”, lub ,,do km ........ i z powrotem”, lub ,do km ........”. Dla powrotu ze
szlaku w wymienionych telefonogramach zapowiadawczych dodaje sie stowa: ,,z
km...do... ...........".

. Pociggi wyprawiane na tor zamkniety, przez caty czas znajdowania sie na tym torze
zachowujg swe okreslenia i numer (§ 34, § 35, § 78 ust 5).

. W telefonogramach zapowiadawczych dotyczgcych potgczonych pociggéw lub
pojazdow pomocniczych, ktore oddzielnie wyjechaty lub oddzielnie przyjadg do
jednej z sagsiednich stacji, nalezy kazdemu znich nadaé oddzielny numer,
wymieniajgc wszystkie numery potgczonych pociggoéw lub pojazdéw pomocniczych,
np. ,Potaczone pociggi robocze nr 1, 3” itd. Dla pociggéw tych nalezy wystawi¢
oddzielny rozkaz pisemny ,S” (w rubryce 4 wpisa¢ informacje dotyczace potgczenia
lub roztgczenia pociggow lub pojazdéw pomocniczych).

. Dla pociaggu, ktory dojezdza do nastepnej stacji:

1) po szlaku jednotorowym lub po torze prawym szlaku dwutorowego - obstuguje
sie semafory oraz dodatkowo blokade liniowa, jezeli urzagdzenia na to pozwalaja;

2) po torze lewym szlaku dwutorowego - semaforéw nie obstuguje sie, chyba Ze
semafor wyjazdowy zostat przystosowany do wyjazdu w kierunku przeciwnym do
zasadniczego albo ze przy torze lewym, patrzgc w kierunku jazdy, znajduje sie
semafor wjazdowy;

3)na szlaku zdwukierunkowg blokadg poétsamoczynng dla kazdego toru
obowigzuje zasada okreslona w pkt 1.

. Dla pociagu, ktéry nie dojezdza do nastepnej stacji:

1) W przypadku jazdy po szlaku jednotorowym lub po torze prawym w kierunku
zasadniczym szlaku dwutorowego, semafory obstuguje sie wowczas, gdy nie ma
blokady liniowej;

2) Gdy jest blokada liniowa, lecz urzgdzenia sterowania ruchem przystosowane sg
do tego, aby pocigg powracajgcy ze szlaku nie oddziatywat na urzgdzenia
blokady liniowej, to wjazd pociggu powracajgcego ze szlaku jednotorowego lub
po torze prawym w kierunku zasadniczym szlaku dwutorowego moze odbywac
sie na sygnat zezwalajgcy na semaforze;
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3) W przypadku jazdy po torze lewym w kierunku przeciwnym do zasadniczego
szlaku dwutorowego w zakresie obstugi semaforow postepuje sie w sposob
okreslony dla pociggu, ktory dojezdza do nastepnej staciji.

. Jezeli nie obstuguje sie semaforow, wyjazd pociggdw na zamkniety tor szlakowy

odbywa sie na rozkaz pisemny ,S” rubryka 1, a wjazd pociggdéw z zamknigtego toru
na sygnat zastepczy lub rozkaz pisemny ,S” rubryka 2.

Przy prowadzeniu ruchu pociggow po torze zamknietym obowigzujg nastepujgce
zasady:

1) mozna wyprawic¢ kilka pociggow, z tym ze drugi i nastepny pocigg w tym samym
kierunku mozna wyprawiC w odstepie czasu co najmniej dwoch minut,
w odlegtosci co najmniej 500 m za pociggiem poprzednim,;

2) Predkos¢ jazdy pociggu na zamknietym i zajetym torze szlakowym nie moze
przekracza¢ 30 km/h. Na zamknietym torze szlakowym niezajetym przez tabor
kolejowy, na ktérym nie ma przeszkdd do jazdy, moze by¢ stosowana dozwolona
dla danego pociggu predkosc¢ jazdy, o czym dyzurny ruchu powiadamia druzyne
pociggowg za pomocg rozkazu pisemnego;

3) dla pociggu jadagcego na zajety tor szlakowy nie nastawia sie sygnatéw na
semaforach i nie obstuguje sie urzgdzen blokowych;

4) po wyprawieniu pociggu, ktory ma dojechaé¢ do nastepnej stacji bez
zatrzymania, nie wolno wyprawia¢ pociggu przeciwnego kierunku, dopoki pocigg
ten nie przyjedzie do tej stacj;

5) po wyprawieniu pociggu do okreslonego kilometra, wolno wyprawi¢ pociag
przeciwnego kierunku do miejsca znajdujgcego sie co najmniej 500 m przed tym
kilometrem. W rozkazie pisemnym ,S” nalezy wskazac miejsce, do ktérego wolno
dojechaé, a zblizenie sie obu pociggdbw moze nastgpi¢ po porozumieniu sie
druzyn pociggowych. Po porozumieniu sie druzyn pociggowych o ustalonym
miejscu (kilometrze) zblizenia sie pociggdbw na torze zamknietym, druzyny
pociggowe zobowigzane sg przed zmiang miejsca (kilometra) do powiadomienia
wyprawiajgcego te  pociggi  dyzurnego ruchu onowym  miejscu
(kilometrze)znajdowania sie tych pociggéw;

6) jezeli zezwolono na jazde tylko do okreslonego miejsca na szlaku, wowczas
dalsza jazda pociggu moze nastgpi¢ po uzyskaniu pozwolenia dyzurnego ruchu
tego posterunku zapowiadawczego, do ktérego pocigg ma jechaé za pomocag
rozkazu pisemnego ,S”;

7)w obu kierunkach jazdy na zamknietym torze szlakowym obowigzujg
ograniczenia predkosci zawarte w wykazie ostrzezen statych i doraznych,;
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8) na zamknietym torze szlakowym nie zajetym przez pojazdy kolejowe, na ktérym
nie ma przeszkod do jazdy, moze by¢ stosowana dozwolona dla danego pociggu
predkos¢ jazdy, o czym dyzurny ruchu informuje rozkazem pisemnym ,S”
rubryka 4;

9) jezeli pocigg wyprawiono do kilometra z postojem iz powrotem, a druzyny
pociggowe] nie powiadomiono rozkazem pisemnym ,S” otym, Zze na ten tor
zostang wyprawione nastepne pociggi tego samego kierunku, wéwczas nie
wolno wyprawi¢ nastepnych pociggow, dopoki wyprawiony pocigg nie powrocit.
Jezeli jednak zachodzi potrzeba wyprawienia na ten tor innego pociggu tego
samego kierunku, nalezy powiadomiC¢ o tej potrzebie druzyne pociggowg
znajdujgcego sie na torze zamknietym pociggu za pomocg urzgdzen tgcznosci,
przekazujgc tre$¢ rozkaz pisemny ,S” rubryka 4 i wyprawi¢ nastepny pociag.

Druzyne pociggowg lub kierowce pojazdu pomocniczego zawiadamia sie rozkazem
pisemnym o jezdzie po torze zamknietym, z podaniem szlaku, numeru zamknietego
toru, nazwy stacji, w kierunku ktérej ma odbyC sie jazda, okreslonego miejsca
zatrzymania na szlaku ipozwolenia na dalszg jazde lub powrdt do stacji
wyprawienia albo na jazde do okreslonego kilometra na szlaku. Ponadto druzyny
pociggowe lub kierowce pojazdu pomocniczego nalezy powiadomic o:

1) ostrzezeniach doraznie wprowadzonych, jezeli wymagajg zmniejszenia predkosci
jazdy ponizej dozwolonej dla danego pociagu;

2) znajdujgcych sie na zamknietym torze innych pociggach ipojazdach
pomochiczych oraz kierunku ich jazdy lub miejscu postoju;

3) jezdzie w odstepie czasu co najmniej 2 minut za innym pociggiem lub pojazdem
pomocniczym;

4) sposobie pozwolenia na wjazd pociggu, jezeli nie bedzie podany sygnat
zezwalajgcy na semaforze wjazdowym;

5) innych okolicznosciach wymagajgcych zachowania szczegdlnej ostroznosci.

Wszelkich jazdach po zamknietym torze i okoliczno$ciach majgcych wptyw na
bezpieczenstwo ruchu kolejowego nalezy powiadomi¢ posterunki ruchu potozone
przy tym szlaku oraz pracownikéw posterunkéow nastawczych.

Dla pociggdéw i pojazdéw pomocniczych znajdujgcych sie na zamknietym torze
szlakowym nalezy stosowac tabliczki ostrzegawcze w ilosci odpowiadajgcej ilosci
wyprawionych pociggow.
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§ 52
Zamkniecie toru stacyjnego

. Tor stacyjny, po ktorym nie moze by¢ prowadzony ruch kolejowy nalezy zamknac.
. Dyzurny ruchu zamyka tor stacyjny na podstawie:

1) postanowien regulaminu tymczasowego prowadzenia ruchu w czasie
wykonywania robot — w przypadku planowych zamkniec torow;

2) powzietej informacji o przeszkodzie do jazdy po danym torze.
. Zamykajgc tor stacyjny dyzurny ruchu powinien:
1) zawiadomic o tym zainteresowanych pracownikéw,
2) spowodowac:
a) osygnalizowanie tego toru zgodnie z postanowieniami Instrukcji WKD A-1.
b) przestawienie zwrotnic prowadzgcych na zamkniety tor w kierunku innego toru
iw tym kierunku unieruchomienia ich za pomocg zamknie¢ pomocniczych,
o ile nie spowoduje to wytgczenia innych przebiegdw niesprzecznych.
. Jezeli cze$¢ zamknietego toru bedzie uzytkowana, nalezy jg zakonczy¢
prowizorycznym koztem oporowym, a miejsce do ktérego wolno dojechac

osygnalizowac sygnatem D1.

. Dyzurny ruchu powinien upewni¢ sie o0 wykonaniu postanowien ust. 3 pkt 2 oraz
ust. 4.

. Otwarcie zamknietego toru stacyjnego przez dyzurnego ruchu moze nastgpi¢ po
otrzymaniu zawiadomienia o usunieciu przeszkod do ruchu na tym torze.

. Podczas zamkniecia i otwarcia toru stacyjnego nalezy zastosowac¢ odpowiednie
srodki pomocnicze zgodnie postanowieniami § 47.
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ROZDZIAL 7

§ 53
Postepowanie w razie otwarcia i zamkniecia posterunkéw ruchu

. Rozréznia sie nastepujgce przypadki zamkniecia i otwarcia posterunkéw ruchu:
A. State lub czasowe zamkniecie i otwarcie posterunku nastepczego.

B. Okresowe zamknigcie i otwarcie posterunku nastepczego.

C. Otwarcie i zamkniecie prowizorycznego posterunku odstepowego.

D. Zamkniecie posterunku nastawczego z przyczyn losowych.

Przypadek A

. State lub czasowe zamkniecie posterunku ruchu nastepuje wéwczas, gdy ustata
przyczyna, dla ktorej posterunek ten zostat otwarty, a takze, gdy jego zamkniecie
bedzie trwato dtuzej niz 30 dni.

. State lub czasowe zamkniecie posterunku ruchu lub jego otwarcie zarzgdza Zarzad
WKD, na wniosek Wydziatu Eksploataciji.

. Zamkniecie i wylgczenie posterunku ruchu z udziatu w prowadzeniu ruchu powinno
by¢ poprzedzone wykonaniem odpowiednich prac przygotowawczych,
umozliwiajgcych bezpieczne prowadzenie ruchu pociggow bez udziatu tego
posterunku. Zakres isposob wykonania tych prac powinny by¢ okreslone
w zarzgdzeniu 0 zamknieciu posterunku ruchu.

. Zwrotnice rozjazdow lezgcych w torach gtdwnych zasadniczych nalezy ustawic
w potozeniu umozliwiajgcym przejazd pociagdéw po tych torach iw tym potozeniu
zabezpieczy¢ w sposob okreslony odrebnymi przepisami. Zwrotnice rozjazddéw
lezgcych wtorach gtéwnych dodatkowych sgsiadujgcych 2z torami gtdwnymi
zasadniczymi — jezeli jest to mozliwe ustawi¢ w potozeniu ochronnym,
uniemozliwiajgcym wyjazd pociggow z tych toréw w tory gtdwne zasadnicze i w tym
potozeniu odpowiednio zabezpieczyc.

. Semafory itarcze ostrzegawcze posterunku stale zamknietego uniewaznia sie
w sposob przewidziany postanowieniami Instrukcji sygnalizacji WKD A-1.

. Urzadzenia zewnetrzne i wewnetrzne na posterunku ruchu nalezy zabezpieczy¢
przed niedozwolonym ich obstugiwaniem iwykorzystaniem w czasie trwania
zamkniecia | wytgczenia posterunku nastepczego.
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. Klucze od zwrotnic, wykolejnic i od pomieszczen posterunku ruchu nalezy

przechowywac w sposéb podany w regulaminie technicznym.

. Po wykonaniu prac przygotowawczych izabezpieczajgcych nalezy dokonaé

sprawdzenia prawidlowosci ich przeprowadzenia, a gotowos¢ do wylgczenia
posterunku z udzialu w prowadzeniu ruchu ijego zamkniecia odnotowac
w dokumentacji techniczno-ruchowej lub w oddzielnym protokole.

Zamkniecie posterunku moze nastgpi¢, gdy szlaki przylegte do tego posterunku sg
wolne.

Zamkniecia dokonuje wiasciwy dyzurny ruchu, nadajgc do sgsiednich czynnych
posterunkow zapowiadawczych telefonogram wedtug wzoru nr 24, fakt zamkniecia
odnotowuje w dokumentacji techniczno-ruchowe;.

Do czasu wprowadzenia zmian w wewnetrznym rozktadzie jazdy pocigagéw druzyny
pociggowe nalezy zawiadamiaé rozkazem pisemnym ,S” 0 zamknieciu posterunku
ruchu.

Po zamknieciu posterunku ruchu, ruch pociggéw nalezy prowadzi¢ na podstawie
przystosowanej blokady liniowej miedzy czynnymi posterunkami ruchu - oile
blokada istniata przed zamknieciem lub na podstawie telefonicznego zapowiadania
pociggéw co powinno by¢ ujete w zarzgdzeniu o zamknieciu posterunku ruchu . Do
zapowiadania pociggow nalezy przystosowac tgcznosé zapowiadawcza.

Predkos¢ jazdy pociggdbw w obrebie zamknietych iwytgczonych =z udziatu
w prowadzeniu ruchu posterunkéw nastepczych nalezy ograniczy¢é do 40 km/h,
a przez przejazdy kolejowo-drogowe i przejscia, do 20 km/h.

Druzyny pociggow wyprawianych na szlak z zamknietym i wylgczonym z udziatu
w prowadzeniu ruchu posterunkiem nalezy zawiadomic rozkazem pisemnym ,S” o:

1) zamknigciu i wytgczeniu  zudzialu w prowadzeniu ruchu  posterunku
nastepczego;

2) uniewaznieniu sygnatéw na semaforach itarczach ostrzegawczych zamknietych
i wytgczonych z udziatu w prowadzeniu ruchu posterunkéw nastepczych;

3) uniewaznieniu sygnatéw na semaforach samoczynnej blokady liniowej;

4) ograniczeniach predkosci wskazanych w ust. 14.

Po ustaniu przyczyny, ktéra powodowata, ze posterunek ruchu nie modgt brac
udziatu w prowadzeniu ruchu, przywrdceniu urzgdzen tgcznosci zapowiadawczej do

pierwotnego stanu isprawdzeniu jej dziatania — otwarcia stale lub czasowo
zamknietego posterunku nastepczego dokonuje dyzurny ruchu, nadajgc do
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sgsiednich czynnych posterunkéw zapowiadawczych telefonogram wedtug wzoru
nr 25.

Po otwarciu posterunku nastepczego nalezy usungé¢ zastosowane dodatkowe
zamkniecia zwrotnic, ewentualne uniewaznienie sygnalizatorow oraz sprawdzic¢
dziatanie urzadzeh srk przez personel utrzymania, odnotowujgc ten fakt
w dokumentacji techniczno-ruchowe.

Na posterunkach ruchu czasowo zamknietych iwytgczonych z udziatu
w prowadzeniu ruchu obowigzuje w czasie zamkniecia dokonywanie ogledzin
rozjazdow przez wyznaczonych na ten okres pracownikow.

Otwarciu dla czynno$ci technicznych posterunku ruchu nowego lub istniejgcego,
lecz stale lub czasowo zamknietego, dla czynnosci technicznych nalezy
zawiadamiaC druzyny trakcyjne lub pociggowe rozkazem pisemnym ,S” do czasu
wprowadzenia zmian do wewnetrznego rozktadu jazdy pociggéw.

Przypadek B

. Okresowe zamykanie posterunku nastepczego w ciggu doby lub w okreslone dni

tygodnia dokonuje sie na zarzgdzenie Zarzgdu WKD.

. Jezeli posterunek ruchu czynny okresowo, otwierany i zamykany jest codziennie

w okreslonych godzinach to nie jest konieczne wydawanie druzynom pociggowym
informacji rozkazami pisemnymi o otwarciu nastepczego posterunku ruchu dla
czynnosci technicznych.

. Przed okresowym zamknieciem posterunku zapowiadawczego zwrotnice nalezy

nastawic¢ na przejazd po torach gtéwnych zasadniczych na linii dwutorowej, a na linii
jednotorowej po torze gtdbwnym zasadniczym lub po jednym z nich, jezeli sg dwa
tory gtbwne zasadnicze. W tym potozeniu nalezy zwrotnice zamkng¢ na zamki
zwrotnicowe lub spony iglicowe lub uniwersalne zamki zwrotnicowe. Urzgdzenia srk
pozostawi¢ w potozeniu zasadniczym. W czasie okresowego zamkniecia
posterunku ruchu nie nalezy uniewaznia¢ semaforow i tarcz ostrzegawczych.

. Sygnaty na semaforach itarczach ostrzegawczych wazne sg tylko wtym czasie,

w ktorym posterunek ruchu jest czynny; w pozostatym czasie sg one niewazne,
0 czym nalezy powiadamiac druzyny trakcyjne rozkazem pisemnym ,S”.

. Klucze od zwrotnic, wykolejnic iod pomieszczen posterunku ruchu nalezy

przechowywac w sposéb podany w regulaminie technicznym.

. Przez posterunek okresowo zamkniety wstrzymany jest ruch pociggéw, z wyjgtkiem

pociggdéw ratunkowych, roboczych. Predko$s¢ jazdy pociggu ratunkowego,
roboczego w granicach tego posterunku nie powinna przekracza¢ 30 km/h, a przez
przejazdy kolejowo-drogowe i przejscia 20 km/h.
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7. Zamkniecie okresowe posterunku nastepczego iotwarcie go nastepuje w czasie
wyznaczonym w regulaminie technicznym i wskazanym w wewnetrznym rozktadzie
jazdy pociggow.

8. Posterunek ruchu moze byC¢ otwarty po stwierdzeniu prawidtowego dziatania
wewnetrznych urzgdzen srk oraz tgcznosci. Przed otwarciem posterunku nalezy
sprawdzi¢, czy w rozjazdach na drodze przebiegu pociggu:

1) nie nastgpito uszkodzenie miejscowego zabezpieczenia zwrotnic;

2) na tokach szynowych rozjazddéw nie lezg przedmioty obce;

3) nie nastgpita kradziez czesci sktadowych rozjazdow;

4) nie nastgpito odtgczenie pretow nastawczych lub kontrolnych oraz czy nie ma

widocznych uszkodzen napedu.

Jezeli wyjgtkowo nie mozna dokona¢ powyzszych sprawdzen, pierwszemu
pociggowi na szlaku dwutorowym dla jazdy w kazdym kierunku lub pierwszemu
pociggowi na szlaku jednotorowym, nalezy ograniczy¢ predkosc¢ czota pociggu do
50 km/h w granicach okregu zwrotnicowego, w ktérym nie dokonano sprawdzenia.

Szczegotowe postanowienia 0 okresowym zamknieciu i otwarciu posterunku
powinien zawierac regulamin techniczny.

Przypadek C

1. Otwarcie prowizorycznego posterunku odstepowego zarzgdza Zarzad WKD, i moze
nastgpic w razie:

1) zamkniecia jednego toru szlaku dwutorowego, celem wykonania planowanych
robot;

2) planowanych robét na czesci jednego toru szlaku dwutorowego oraz potgczenia
czynnej czesci tego toru ztorem sgsiednim, celem prowadzenia ruchu
dwutorowego na tej czesci szlaku;

3) diuzszej przeszkody w dziataniu lub w zasilaniu samoczynnej blokady liniowej na
szlaku dwutorowego;

4) diuzszej przeszkody w zasilaniu sieci trakcyjnej na jednym torze szlaku
dwutorowego i prowadzenia ruchu jednotorowego dwukierunkowego po torze
Z czynng siecig trakcyjna;

5) innych okolicznosci wymagajgcych zwiekszenia przepustowosci szlaku.
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. W przypadkach planowanych robd6t otwarcie prowizorycznego posterunku
odstepowego  nalezy sporzadzi¢ Regulamin tymczasowy prowadzenia ruchu
w czasie wykonywania robdt ktéry powinien zawieraC szczegdtowe wskazowki
dotyczgce otwarcia, pracy i zamkniecia posterunku prowizorycznego. Szczegétowe
postanowienia dotyczgce otwarcia, pracy i zamkniecia prowizorycznego posterunku
odstepowego powinien zawiera¢ osobny regulamin, dotgczony do regulaminu
technicznego zainteresowanych posterunkéw nastepczych.

. Prowizoryczne posterunki odstepowe mogg miesci¢ sie w pomieszczeniach statych
lub przewoznych. Pomieszczenia te nalezy wyposazy¢ w urzgdzenia tgcznosci
telefonicznej lub radiotelefonicznej, formularze idruki, przybory sygnatowe,
niezbedny inwentarz i oswietlenie, a w razie potrzeby w odpowiednie urzadzenia
srk.

. Na prowizorycznych posterunkach odstepowych powinny by¢ zasadniczo
stosowane semafory itarcze ostrzegawcze sSwietlne;. Na prowizorycznych
posterunkach odstepowych w czasie wykonywania planowanych robét mogg byc¢
stosowane tarcze zatrzymania D 1 ,Stdj” i przenosne tarcze ostrzegawcze DO ,Za
tarczg ostrzegawczg znajduje sie tarcza zatrzymania” wedtug zasad okreslonych
w Instrukcji WKD A-1.

. Prowizoryczne semafory lub tarcze zatrzymania D 1 ,St6]” ustawia sie na
prowizorycznym posterunku odstepowym naprzeciw pomieszczenia dyzurnego
ruchu po jednym urzgdzeniu sygnatowym dla kazdego kierunku ruchu, dla ktérego
czynny jest ten posterunek.

. Prowizoryczny posterunek odstepowy bierze udziat w regulowaniu nastepstwa

pociggdbw po torach iw tych kierunkach, ktére przewidziano w regulaminie
technicznym lub w regulaminie tymczasowym prowadzenia ruchu w czasie
wykonywania robét, zaleznie od potrzeb.

. Przejazd pociaggu przez prowizoryczny posterunek ruchu odbywa sie na sygnat
zezwalajgcy podany na semaforze odstepowym wzglednie wjazdowym lub na
sygnat Rm 1 ,Do mnie” podany przez dyzurnego ruchu po usunieciu lub obréceniu
tarczy zatrzymania D 1 ,St6]” 0 90° przed nadjezdzajgcym pociggiem.

. Po przejezdzie kazdego pociggu nalezy bezzwtocznie z powrotem ustawi¢ sygnat
.ot0)”. Pociagi przejezdzajagce przez rozjazd po kierunku zwrotnym powinny
zmniejszy¢ predkos¢ jazdy pociggu do 40 km/h.

. Druzyny wszystkich pociggdw wyprawianych na szlak, na ktérym czynny jest

prowizoryczny posterunek odstepowy, nalezy powiadomic rozkazem pisemnym S.

Przypadek D

. W przypadku zamkniecia posterunku nastawczego z przyczyn losowych,

w zaleznosci od warunkéw miejscowych, sporzgdza sie osobny regulamin
prowadzenia ruchu pociggow i okresla w nim postepowanie w zakresie:
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1) zabezpieczenia urzgdzenh zewnetrznych (zwrotnic, wykolejnic, semaforow);

2) prowadzenia ruchu pociggdw miedzy sgsiednimi posterunkami nastawczymi,
z okresleniem predkosci jazdy pociggow;

3) innych przedsiewzie¢ dotyczgcych obszaru infrastruktury kolejowej objetego tym
zamknieciem.
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ROZDZIAL 8
POWIADAMIANIE DRUZYN POCIAGOWYCH | MANEWROWYCH

§ 54
Rozkazy pisemne

1. Rozkaz pisemny sg to ustalone druki za pomocg ktorych dyzurny ruchu przekazuje

druzynie pociggowej lub manewrowej: polecenia, zezwolenia i informacje.

. Dyzurny ruchu zawiadamia druzyny pociggowe lub manewrowe rozkazem
pisemnym o:

1) potrzebie zachowania szczegdlnej ostroznosci;

2) potrzebie ograniczenia predkosci jazdy;

3) zezwoleniu na jazde w szczegolnych warunkach;

4) innych okolicznosciach, ktére majg wptyw na bezpieczenstwo ruchu kolejowego.
. Zawiadomienie rozkazem pisemnym jest zbedne, jezeli:

1) wymienione okolicznosci wskazano w wewnetrznym rozktadzie jazdy pociggéw
lub w wykazie ostrzezen statych;

2) potrzeba zmniejszenia predkosci lub nieplanowanego zatrzymania pociggu jest
odpowiednio sygnalizowana, a postanowienia instrukcji nie wymagajg
dodatkowego zawiadomienia.

. Podstawg do wydawania rozkazéw pisemnych sg postanowienia instrukcji oraz
wynikajgce z nich obowigzki dyzurnego ruchu albo zarzgdzenia wtasciwej komorki
organizacyjnej lub zgdanie uprawnionego pracownika.

. Okolicznosciach wymienionych w ust. 2 druzyny pociggowe zawiadamia sie za
pomocg rozkazow pisemnych ,O0” (zat. nr 5), ,S” (zat. nr 6), ,N” (zat. nr 7),
a w przypadkach, w ktérych niniejsza instrukcja na to zezwala, niektérych
pracownikow druzyn pociggowych zawiadamia sie ustnie.

. Za pomocg rozkazu pisemnego ,,O” wydaje sie druzynie pociggowej nastepujgce
polecenia:

1) polecenie ostroznej jazdy - z powodu:

a) nie zawiadomienia kierownika robét (jezeli zawiadomienie kierownika robot
jest przewidziane Regulaminem tymczasowym prowadzenia ruchu w czasie
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wykonywania robdét), o zmianie normalnego kierunku jazdy pociggu po torze
szlakowym, o jezdzie po zamknietym torze, itp.,

b) nieotrzymania potwierdzenia przyjazdu wzglednie zawiadomienia o usunieciu
z toru szlakowego pojazdu pomocniczego,

¢) wykonywania robét torowych, w czasie ktérych nalezy druzynom pociggowym
nakaza¢ podawanie sygnatu ,,Bacznosc¢”’ przed miejscem robét i w tym celu
podac im miejsce ustawienia wskaznika W7,

d) znajdowania sie w pociggu wagonow z tadunkiem o przekroczonej skrajni
tadunkowej lub wyjatkowo ciezkim, ze wskazaniem szczegolnych Srodkow
ostroznosci, jakie w danym przypadku nalezy stosowac,

e) jazdy po sasiednim torze szlakowym lub stacyjnym pociggu, w ktérym
znajdujg sie wagony z fadunkiem o przekroczonej skrajni fadunkowej jezeli
w danym przypadku jest wymagane takie ostrzezeniem,

f) jazdy po torze w kierunku zasadniczym w przypadku zamkniecia jednego
ztorébw szlaku dwutorowego iprowadzenia ruchu  jednotorowego
dwukierunkowego po torze czynnym lub prowadzenia ruchu dwukierunkowego
po torze szlaku dwutorowego przy czynnych obu torach szlakowych jezeli
blokada liniowa nie jest do tego przystosowana,

g) innych okolicznosci, wymagajgcych ostroznej jazdy;

2) polecenie ostroznej jazdy z jednoczesnym zmniejszeniem predkosci jazdy

Z powodu:
a) zmiany toru wjazdowego,

b) wjazdu pociggu na tor czesciowo zajety lub wyjgtkowo na tor zakonczony
koztem oporowym i jezdzie z predkoscig do 20 km/h,

€) wjazdu na tor, na ktdrym istnieje ograniczenie predkosci nizsze niz wynika to
ze wskazan semafora,

d) stanu pojazdow kolejowych,

e) stanu lub rodzaju fadunku, ktére wymagajg ograniczenia predkosci jazdy,
f) stanu nawierzchni i budowli inzynierskich,

g) stanu urzgdzen srk,

h) stanu urzgdzen trakcji elektrycznej,
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i) nie zawiadomienia kierownika roboét (jezeli zawiadomienie kierownika robot
jest przewidziane Regulaminem tymczasowym prowadzenia ruchu w czasie
wykonywania roboét) o odjezdzie pociggu lub ciezkiego pojazdu pomocniczego,

J) uszkodzenia lub wytgczenia urzgdzen zabezpieczenia ruchu na przejezdach
kolejowo-drogowych lub przejsciach, do czasu usuniecia uszkodzenia,
witaczenia urzadzenh zabezpieczenia ruchu lub do czasu wprowadzenia
tymczasowego strzezenia przejazdu,

k) braku znajomosci szlaku przez druzyne trakcyjna,

[) koniecznosci zatrzymania pociggu wskutek uszkodzenia lub zagrozenia toru
itp. iprzejazdu przez miejsce uszkodzone ze wskazang predkoscig
i ewentualnie z pilotem,

m) innych okolicznosci wymagajgcych ograniczenia predkosci jazdy.

7. Za pomocg rozkazu pisemnego ,,S” wydaje sie druzynie pociggowej i manewrowej
nastepujgce zezwolenia, polecenia i informacje:

ZEZWOLENIA

1) zezwolenie - na przejechanie obok semafora wyjazdowego, wskazujgcego
sygnat ,Stéj”, sygnat watpliwy, biate swiatto bgdz nieoswietlonego, oile nie
mozna podac sygnatu zastepczego ,Sz” oraz informacje, czy zezwolenie to jest
wazne po otrzymaniu "sygnatu Nakaz jazdy" czy "tylko tego rozkazu pisemnego";

2) zezwolenie - na wyjazd ze stacji posiadajgcej semafory wyjazdowe, z toru, przy
ktérym nie ma semafora wyjazdowego oraz informacje , czy zezwolenie to jest
wazne po otrzymaniu "sygnatu Nakaz jazdy”, czy "tylko tego rozkazu
pisemnego";

3) zezwolenie - na przejechanie obok semafora wjazdowego, wskazujgcego sygnat
"Stoj", rowniez sygnat watpliwy, biate Swiatto, bgdz nieoswietlonego, o ile nie
mozna podac sygnatu zastepczego (,,S2”);

4) zezwolenie na przejechanie obok obstugiwanego semafora odstepowego
wskazujgcego sygnat ,Stoj”, réwniez sygnat watpliwy, biate Swiatto, badz
nieoswietlonego;

5) jezeli nie ma mozliwosci chwilowego wytgczenia samoczynnej blokady liniowej
jednokierunkowej - zezwolenie pierwszemu pociggowi, wyprawianemu po
otwarciu zamknietego toru szlakowego, na nie zatrzymywanie sie przed
samoczynnymi semaforami odstepowymi, wskazujgcymi sygnat "Stoj" i nie
zmniejszanie predkosci jazdy z tego powodu;
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6) zezwolenie - na jazde manewrowg taboru w kierunku szlaku poza ustalong
granice przetaczania lub poza granice stacji;

7) zezwolenie na wjazd z zamknietego toru szlakowego, przy ktéorym nie ma
semafora wjazdowego;

8) zezwolenie na jazde w przypadku, gdy pojazd trakcyjny z jednoosobowg obstugg
trakcyjng znajduje sie poza semaforem wskazujgcym sygnat zezwalajgcy,
ktorego maszynista nie widzi;

9) zezwolenie na przejechanie obok sygnatu D1 ,St6;”;

10) zezwolenie na dalszg jazde zatrzymanego pociggu, gdy czoto pociggu mineto
obstugiwany semafor tak, ze koniec pociggu mingt sygnatowe miejsce konca
pociggu, lecz nie mingt przebiegowego miejsca konca pociggu, lub gdy pociag
przejechat i zatrzymat sie za semaforem wskazujgcym sygnat ,Stoj”;

11) zezwolenie na wstawienie ijazde samochodu przystosowanego do jazdy po
szosie i po szynach;
POLECENIA

12) polecenie jazdy pociggu do okreslonego kilometra na szlaku jednotorowym,
zatrzymania sie i powrotu najpozniej w nakazanym czasie — o ile jazda tego
pociggu nie jest przewidziana wewnetrznym rozktadem jazdy;

13) polecenie jazdy po zamknietym torze szlakowym;
14) polecenie zatrzymania pociggu, nie majgcego rozktadowego postoju, na stacji;

15) polecenie nieprzewidzianego rozktadem jazdy zatrzymania na szlaku pociggu,
z okresleniem celu i czasu postoju;

16) polecenie jazdy bez zatrzymywania przez stacje lub przystanek osobowy dla
pociggdéw majgcych rozktadowy postoj;

17) polecenie zatrzymania pociggu przed uszkodzonym obstugiwanym semaforem;
INFORMACJE

18) informacje o tym, co bedzie zezwoleniem na wjazd pociggu powracajgcego ze
szlaku jednotorowego lub toru zamknietego jezeli wjazd ten nie odbedzie sie na
sygnat zezwalajgcy na semaforze wjazdowym lub na sygnat zastepczy na tym
semaforze;

19) informacje o zmianach w wewnetrznym rozktadzie jazdy (o wprowadzeniu lub
zniesieniu postoju, o statym lub czasowym zamknieciu lub posterunku ruchu,
0 okresowym zamykaniu posterunku ruchu, o zarzgdzonej zmianie sposobu
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prowadzenia ruchu, zmianie lokalizacji przystanku osobowego itp.). O takich
zmianach nalezy zawiadamia¢ druzyny pociggowe rozkazem pisemnym w ciggu
14 dni od chwili wejscia w zycie tych zmian, a poza tym podac¢ im dowodnie do
wiadomosci tres¢ odnosnego zarzgdzenia;

20) informacje o ustawieniu nieistniejgcych dotychczas w danym miejscu statych
sygnatdw, waznych dla danego pociggu, 0 zmianie miejsca znajdowania sie
istniejgcych sygnatéw, o zmianie obrazu sygnatéw; o takich zmianach nalezy
zawiadamiaC druzyny pociggowe rozkazem pisemnym w ciggu 14 dni od chwili
zaistnienia tych zmian;

21) informacje o otwarciu  prowizorycznego posterunku odstepowego lub
odgateznego i miejscu jego usytuowania (szlak ........... km .......... ), przy czym
nalezy podac¢ na jaki sygnat dozwolony jest przejazd pociggu przez posterunek;
druzyny pociggowe nalezy zawiadamiaé w ciggu catego okresu otwarcia
posterunku;

22) informacje otym Zze w czasie prowadzenia ruchu pociggdw w odstepach
obstugiwanych posterunkéw nastepczych sygnaty na samoczynnych semaforach
odstepowych sg niewazne;

23) informacje i polecenia dla pociggéw roboczych wyprawianych i znajdujgcych sie
na szlakowym torze zamknietym zgodnie z postanowieniami § 51;

24) informacje o zamknieciu i wytgczeniu z udziatu w prowadzeniu ruchu posterunku
nastepczego, uniewaznieniu sygnatdw na semaforach wytgczonych z udziatu
w prowadzeniu ruchu posterunkdéw nastepczych, uniewaznieniu sygnatow
i semaforow samoczynnej blokady liniowej, ograniczeniach predkosci w obrebie
zamknietych i wylgczonych z prowadzenia ruchu posterunkéw nastepczych;

25) informacje o0 niewaznosci na semaforze sygnatu zezwalajgcego na jazde
pociggu.

8. Za pomoca rozkazu pisemnego ,,N” wydaje sie druzynie pociggowej nastepujgce
zezwolenia i informacje:

ZEZWOLENIA

1) zezwolenie na przejechanie obok semafora wyjazdowego wskazujgcego sygnat
"Stoj" | wyjazd pociggu na tor szlakowy w kierunku przeciwnym do zasadniczego,
gdy na semaforze wyjazdowym nie bedzie podany sygnat ,Sz” oraz informacje,
czy zezwolenie to jest wazne dopiero po otrzymaniu "sygnatu Nakaz jazdy", czy
"tylko tego rozkazu pisemnego”;

2) zezwolenie na wjazd pociggu ztoru szlakowego z kierunku przeciwnego do
zasadniczego, przy ktérym nie ma semafora wjazdowego lub innego urzgdzenia
sygnatowego albo gdy nie mozna na nich poda¢ odpowiedniego sygnatu;
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3) zezwolenie na wyjazd pociggu ze stacji posiadajgcej semafory wyjazdowe z toru,
przy ktérym nie ma semafora wyjazdowego, na tor szlakowy w kierunku
przeciwnym do zasadniczego oraz informacje, czy zezwolenie to jest wazne
dopiero po otrzymaniu "sygnatu Nakaz jazdy", czy "tylko tego rozkazu
pisemnego";

INFORMACJE

4) informacje o zamknieciu toru szlakowego i o wprowadzeniu ruchu jednotorowego
dwukierunkowego po torze szlakowym czynnym;

5) informacje o tym, co bedzie zezwoleniem na wjazd z toru szlakowego z kierunku
przeciwnego do zasadniczego pociggu jezeli wjazd ten nie odbedzie sie na
sygnat zezwalajgcy na ustawionym przy tym torze semaforze wjazdowym lub na
sygnat ,,Sz” umieszczony na nim;

6) informacje otym, ze przejazd pociggu po torze w kierunku przeciwnym do
zasadniczego obok posterunku odstepowego moze nastgpi¢ po otrzymaniu
recznego sygnatu "Do mnie" od dyzurnego ruchu;

7) informacje o prowadzeniu ruchu dwukierunkowego po torze szlaku dwutorowego
przy czynnych obu torach szlakowych, jezeli blokada liniowa i stacyjna nie sg do
tego przystosowane; informacje te otrzymuje druzyna pociggu wyprawianego na
tor szlakowy w kierunku przeciwnym do zasadniczego, po ktorym odbywa sie
ruch dwukierunkowy;

8) informacje, do ktérego miejsca na szlaku dwutorowym odbedzie sie jazda
pociggu oraz polecenie powrotu po torze zkierunku przeciwnego do
zasadniczego; druzynie pociggu nalezy wowczas podaé rowniez najpozniejszy
czas powrotu na stacje wyprawienia.

. Jezeli zachodzi potrzeba wydania rozkazu pisemnego ,S” lub ,N” i rbwnoczes$nie

rozkazu pisemnego ,0” mozna w rozkazie ,S” lub ,N” dopisa¢ dodatkowo tresé
polecenia, ktére zasadniczo wpisuje sie w rozkazie O, pod warunkiem, ze wszystkie
zapisy dokonane w rozkazie ,S” lub ,N” bedg czytelne.

Rozkaz pisemny wypetnia, podpisuje idorecza lub w przypadkach okreslonych
W niniejszej instrukcji przekazuje jego treS¢ za pomocg urzgdzen tgcznosci
(telefonem, radiotelefonem) druzynie pociggowej dyzurny ruchu lub na jego
polecenie  zwrotniczy. Mozna rowniez ustalic w regulaminie technicznym, aby
rozkaz pisemny ,0”, ,S” i,N” wydat zwrotniczy, na kazdorazowe polecenie
dyzurnego ruchu odcinkowego (dysponujgcego).

Szczegodtowe postanowienia o wydawaniu rozkazéw pisemnych powinien zawierac
regulamin techniczny.

Dla pociggow, w ktorych kierownik pociggu nie znajduje sie w kabinie maszynisty,
rozkazy pisemne sporzgdza sie w dwdch egzemplarzach o jednakowej tresci,
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z ktéorych drugi egzemplarz pozostaje w bloku rozkazéw pokwitowany przez
kierownika pociggu. Otrzymany pierwopis kierownik pociggu przekazuje
maszyniscie ktérego informuje o tresci rozkazu oraz dopilnowuje, aby maszynista
podpisat go.

Dla pociggoéw bez obsady konduktorskiej lub w ktérych kierownik pociggu znajduje
sie w kabinie maszynisty sporzgdza sie tylko jeden wtérnik rozkazu pisemnego, na
ktérym maszynista kwituje odbior pierwopisu. O tresci rozkazu pisemnego
kierownika pociggu powiadamia ustnie maszynista.

Dla pociggdéw dla ktorych rozkazy pisemne przekazuje sie za pomocg dostepnych
Srodkow fgcznosci, rozkazy sporzadza sie w jednym egzemplarzu.

Rozkaz pisemny ,S”, zezwalajgcy na jazde manewrujgcego taboru w kierunku
szlaku poza ustalong granice przetaczania lub poza granice stacji, powinien
otrzymac kierownik manewrow i maszynista.

Dyzurny ruchu lub na polecenie dyzurnego ruchu zwrotniczy doreczajgcy rozkaz
pisemny powinien o jego tresci powiadomi¢ ustnie prowadzgcego pociggi lub
pojazdy kolejowe otrzymujgcego rozkaz pisemny, a pracownik otrzymujgcy
powinien sprawdzi¢ tre$¢ rozkazu pisemnego powtorzy¢ jego tres¢ i wpisa¢ czas
jego doreczenia.

W razie pchania lub $ciggania pociggu ze szlaku prowadzgcego drugi pojazd
trakcyjny, o tresci rozkazu pisemnego powinien powiadomi¢ ustnie prowadzgcy
pierwszy pojazd trakcyjny.

Maszynista powinien rozkaz pisemny umiesci¢ na widocznym dla siebie
miejscu, gdzie rozkaz ten powinien znajdowac sie tak dtugo, dopoki pocigg nie
minie wszystkich miejsc, ktérych rozkaz pisemny dotyczy.

Pracownik prowadzgcy raport z jazdy powinien wszystkie doreczone wykorzystane
rozkazy pisemne dotgczy¢é do raportu zjazdy. W przypadku nie prowadzenia
raportu zjazdy pociggu maszynista dotgcza rozkazy pisemne do wykazu pracy
pojazdow i druzyn trakcyjnych, natomiast rozkazy przekazane za pomocg urzgdzen
tacznosci, pozostawia w odpowiednim bloczku rozkazéw pisemnych, bedgcym na
wyposazeniu obstugiwanego kolejowego pojazdu szynowego.

Jezeli dyzurny ruchu doraznie poleci zwrotniczemu wydaé rozkaz pisemny,
powinien wypisa¢ go w swym bloku w jednym egzemplarzu ipodpisaé oraz
podyktowacC go zwrotniczemu, ktéry ma wydac ten rozkaz, uprzedzajgc go o liczbie
potrzebnych wtornikéw. Pracownik ten po wypisaniu potrzebnej liczby egzemplarzy
rozkazu pisemnego, po podpisaniu ich nazwiskiem dyzurnego ruchu oraz
witasnym, powinien napisang tres¢ powtérzy¢ dostownie, a dyzurny ruchu powinien
sprawdzi¢ zgodnosC tresci powtdérzonej ztrescig podyktowang iw miejscu
pokwitowania wpisaC¢ nazwisko pracownika wydajgcego rozkaz pisemny druzynie
pociggowe;.
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Posterunek zapowiadawczy wyprawiajgcy pociggi w czasie zamkniecia toru na
szlaku dwutorowym pociggi na tor szlakowy czynny, powinien zawiadomic je
0 zamknieciu toru i 0 wprowadzeniu ruchu jednotorowego dwukierunkowego po
torze czynnym:

1) rozkazem pisemnym ,N” - pociggi wyprawiane po torze czynnym w kierunku
przeciwnym do zasadniczego dla danego kierunku jazdy;

2) rozkazem pisemnym ,O” - pociggi wyprawiane po torze czynnym w kierunku
zasadniczym. Zawiadomienie rozkazem pisemnym jest zbedne, gdy urzadzenia
blokady stacyjnej iliniowej sg przystosowane do prowadzenia ruchu
dwukierunkowego po torze czynnym.

Zezwolenia, polecenia iinformacje wymienione wust. 6,7,8 moga by¢
przekazywane przez dyzurnego ruchu maszyniscie pojazdu trakcyjnego, kierowcy
ciezkiego pojazdu pomocniczego, kierowcy drezyny, maszyniscie (operatorowi)
ciezkich maszyn torowych za pomocg urzadzen tgcznosci po zatrzymaniu
obstugiwanych przez nich kolejowych pojazdéw szynowych. Przekazang tres¢
polecenia, zezwolenia, informacji do jednego z wtasciwych drukéw rozkazow
pisemnych bedgcych na wyposazeniu pojazdu trakcyjnego, ciezkiego pojazdu
pomochiczego, maszyny torowej wpisujg w czasie postoju maszynista pojazdu
trakcyjnego, kierowca ciezkiego pojazdu pomocniczego, kierowca drezyny,
maszynista (operator) maszyny torowej. Przekazang tres¢ nalezy powtorzy¢
a dyzurny ruchu sprawdza zgodnos$¢ powtdrzenia. W miejscu przewidzianym na
pokwitowanie dyzurny ruchu wpisuje nazwisko i stanowisko pracownika, ktéremu
tresC rozkazu pisemnego przekazat, a odbierajgcy treS¢ wpisuje nazwisko
dyzurnego ruchu.

Rozkaz pisemny ,S” lub ,N”, zawierajgcy zezwolenie na wjazd pociggu, wolno
wydac¢ dopiero wowczas, gdy spetnione zostaty wszystkie wymagane warunki i nie
ma przeszkod do jazdy pociggu. Rozkaz pisemny ,S” i ,N” zawierajgcy zezwolenie
na wyjazd pociggu:

1) gdy nie jest wymagane podanie sygnatu ,,Nakaz jazdy” - wolno wydac¢ dopiero
wowczas, gdy spetnione zostaty wszystkie wymagane warunki;

2) gdy jest wymagane podanie sygnatu ,,Nakaz jazdy” - wolno wyda¢ zanim
spetnione zostaty wszystkie warunki; wowczas przestrzega¢ nalezy, aby we
wszystkich wtérnikach rozkazu pisemnego przekreslone zostaty wyrazy, "tylko
tego rozkazu pisemnego", oraz aby przy wreczeniu rozkazu pisemnego zwrdcic
uwage otrzymujgcemu, ze zezwolenie zawarte w rozkazie bedzie wazne po
otrzymaniu sygnatu ,,Nakaz jazdy”. Zezwolenie za pomocg sygnatu ,,Sz” lub
urzgdzen tacznosci wolno wyda¢ dopiero wéwczas, gdy spetnione zostaty
wszystkie wymagane warunki i nie ma przeszkdd do jazdy pociggu.

W kazdym bloku rozkazow pisemnych, niezaleznie od wydrukowanej numeracji
poszczegolnych kart, nalezy oznacza¢ kolejnym numerem kazdorazowe wydanie
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rozkazu pisemnego. Numeracja ta jest miesieczna lub roczna, co ustala regulamin
techniczny. Rozkaz pisemny, napisany wedtug tresci podyktowanej przez
dyzurnego ruchu, otrzymuje numer w formie utamka. Pracownik przyjmujgcy tresé
rozkazu, wliczniku utamka umieszcza kolejny numer wypisanego rozkazu
pisemnego w bloczku, a w mianowniku - numer rozkazu pisemnego podany przez
dyzurnego ruchu. Dyzurny ruchu przekazujgcy tres¢ rozkazu pisemnego, w liczniku
zapisuje kolejny numer wypisanego rozkazu w bloczku, a w mianowniku - numer
rozkazu pisemnego podany przez pracownika, ktéremu tres¢ rozkazu pisemnego
podyktowat np:

315
153

Dziatki zawierajgce tres¢ obowigzujgcg nalezy na rozkazie pisemnym ,S”, N7,
obramowac linig pionowg na obu marginesach. W obramowanych dziatkach tres¢
niepotrzebng nalezy skreslic¢ linig falistg pozioma. TreS¢ odreczng napisa¢ nalezy
czytelnie. Kolejnos¢ wpisania ostrzezen do rozkazéw pisemnych powinna
odpowiadaC kolejnosci przejezdzania miejsc na odcinku, ktorych dotyczg
ostrzezenia.

Pociggom wyprawianym na szlak iz powrotem oraz pociggom kursujacym na
odcinku, na ktérym ruch pociggdéw prowadzi sie tylko jedng lokomotywa, nalezy
w jednym rozkazie pisemnym wypisaC wszystkie ostrzezenia wazne dla obu
kierunkow jazdy. Druzynom pociggowym, ktére nie zmieniajg sie iprowadzg
pociggi kilkakrotnie po tym samym odcinku, ostrzezenia wazne dla wszystkich tych
jazd mozna wydac¢ jednorazowo, wpisujgc numery wszystkich pociggoéw, lub numer
obiegu dla ktérych sg wazne. W razie zmiany w drodze druzyny pociggowej, przy
przekazywaniu czynnosci nastepcy nalezy przekazaC mu rowniez rozkazy
pisemne, ktére obowigzujg w dalszej drodze.

Bloczki rozkazow pisemnych przed wydaniem do uzytku nalezy ostemplowaé
nazwg posterunku lub jednostki macierzystej kolejowego pojazdu trakcyjnego,
przesznurowac, opieczetowaé, aliczbe kart w bloczku poswiadczy¢. Bloczki
rozkazow pisemnych ,S”, ,N” i ,0" nalezy ujg¢ w $cistg ewidencje.

§ 55
Ostrzezenia

Ostrzezenia sg to zawiadomienia wydawane druzynom pociggowym, dotyczgce
ograniczenia predkosci jazdy lub zachowania innych ostroznosci.

Ostrzezenia dzielg sie na:
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1) ostrzezenia state - sg to ostrzezenia, ktére ujete sg w Wykazie Ostrzezeh Statych
(dalej zwany WOS);

2) ostrzezenia dorazne - sg ostrzezenia nie ujete w wykazie ostrzezen statych.

. W wykazie ostrzezen statych ograniczenia predkosci jazdy nalezy wskaza¢ osobno
dla kazdego toru szlakowego i kazdego kierunku jazdy oraz dla torow gtownych na
stacji, na ktérych obowigzujg ograniczenia predkosci nizsze niz wynika to ze

wskazan semaforow.

. Wykaz ostrzezeh statych mozna wydawaé okresowo, lub z wejSciem nowego
rozktadu jazdy.

. Kazdy posterunku ruchu i kazdy prowadzgcy pocigg lub pojazd kolejowy powinien
by¢ wyposazony w aktualny wykaz ostrzezen statych.

. W wykazie ostrzezenh statych mozna dokonywac¢ tylko nastepujgcych zamian:

1) skreslenia ostrzezen w cato$ci;

2) skrécenia odcinka ograniczenia predkosci podanego w ostrzezeniu statym;

3) podwyzszenie predkosci jazdy podanej w ostrzezeniu statym;

4) skrécenia czasu obowigzywania ostrzezenia statego.

. Ostrzezenia ktore sg wprowadzane doraznie nie sg ujete w wykazie ostrzezen
statych. Zawiadomienia druzyn pociggowych o ostrzezeniu doraznym nalezy
wydawacé za pomocg rozkazu pisemnego.

. Ostrzezenia dorazne mogg byc:

1) jednorazowe — odnoszgce sie do okreslonego pociggu;

2) okresowe — odnoszgce sie do wszystkich pociggdw w okresie waznosci tego
ostrzezenia.

. Przekazywanie informacji w zakresie wprowadzenia ostrzezenia doraznego
obejmuije:

1) zgtoszenie koniecznosci wydawania ostrzezen;

2) zawiadomienie o wprowadzeniu ostrzezenia.



10.

11.

12.

13.

14.

104

Zgtoszenie koniecznosci wydawania ostrzezen dokonujg wtasciwe komorki
organizacyjne lub uprawnieni pracownicy niezwiocznie po zaistnieniu okolicznosci
wymagajgcych wydawania ostrzezen.

Zgtoszenie koniecznosci wydawania ostrzezen doraznych nalezy przekazac
dyzurnemu ruchu odcinkowemu. Zgtoszenie moze by¢ przekazane pisemnie lub
telefonogramem.

W zgtoszeniu o0 koniecznosci wydawania ostrzezen nalezy okresli¢ miejsce,
w ktorym konieczne jest zmniejszenie predkosci jazdy, jazda na widocznos¢ lub
zachowanie ostroznosci, podajac:

1) nazwe posterunku zapowiadawczego lub szlaku;

2) numer toru szlakowego na szlaku dwutorowym;

3) poczatek i koniec kilometrazu ostrzezenia;

4) kierunek, w ktérym obowigzuje ostrzezenie — czy obowigzuje w obu kierunkach
jazdy po tym torze, czy tylko w jednym;

5) dopuszczalng predkos¢ jazdy;

6) przyczyne ograniczenia lub zachowania ostroznosci;
7) termin obowigzywania ostrzezenia;

8) rodzaje pociggow, ktérych ostrzezenie dotyczy.
Podstawg wprowadzenia ostrzezenh doraznych moze by¢:

1) zapisy o ostrzezeniach w regulaminie tymczasowym prowadzenia ruchu
w czasie wykonywania robot;

2) pisemne lub telefoniczne Zgdanie uprawnionego pracownika lub kierownika
komoérki organizacyjnej - telefoniczne Zzgdanie nalezy zanotowac¢ w dzienniku
telefonicznym,;

3) zawiadomienie o przeszkodzie do ruchu zgtoszone przez pracownika lub osobe
postronng, ktorego tres¢ dyzurny ruchu zapisuje do dziennika telefonicznego;

4) zaobserwowanie przez dyzurnego ruchu uszkodzenia urzgdzen srk.

W zaleznosci od tresci otrzymanego zawiadomienia wedtug ust. 18 pkt 3 dyzurny
ruchu powinien wstrzymac ruch pociggow do czasu zbadania przeszkody przez
wiasciwego pracownika, pracownik po zbadaniu zagrozonego miejsca powinien
zgtosi¢ dyzurnemu ruchu wynik badania i okresli¢ warunki prowadzenia ruchu.
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Pociggéow wyprawianych po torze zamknietym i zajetym przez inny tabor z uwagi
na obowigzujgce ich ograniczenie predkosci jazdy do 30 km/h dotyczg tylko te
z ostrzezen statych i doraznych, ktére ograniczajg predkos¢ jazdy ponizej 30 km/h.
Jezeli jednak dopuszczono jazde z predkoscig dozwolong dla danego pociggu to
ostrzezenia obowigzujg tylko te, ktdre ograniczajg predkosc¢ ponizej dozwolonej dla
tego pociagu.

Dyzurny ruchu, ktéry otrzymat zgtoszenie koniecznosci wydawania ostrzezen
wpisuje je do ksigzki ostrzezen doraznych.

Ostrzezenie obowigzujgce do okreslonego terminu traci waznos¢, po tym terminie.

Jezeli nie podano terminu, do ktérego obowigzuje ostrzezenie, jest ono wazne az
do odwotania.

§ 56
Prowadzenie ksigzki ostrzezen doraznych

. Ksigzka ostrzezen doraznych stuzy do zapisywania ostrzezen doraznych.
. Wzér ksigzki ostrzezen doraznych zawiera zatgcznik 5.

. Przy prowadzeniu ksigzki ostrzezen doraznych nalezy stosowaé nastepujgce

zasady:

1) ostrzezenie nalezy wpisac¢ niezwtocznie po otrzymaniu zgdania, zarzadzenia lub
zawiadomienia o ostrzezeniu;

2) jednorazowych ostrzezenh nie wpisuje sie;

3) ksigzke ostrzezeh doraznych prowadzi sie dla wszystkich szlakow linii
zarzgdzanych przez WKD;

4) przy matej liczbie ostrzezen mozna prowadzi¢ jedng ksigzke ostrzezen,
z wyodrebnieniem i zaznaczeniem w niej kazdego szlaku;

5) ostrzezenia numeruje sie miesiecznie w formie utamka np. 1/V, gdzie:

a) liczba arabska w liczniku oznacza numer kolejny ostrzezenia na danym szlaku
w danym miesigcu,

b) liczba rzymska w mianowniku oznacza miesigc, w jakim zapisano ostrzezenie
po raz pierwszy do ksigzki ostrzezen doraznych;
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6) kazde ostrzezenie nalezy oddzieli¢ od nastepnego poziomg kreska;

7) po odwotaniu ostrzezenia, nalezy wypetni¢ rubryki dotyczgce odwotania,
a rubryki dotyczgce wprowadzenia i liczbe porzgdkowg — przekreslic;

8) pierwszego dnia kazdego miesigca nalezy przenies¢ wszystkie obowigzujgce
ostrzezenia z poprzedniego miesigca. Poprzednie zapisy w rubrykach
dotyczacych  wprowadzenia iliczby porzadkowej nalezy przekreslic,
a w rubrykach dotyczgcych odwotania zanotowac: ,,przeniesiono pod Lp. ....... "
w rubryce 11 i12 ksigzki ostrzezen doraznych, dyzurny ruchu przenoszgcy

ostrzezenie wpisuje swoje nazwisko oraz czas dokonanego wpisu,

9) na wewnetrznej stronie oktadki nalezy wklei¢ mapke sieci linii WKD z wykazem
posterunkdéw zapowiadawczych;

10) dla ksigzki ostrzezen doraznych nalezy zatozy¢ teczke, w ktérej nalezy
przechowywa¢ dokumentacje zawierajgcg: pisemne Zzgdanie wprowadzenia
i odwotania ostrzezenia;

11) wszystkie zatgczniki dotyczace jednego ostrzezenia nalezy oznaczy¢ w liczniku
numerem porzadkowym pierwszego zapisu tego ostrzezenia w ksigzce ostrzezen
doraznych, aw mianowniku liczbg rzymskg oznaczajgcg miesigc, w ktorym
pierwszy raz wpisano ostrzezenie, a nastepnie zatgczniki te nalezy ztgczyé
razem;

12) jezeli w ksigzce ostrzezen doraznych odwotane ostrzezenie znajduje sie przed
ostrzezeniem nadal obowigzujgcym Ilub ostrzezenia wpisane sg winnej
kolejnosci niz wystepujg one na drodze jazdy pociggdéw, to przenoszac je na
nowy miesigc, nalezy wypisaé i ponumerowac w takiej kolejnosci, w jakiej bedg
wpisywane do rozkazow.

4. Do ksigzki ostrzezen doraznych nalezy wpisywaC¢ wszystkie ostrzezenia
obowigzujgce na liniach WKD:

1) dla jazdy po torze szlakowym prawym i lewym;
2) wprowadzone na wiasnej stacji;
3) wprowadzone na pozostatych stacjach.
5. Ksigzki ostrzezen powinien prowadzi¢ na biezgco dyzurny ruchu.

6. Szczegodtowe postanowienia dotyczgce prowadzenia ksigzki ostrzezen doraznych
nalezy okresli¢ w regulaminie technicznym.
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. Dyzurny ruchu przekazujgcy dyzur powinien przekazac¢ pisemnie dyzurnemu ruchu

obejmujgcemu dyzur, ksigzke ostrzezenh doraznych oraz informacje o:
1) ostrzezeniach doraznych nowo wprowadzonych;

2) pociggach, ktére sg w drodze, a nie otrzymaty ostrzezenia.

. Dyzurny ruchu przyjmujgcy dyzur powinien zapoznaC sie ze wszystkimi

obowigzujgcymi ostrzezeniami doraznymi.

. Jezeli ostrzezenie dorazne bedzie trwa¢ powyzej 30 dni naczelnik Wydziatu

Infrastruktury zobowigzany jest odpowiednio wczesniej wystgpi¢ do Zarzgdu Spofki
0 umieszczenie go w wykazie ostrzezenh statych.

Ujecie ostrzezenia doraznego w wykazie ostrzezen statych jest podstawg do
wykreslenia go z ksigzki ostrzezen doraznych w dniu rozpoczecia obowigzywania
wykazu ostrzezen statych, po uprzednim dokonaniu stosownej adnotacji przez
dyzurnego ruchu.
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ROZDZIAL 9
JAZDA POCIAGOW

§ 57
Zezwolenie na wjazd, wyjazd lub przejazd pociggu

. Zaden pocigg nie moze wjecha¢ na posterunek ruchu, wyjechaé z posterunku ruchu
lub przejechac przez posterunek ruchu bez zezwolenia dyzurnego ruchu.

. Zezwoleniem na wjazd pociggu na stacje moze by¢:

1) sygnat zezwalajacy;

2) sygnat zastepczy;

3) rozkaz pisemny.

. Zezwoleniem na wyjazd pociggu ze stacji moze byc:

1) sygnat zezwalajgcy lub sygnat zastepczy na semaforze wyjazdowym;

2) rozkaz pisemny;

3) dla jednoosobowej obsady druzyny trakcyjnej, gdy pojazd trakcyjny z napedem
znajduje sie poza semaforem wskazujgcym sygnat zezwalajgcy na jazde,
a kierujgcy tym pojazdem nie widzi wskazan tego semafora — odpowiednio

rozkaz pisemny ,S” lub rozkaz pisemny ,N”.

. Zezwoleniem na przejazd pociggu na posterunku odstepowym jest podanie sygnatu
zezwalajgcego na semaforze odstepowym.

. Przejazd pociggu przez stacje z semaforami wyjazdowymi moze odbywacé sie bez
zatrzymania po torach przystosowanych do takich jazd (przebieg bez zatrzymania).

. Przebieg bez zatrzymania sg to dwa kolejno po sobie nastepujgce przebiegi dla
jazdy pociggu bez zatrzymania w obrebie posterunku ruchu.

. Zezwoleniem na przejazd pociggu bez zatrzymania na stacjach z semaforami
wyjazdowymi jest sygnat zezwalajgcy na semaforze wyjazdowym i wjazdowym oraz
drogowskazowym (jezeli jest).

. Jezeli dla przypadku wskazanego w ust. 6 na semaforze wyjazdowym nie moze
by¢ podany sygnat zezwalajgcy, zezwoleniem na przejazd pociggu, oprocz podania
sygnatu zezwalajgcego na semaforze wjazdowym idrogowskazowym moze by¢
sygnat zastepczy na semaforze wyjazdowym, lub rozkaz pisemny.
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9. Gdy czoto pociggu mineto obstugiwany semafor ipociag zatrzymat sie tak, ze

10.

11.

12.

koniec pociggu nie mingt sygnatowego miejsca konca pociggu, wowczas:

1) jezeli semafor wskazat sygnat zezwalajgcy, nie wolno zmieniaé go na sygnat
] (o] i

2) jezeli zaszta koniecznos¢ zmiany sygnatu zezwalajgcego na sygnat ,Stéj”, celem
zatrzymania pociggu — nalezy z powrotem nastawi¢ sygnat zezwalajacy, jezeli
ustata przeszkoda do jazdy, a urzadzenia srk pozwalajg na powtorne ustawienie
sygnatu zezwalajgcego;

3) jezeli na semaforze nie byt nastawiony sygnat zezwalajgcy i semafor wskazywat
sygnat ,Stoj” — nalezy nastawiC na nim sygnat zezwalajacy, jezeli urzadzenia srk
pozwalajg na to oraz zaistniaty wymagane warunki i nie ma przeszkody do jazdy;
jezeli jest blokada liniowa, sygnat zezwalajgcy na semaforze nalezy podac tylko
wowczas, gdy przy dalszej jezdzie pociggu co najmniej jedna o$ przejedzie przez
odcinek izolowany elektrycznej zastawki liniowej.

Jezeli przypadkach wymienionych w ust. 9 pkt 2 i 3 nie mozna nastawi¢ sygnatu
zezwalajgcego na semaforze, pozwolenia na dalszg jazde pociggu (wjazd, przejazd
pociggu) nalezy da¢ za pomocg sygnatu zastepczego lub rozkazu pisemnego ,S”.

Jezeli czoto pociggu mineto semafor i pocigg zatrzymat sie tak, iz koniec pociggu
mingt sygnatowe miejsce konca pociggu, lecz nie mingt przebiegowego miejsca
konca pociggu, wowczas semafor powinien wskazywac¢ sygnat ,St6j” i nie nalezy
rozwigzywac¢ drogi przebiegu. Jezeli wtym przypadku pocigg przejechat obok
semafora wskazujgcego sygnat ,Stoj”, to na semaforze nie nalezy nastawiaé
sygnatu zezwalajgcego, lecz gdy zaistniejg wymagane warunki i nie ma przeszkod,
pozwolenie na dalszg jazde pociggu nalezy da¢ za pomocg rozkazu pisemnego ,S”
— dla stacji z semaforem wyjazdowym.

Zezwolenie na przejazd pociggu obok sygnatu ,Stéj” na obstugiwanym semaforze
moze wydac tylko dyzurny ruchu zarzadzajgcy tym semaforem.

§ 58
Jazda po torze lewym szlaku dwutorowego

. Dla pociggdw jadacych po torze:

1) prawym — obstuguje sie semafory oraz blokade liniowg;
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2) lewym — nie obstuguje sie blokady liniowej chyba, Zze zostata do tego
przystosowana.

. Wyjazd pociggu na tor lewy moze odbywac sie na:

1) rozkaz pisemny ,N” z sygnatem zezwalajgcym i wyswietlonym wskaznikiem W24;
2) rozkaz pisemny ,N”.

. Wjazd pociagu z toru lewego na stacje moze odbywac sie na:

1) sygnat zezwalajgcy lub sygnat zastepczy podany na semaforze wjazdowym
odnoszgcym sie do toru lewego;

2) sygnat zastepczy na sygnalizatorze sygnatu zastepczego odnoszgcym sie do
toru lewego;

3) rozkaz pisemny ,N” jezeli nie mozna podaé sygnatu wedtug pkt 1-2.

. Pociggi jadgce po torze lewym nalezy osygnalizowaC zgodnie z Instrukcjg
sygnalizacji WKD A-1.

. Jezeli prowadzgcy pojazd kolejowy z napedem nie otrzymat zezwolenia na wjazd za
pomocg sygnatu zezwalajgcego lub sygnatu zastepczego, powinien zatrzymaé
pocigg jadacy po torze lewym.

. Druzyny pociggowe nalezy informowac o jezdzie pociggu po torze lewym:
1) rozkazem pisemnym ,N” — obstugujgce pociggi wyprawiane po torze lewym,;
2) rozkazem pisemnym ,0” — obstugujgce pociggi wyprawiane po torze prawym.

. Dla jazd po torze lewym obowigzujg ograniczenia predkosci jazdy dla tego toru,
zawarte w wykazie ostrzezen statych.

Druzyny pociggowe pociggow jadacych po torze lewym nalezy zawiadamiac
0 ostrzezeniach doraznych rozkazem pisemnym ,0” z podaniem odpowiedniej

przyczyny.

Po przejezdzie pociggu po torze lewym ze szlaku z jednokierunkowg samoczynng
blokadg liniowg nalezy przywrdcic stan zasadniczy sbl przed wyprawieniem
pierwszego pociggu po tym samym torze w kierunku zasadniczym. W przypadku
braku mozliwos¢ przywrdcenia stanu zasadniczego sbl nalezy pierwszemu
pociggowi, wyprawionemu po torze prawym, przekazac rozkaz pisemny ,S” rubryka
3.
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10. Jezeli przed rozpoczeciem jazdy pociggu torem lewym nastgpito otwarcie toru
prawego tego szlaku, adruzyna pociggowa zostata wcze$niej powiadomiona
rozkazem pisemnym o majgcej sie odbyC¢ jezdzie pociggu torem lewym, to
w przypadku wyprawieniu pociggu na tor prawy druzyne pociggowg tego pociggu
nalezy powiadomi¢ rozkazem pisemnym ,S”.

§ 59
Podawanie sygnatéw przez druzyne pociggowa przed odjazdem pociagu

1. W pociggach pasazerskich, skfadajgcych sie z zespotéw trakcyjnych zgodnie
z instrukcjg WKD T-1 zatgcznik nr 3.

2. W pozostatych rodzajach pociggow, gdy obsade pociggu stanowi druzyna trakcyjna
i kKierownik pociggu, przed odjazdem pociggu podaje maszyniscie ustnie lub za
pomocg urzadzenh tgcznosci sygnat Rp 12 ,,pociag ... gotow do odjazdu”.

3. Przed uruchomieniem pociggu pasazerskiego zatrzymanego Ww miejscu nie
przeznaczonym do wsiadania i wysiadania podréznych maszynista podaje sygnat
Rp 1 ,Bacznosc¢”.

§ 60
Predkos¢ jazdy pociggow

1. Najwieksza dozwolona predkosc¢ jazdy pociggow zalezy od:

1) konstrukcji istanu technicznego nawierzchni ipodtorza oraz obiektéw
inzynieryjnych i urzgdzen srk;

2) konstrukcji pojazdow kolejowych, ich stanu technicznego, rodzaju hamulcéw
i masy hamujgcej pociggu;

3) rodzaju pociggu i warunkéw ruchowych.

2. Najwieksza dozwolona predkosc¢ jazdy pociggu, ktorej nie wolno przekroczyé, jest
wskazana dla kazdego pociggu w wewnetrznym rozktadzie jazdy. Predkosc ta
powinna by¢ zmniejszona w przypadkach lub miejscach wskazanych w niniejszej
instrukcji, w wykazie ostrzezen statych lub w rozkazie pisemnym.

3. W przypadku jazdy pociggu po innym torze niz ten, dla ktérego opracowano rozktad
jazdy, nie nalezy przekraczaé predkosci obowigzujgcej w torze, po ktorym odbywa
sie jazda.
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4. Najwicksze dozwolone predkosci jazdy pociggow ze wzgledu na konstrukcje toru
i stan infrastruktury okresla zarzgdzajgcy WKD.

5. Ograniczenia predkosci jazdy okreslone sg w postanowieniach niniejszej instrukcji
i instrukcji sygnalizacji. Najczesciej stosowane ograniczenia predkosci jazdy oraz
inne ograniczenia nie ujete w tresci instrukcji, zawiera ponizsza tabela:

Predkos¢

Pkt W miejscach lub przypadkach w km/h nie
moze by¢

wigksza niz

1) | gdy przez miejsca niebezpieczne wprowadzono przejazd pociggow

z pilotem ( o ile rozkaz pisemny nie okresla innej predkosci ); 5
2) | pchanie lub cofanie pociggu po uzgodnieniu z dyzurnym ruchu przez
przejazdy kolejowo drogowe i przejscia, obowigzuje czoto pociggu na 20

calej szerokosci przejazdu kolejowo-drogowego;

3) | wyjazd na szlak z samoczynng blokadg liniowg na sygnat
zastepczy lub rozkaz pisemny; 20

4) | zatrzymania pociggu przed semaforem odstgpowym samoczynnej
blokady liniowej wskazujgcym sygnat ,Stéj”, sygnat watpliwy lub gdy
semafor jest nieoswietlony — po zatrzymaniu pociggu, jazda na 20
widoczno$¢ obowigzuje do czasu miniecia przez czolo pociggu
semafora wskazujgcego sygnat zezwalajacy;

5) | przez przejazdy kolejowo-drogowe iprzejScia  z uszkodzonymi
urzgdzeniami zabezpieczenia ruchu (obowigzuje czoto pociggu na 20
catej szerokosci przejazdu kolejowo-drogowego lub przejécia);

6) | podczas pracy pociggu roboczego w strefie oddziatywania na
urzgdzenia ssp; 20

7) | gdy maszynista po ustyszeniu sygnatu ,ALARM” otrzymanego srodkami
radiotgcznosci nie otrzymat wyjasnienia przyczyny jego nadania — po
zatrzymaniu i stwierdzeniu, ze nie ma widocznych przeszkod do jazdy, 20
pociag jedzie dalej do najblizszego posterunku ruchu;

8) | przy wjezdzie na tor czgsciowo zajety lub wyjgtkowo na tor zakonczony

koztem oporowym; 20

9) | przy przejezdzie przez miejsce ostonigte wskaznikami zwolnienia
predkoéci jazdy, gdy nie wyznaczono predkosci przejazdu przez to 20
miejsce;

10) | gdy pociag jedzie po torze zamknigtym, zajgtym przez inne pojazdy
kolejowe lub na ktérym znajduje sie przeszkoda do jazdy; 30

11) | w czasie zamkniecia posterunkow iwstrzymania ruchu pociggow na
danym odcinku linii kolejowej, predkos¢ jazdy pociggu roboczego; 30
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12) | jazda na sygnat zastepczy lub rozkaz pisemny do nastepnego semafora,
miejsca ustawienia tarczy zatrzymania D 1; przy wyjezdzie na szlak bez
samoczynnej blokady liniowej jazda z predkoscig do 40 km/h obowigzuje 40
w granicach posterunku ruchu;

13) | jazda bez znajomosci odcinka linii WKD; 40
jazda pociggow w obrebie zamknietych iwylgczonych z udziatu

14) | w prowadzeniu ruchu posterunkéw nastepczych przez rozjazdy na 40
szlaku lub na posterunku prowizorycznym, gdy jazda odbywa sie po
kierunku zwrotnym;

15) | w przypadku uniewaznienia wskazan semaforow odstepowych predkosc¢
samoczynnej blokady liniowej ijazdy w odstepie posterunkow rozktadowa
nastepczych ( zapowiadawczych );

16) | przez rozjazdy w okregu zwrotnicowym, ostanianym semaforem | wskazanaw
$wietinym, ktérego sygnat nakazuje zmniejszenie predkosci. postanowieniach

Instrukcji WKD
A-1

. Predkos$¢ jazdy nalezy zmniejszy¢ rowniez wtedy, gdy druzyna pociggowa zauwazy

przeszkode uniemozliwiajgcg stosowanie nakazanej predkosci.

§ 61
Postepowanie druzyny pociggowej w czasie obstugi pociagu

. Prowadzacy pojazd kolejowy z napedem zobowigzany jest:

1) uwaznie obserwowaé sygnaly na sygnalizatorach isygnaly podawane przez
pracownikow posterunkow technicznych oraz scisle stosowac sie do nich oraz
zwracac¢ uwage na prowadzony pocigg;

2) podczas przejazdu w granicach posterunku ruchu obserwowaé droge przebiegu;
3) zwraca¢ uwage na nieprawidtowosci zagrazajgce bezpieczenstwu ruchu;

4) nie przekracza¢ najwiekszej dozwolonej predkosci wskazanej w wewnetrznym
rozktadzie jazdy, predkosci konstrukcyjnej pojazdéw kolejowych wchodzgcych
w sktad pociggu, predkosci wskazanej w wykazie ostrzezen statych Iub
w rozkazie pisemnym oraz predkosci wynikajgcej ze wskazan sygnalizatorow
i wskaznikow;

5)w przypadku zagrozenia bezpieczenstwa ruchu, stosowaé radiotelefoniczny
system alarmowy.

. Stosowanie radiotelefonicznego systemu alarmowego regulujg postanowienia

Instrukcji WKD R-5.
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. Jezeli druzyna trakcyjna lub pociggowa stwierdzi zagrozenie bezpieczenstwa ruchu,
ktéremu mozna zapobiec lub zmniejszy¢ jego skutki przez zatrzymanie pociggu,
w szczegolnosci gdy zauwazy, ze po tym samym torze na szlaku zbliza sie inny
pocigg jadacy w przeciwnym kierunku, powinna:

1) stosowac¢ radiotelefoniczny system alarmowy;
2) wykona¢ hamowanie nagte.

. Jezeli pocigg bez zezwolenia mingt obstugiwany semafor wskazujgcy sygnat
,ot0)”, nalezy natychmiast przy uzyciu dostepnych srodkow spowodowac
zatrzymanie pociggu i powiadomi¢ dyzurnego ruchu. Dalsze kontynuowanie jazdy
mozliwe jest na rozkaz pisemny ,S”, po uprzednim stwierdzeniu, ze spetnione
zostaty wymagane warunki i nie ma przeszkdd do dalszej jazdy.

W tym przypadku bez pozwolenia dyzurnego ruchu cofanie pociggu jest
niedozwolone za wyjatkiem nagle grozgcego niebezpieczenstwa.

. Maszynista pociggu zatrzymanego przed sygnatem ,St6j”, podanym na urzadzeniu
sygnatowym obstugiwanym porozumiewa sie za pomocg dostepnych urzgdzen
tgcznosci z posterunkiem ruchu w celu wyjasnienia przyczyny zatrzymania pociggu.

. Jezeli prowadzacy pojazd kolejowy z napedem stwierdzi uszkodzenie hamulca
zespolonego powinien zatrzymac¢ pocigg. Zatrzymany pocigg druzyna pociggowa
powinna zabezpieczyC przed zbiegnieciem. Zabezpieczenia pociggu przed
zbiegnieciem dokonuje sie przez zahamowanie wymaganej liczby wagondéw
hamulcem recznym lub postojowym. Liczba hamulcéw recznych lub postojowych,
ktére nalezy zahamowac¢ w zaleznosci od pochylenia toru i masy ogdlnej pociggu
okreslona jest w przepisach wewnetrznych.

. Pocigg zatrzymany na szlaku nalezy ostoni¢ w przypadku, gdy:

1) ostony pociggu zazada dyzurny ruchu — pocigg nalezy ostoni¢ od strony
wskazanej przez dyzurnego ruchu;

2) oderwana lub odczepiona cze$¢ pociggu pozostaje na szlaku do czasu
Sciggniecia jej do stacji — na torze szlakowym z ruchem dwukierunkowym pocigg
nalezy ostonic z obu stron, na szlaku dwutorowym z ruchem jednokierunkowym —
od strony konca pociggu;

3) zazgdano lokomotywy pomocniczej lub pociggu ratunkowego — pocigg nalezy
ostoni¢ od strony oczekiwanej pomocy lub z obu stron, gdy nie wiadomo skad
przybedzie pomoc.

. W przypadku nieplanowego zatrzymania pociggu prowadzgcy pojazd kolejowy
z napedem zobowigzany jest niezwiocznie zgtosi¢ dyzurnemu ruchu koniecznos¢
postoju pociggu na szlaku, informujgc go o miejscu postoju i wstepnej przyczynie
zatrzymania. Dyzurny ruchu stosownie do otrzymanych informacji zobowigzany jest
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podjaé niezwtoczne dziatania zapewniajgce bezpieczenstwo ruchu na torze zajetym
przez pocigg oraz na torach sgsiednich.

. Po otrzymaniu zgtoszenia od prowadzgcego pojazd kolejowy z napedem o rodzaju

przeszkody lub braku dalszych przeszkdd do jazdy, dyzurny ruchu wydaje
maszyniscie odpowiednie polecenia, co do dalszego postepowania.

Jezeli pocigg zatrzymat sie na torze dwutorowego szlaku z niewiadomej przyczyny,
prowadzgcy pojazd kolejowy z napedem powinien natychmiast podawa¢ sygnat
Al

Jezeli podczas jazdy pociggu zauwazono przeszkode do jazdy na sgsiednim torze
lub na obu torach, nalezy pocigg zatrzymac, zawiadomi¢ dyzurnego ruchu i ostoni¢
przeszkode.

W przypadku zatrzymania sie pociggu z niewiadomej przyczyny mozna odstgpic¢ od
podawania sygnatu A 1 i ostony sgsiedniego toru tylko wtedy, gdy po zatrzymaniu
stwierdzono na catej dtugos$ci pociggu, ze na sasiednich torach nie ma przeszkody
do ruchu.

Maszynista powinien zatrzymac pociag, jezeli:

1) pociag zostat skierowany na tor lewy, a druzyna trakcyjna nie zostata o tym
powiadomiona (§ 58 ust.2 i § 57 ust. 3 pkt 2);

2) pocigg zostat skierowany winnym kierunku niz przewiduje rozktad jazdy,
a druzyna trakcyjna nie zostata o tym powiadomiona;

3) podawane sg sygnaty ,Stoj”;
4) w pociggu lub na torze jest przeszkoda do dalszej jazdy;
5) na sgsiednim torze jest nieosygnalizowana przeszkoda do jazdy.

Po zatrzymaniu pociggu nalezy porozumie¢ sie z dyzurnym ruchu co do sposobu
dalszego postepowania.

W przypadku, gdy druzyna pociggowa stanie sie niezdolna do pracy nalezy o tym
zgtosi¢ dyzurnemu ruchu.

Jezeli prowadzgcy pojazd kolejowy z napedem stanie sie niezdolny do pracy nalezy
pocigg zatrzymac i dalsze postepowanie uzgodni¢ z dyzurnym ruchu.

Zauwazone nieprawidtowosci, ktére mogg zagrazac bezpieczenstwu ruchu druzyna
pociggowa powinna zgtosi¢ niezwtocznie dyzurnemu ruchu za pomocg urzgdzen
radiotgcznosci pociggowej lub w inny dostepny sposéb.

Do nieprawidtowosci tych m.in. naleza:
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odnosnie urzadzen srk:

a) sygnalizator nieoswietlony,
b) sygnat watpliwy na sygnalizatorze,

c) brak sygnalizatora w miejscu, w ktérym powinien sie znajdowac;
1) odnosnie przejazdow kolejowych:
a) nie zamkniete rogatki na przejezdzie kolejowo-drogowym lub przejsciu,
b) ciemny lub migajacy wskaznik Wk-WKD;
2) odnosnie nawierzchni i sieci trakcyjnej:
a) pekniecie szyny,
b) wyboczenie toru,
c) uszkodzenie sieci trakcyjnej,
d) inne przeszkody na torze.
3) odnosnie innych przeszkdd:
a) pocigg obrzucony kamieniami,
b) osoby postronne na torze,
¢) nieprawidtowosci w innym pociggu;
4) odnosnie stanu pojazdu kolejowego i jego wyposazenia:
a) uszkodzenie wagonu,
b) usterka lub zaktécenie w dziataniu hamulcow,
C) rozerwanie pociggu,
d) przesuniecie tadunku zagrazajgce bezpieczenstwu ruchu pociggow,
e) uszkodzenie urzgdzen radiotgcznosci na pojezdzie itp.
17. Prowadzacy pojazd kolejowy z napedem, ktory zauwazyt jedno gérne swiatto biate
i dwa dolne Swiatta czerwone ,Pc 6”, na czole innego pociggu, powinien zatrzymac

pocigg i udzieli¢ pomocy maszyniscie. Jazda po zatrzymaniu na wysokosci kabiny
maszynisty obok tego pociggu, powinna odbywac¢ sie z predkoscig do 20 km/h, az
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do miejsca znajdowania sie maszynisty unieruchomionego pociggu lub przeszkody
uniemozlwiajgcej jazde.

§ 62
Postepowanie przy pociggu pchanym

. Pociggami pchanymi moga byc¢:

1) pociagi robocze, gospodarcze i towarowe;

2) pociggi pasazerskie bez podroznych pchane w sytuacjach awaryjnych.

. Zabrania sie pchania pociggow przewozgcych podréznych. W sytuacjach
awaryjnych dopuszcza sie pchanie pociggu z podroznymi do najblizszej krawedzi
peronowe;.

. Pojazd trakcyjny pchajacy powinien by¢ sprzegniety ze sktadem pociggu.

. Pojazd kolejowy znajdujacy sie na czole pojazdu trakcyjnego pchajgcego powinien
by¢ przepisowo osygnalizowany, posiada¢c czynny hamulec zespolony, kurek

nagtego hamowania, mie¢ mozliwo$¢ podawaé¢ sygnat ,Rp1 Bacznos¢” oraz by¢
obsadzony przez pracownika druzyny pociggowe;j.

. Pracownik druzyny pociggowej znajdujgcy sie na czole pojazdu kolejowego
pchanego powinien posiada¢c przybory sygnatowe imie¢ mozliwosé
porozumiewania sie z maszynistg za pomocg dostepnych urzgdzen tgcznosci.

. Pracownik znajdujgcy sie na czole pojazdu kolejowego pchanego powinien:

1) obserwowac szlak;

2) podawac odpowiednie sygnaty;

3) przekazywaé przez dostepne srodki tgcznosci prowadzgcemu pojazd kolejowy
z napedem informacje dotyczace jazdy pojazdu kolejowego pchanego;

4) zatrzymacé pojazd kolejowy w przypadku grozgcego niebezpieczenstwa.
. Prowadzacy pojazd kolejowy z napedem pociggu pchanego powinien:

1) obserwowaé sygnaty podawane przez pracownika znajdujgcego sie na czole
pociagu;

2) pcha¢ pocigg z predkoscig nie przekraczajgcg 30 km/h, ana przejazdach
kolejowo drogowych i przejsciach do 20 km/h.

. Pcha¢ pocigg wolno tylko do najblizszej staciji .
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ROZDZIAL 10
POSTEPOWANIE W RAZIE SZCZEGOLNYCH WYDARZEN LUB ZAGROZENIA
BEZPIECZENSTWA RUCHU

§ 63
Ogodlne zasady

1. W razie zagrozenia bezpieczenstwa ruchu nalezy stosowacC wszelkie dostepne
Srodki w celu niedopuszczenia do wypadku, a gdy to jest niemozliwe - zmniejszenia
skutkow wypadku.

2. Pracownik, ktory zauwazyt lub dowiedziat sie o przeszkodzie dla ruchu, zagrozeniu
bezpieczenstwa ruchu lub o wypadku kolejowym, powinien otym zgtosi¢
dyzurnemu ruchu, ktéry powinien o tresci zgtoszenia zawiadomi¢ zainteresowanych
pracownikow w celu ewentualnego wstrzymania wyprawiania lub zatrzymania
pociggu lub wytgczenia napiecia w sieci trakcyjnej, jezeli zachodzi taka potrzeba.

3. Jesli usuniecie zagrozenia bezpieczenstwa ruchu lub zmniejszenie nastepstw
zagrozenia wzglednie wypadku zalezy rowniez od innych pracownikéw, nalezy ich
niezwtocznie o tym powiadomic, w celu ewentualnego wstrzymania wyprawiania lub
zatrzymania pociggu, wzglednie wytgczenia napiecia w sieci trakcyjnej.

4. Jezeli dyzurny ruchu stwierdzi lub otrzyma powiadomienie o powstaniu potrzeby
wzmozenia ostroznosci lub zmniejszenia predkosci powinien to zarzadzic i druzyny
pociggowe powiadamia¢ o tym rozkazami pisemnymi ,O”.

5. Jezeli druzyna pociggowa stwierdzi zagrozenie bezpieczenstwa ruchu, ktoremu
mozna zapobiec lub zmniejszy¢é jego skutki poprzez zatrzymanie pociggu,
w szczegolnosci gdy zauwazy, ze po tym samym torze na szlaku zbliza sie inny
pocigg jadacy w przeciwnym kierunku, powinna:

1) stosowac¢ radiotelefoniczny system alarmowy;

2) wykona¢ hamowanie nagte.

W przypadku zauwazenia przeszkody, mogacej zagraza¢ bezpieczenstwu ruchu,
nalezy przedsiewzig¢ stosowne $rodki w celu jej usuniecia. W razie potrzeby
podawac sygnaty ,Stéj”, wezwacC pomoc i o przeszkodzie zgtosi¢ dyzurnemu ruchu.

6. Pracownik, ktéry zauwazyt zagrozenie bezpieczenstwa ruchu, moze dopiero wtedy
opusci¢ miejsce, z ktérego mozna zapobiec powstaniu wypadku albo zmniejszyé
jego skutki, gdy wykonat wszystkie czynnosci, zmierzajgce do unikniecia wypadku
lub zmniejszenia jego skutkow.
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7. Po otrzymaniu zgtoszenia o wypadku Ilub przeszkodzie, ktére wymagajg

wstrzymania ruchu pociggéw, dyzurny ruchu zamyka dany tor lub szlak,
powiadamia zainteresowanych pracownikédw oraz wtasciwe jednostki zgodnie
z postanowieniami Instrukcji WKD R-2, jak réwniez innymi obowigzujgcymi w tym
zakresie przepisami i regulaminem technicznym.

. Na miejscu wypadku kazdy cztonek druzyny pociggowej powinien przedsiewzigé
odpowiednie srodki zapobiegajgce nastepstwom wypadku, w szczegdlnosci ostonic
dostepnymi sygnatami miejsce wypadku, zgtosi¢ wypadek dyzurnemu ruchu oraz
zapewni¢ w miare mozliwosci pomoc poszkodowanym. Nalezy rowniez
zabezpieczy¢ Slady, ktére mogtyby utatwi¢ ustalenie przyczyn wypadku, oraz
zabezpieczy¢ mienie kolejowe, tadunek i bagaze podroznych.

W razie stwierdzenia, ze pociag bez pozwolenia wyjechat na szlak lub nastepny
odstep albo, ze jazda pociggu znajdujgcego sie na szlaku lub odstepie
bezposrednio zagraza bezpieczenstwu ruchu pociggéw, nalezy postepowac
w nastepujgcy sposéb:

1) dyzurny ruchu powinien natychmiast nada¢ sygnat ,Alarm” za pomocg urzgdzen
radiotgcznosci pociggowej ipodjgé dziatania zapobiegajgce wypadkowi Iub
zmniejszajgce jego skutki;

§ 64
Cofanie, dzielenie i zabieranie czesciami skiadu pociggu ze szlaku

. Cofanie pociggu bez uzgodnienia z dyzurnym ruchu jest zabronione za wyjgtkiem
bezposredniego zagrozenia bezpieczenstwa.

. Zatrzymany pocigg na szlaku moze byc¢ cofniety, jezeli cofanie uzgodniono
z dyzurnym ruchu odcinkowym lub dyzurnym ruchu posterunku zapowiadawczego,
w kierunku ktérego pocigg ma sie cofac.

. Jazda pociggu cofanego powinna odbywac¢ sie zawsze z czotowej kabiny
sterowniczej tj. tej ktora jest pierwsza w kierunku jazdy (dotyczy pociggu ztozonego
z EZT).

. W przypadku braku mozliwosci cofania pociggiem z kabiny czotowej pierwszy
pojazd kolejowy w kierunku cofania powinien by¢ obsadzony pracownikiem, ktéry
bedzie miat mozliwos¢ porozumiewania sie z maszynistg cofanego pociggu za
pomocg urzgadzeh tgcznosci. Pracownik znajdujgcy sie na pierwszym pojezdzie
w kierunku jazdy cofanego pociggu powinien obserwowac szlak i mie¢ mozliwos¢
zahamowania pocigg w razie potrzeby.
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5. Prowadzgcy pojazd kolejowy z napedem powinien cofa¢ pocigg ostroznie itak

10.

11.

12.

regulowac predkosc¢ jazdy, aby w kazdej chwili mogt zatrzymac pocigg. Predkos¢
pociggu nie moze przekroczy¢ 30 km/h na szlaku, natomiast przez przejazdy
kolejowo - drogowe lub przejscia do 20 km/h.

. Dyzurny ruchu powinien wskazac miejsce, do ktérego mozna cofng¢ pociag.

. Cofany pociag nalezy zatrzymac przed posterunkiem zapowiadawczym:

1) przed urzadzeniem sygnatowym, waznym dla cofanego pociagu;

2) gdy urzadzenia takiego nie ma - obok semafora wjazdowego, znajdujgcego sie
przy sgsiednim torze z prawej strony w kierunku cofania,;

3) w odlegtosci 100 m przed pierwszym rozjazdem na drodze przebiegu cofanego
pociggu, gdy semafora przy sgsiednim torze nie widac.

. Po zakonczeniu cofania druzyna pociggowa powinna zgtosi¢ dyzurnemu ruchu

Zjechanie pociggu w catosci.

. Jezeli po zatrzymaniu pociggu okaze sie, ze czes$¢ pociggu moze jecha¢ dalej, to

oprocz zawiadomienia tylnego posterunku nastepczego za pomocg urzgdzen
tacznosci, nalezy porozumieé¢ sie z dyzurnym ruchu najblizszego przedniego
posterunku zapowiadawczego lub dyzurnego ruchu odcinkowego i postgpi¢ wedtug
jego polecenia.

Dyzurny ruchu posterunku zapowiadawczego, ktéry otrzymat zawiadomienie
0 podzieleniu lub rozerwaniu pociggu ipozostawieniu jego czesci na szlaku
powinien zamkng¢ tor szlakowy.

Pozostajgcg na szlaku czes$¢ pociggu nalezy zahamowac, ostoni¢ sygnatami i o ile
jest to mozliwe — dozorowac.

Przed odjazdem czesci pociggu ze szlaku nalezy dokona¢ wymaganej proby
hamulcow | odhamowa¢ wagony w tej czesci pociggu. Na odjezdzajgcej czesci
pociggu nie wolno umieszczaé sygnatu konca pociggu, a maszynista powinien
zanotowa¢ numer ostatniego wagonu, aby upewni¢ sie na stacji, ze czesc ta
przyjechata w catosci (nie dotyczy to ostatniej czesci pociggu). Jadgcg czesc
pociggu (z wyjgtkiem ostatniej czesci) nalezy zatrzymaé przed semaforem
najblizszego posterunku ruchu, nawet jezeli semafor wskazuje sygnat zezwalajgcy
na jazde, a nastepnie nalezy zawiadomi¢ dyzurnego ruchu o pozostawieniu czesci
pociggu na szlaku i miejscu jej znajdowania sie. Jezeli zawiadomienia dokonano za
pomocg radiotelefonu podczas jazdy pociggu ze szlaku, nie ma potrzeby
zatrzymania sie przed semaforem wskazujgcym sygnat zezwalajgcy. Jezeli
zawiadomienie to otrzymat zwrotniczy, powinien zgtosi¢ o tym dyzurnemu ruchu.
Dalsza jazda odbywa sie wedtug polecen dyzurnego ruchu.
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Wszelkie jazdy zwigzane ze $cigganiem ze szlaku czesSci rozerwanego pociggu
odbywajg sie na zasadach jak dla ruchu po torze zamknietym.

Jezeli ze szlaku zjechata tylko jedna czes¢ pociggu, druzyna pociggowa powinna
zgtosi¢ dyzurnemu ruchu ilos¢ pozostawionych na szlaku wagondw.

Po zwolnieniu toru szlakowego nalezy potwierdzi¢ przyjazd catego pociggu na
jedng stacje lub przyjazd poszczegodlinych czesci pociggu na rozne stacje przylegte
do tego szlaku, otworzy¢ zamkniety tor, powiadomi¢ o tym zainteresowane
posterunki.

Po zwolnieniu toru szlakowego przez wszystkie czesci pociggu, druzynie
pociggowe] pierwszego wyprawionego na ten tor pociggu nalezy wydac¢ rozkaz
pisemny O z informacjg o zachowaniu szczegdlnej ostroznosci.

§ 65
Rozerwanie pociggu na szlaku

. Po zatrzymaniu pociggu rozerwanego nalezy hamulec postojowy lub reczny

zahamowac w oderwanej czesci sktadu.

. O zatrzymaniu pociggu rozerwanego druzyna pociggowa informuje dyzurnego

ruchu.

. Po wykonaniu czynnosci wymienionych w ust.1 i ust. 2 , jezeli obsada pociggu na

to pozwala, to nalezy przednig czescig rozerwanego pociggu dojechaé do czesci
oderwanej, a nastepnie obie czesci potgczyé, wykonac¢ probe hamulca, wagony
odhamowac i jechac dalej.

. Gdy pofgczenia obu czeéci pociggu nie mozna wykonac, nalezy powiadomic

o tym dyzurnego ruchu iporozumie¢ sie z nim co do sposobu zwolnienia toru
szlakowego.

. Wagon z uszkodzonymi urzgdzeniami sprzegowymi nalezy, o ile jest to mozliwe,

zabraC z pierwszg czescig pociggu, tgczac go ztg czescig nawet w sposéb
prowizoryczny.

. Jezeli okolicznosci bedg tego wymagaty, dyzurny ruchu moze zarzgdzi¢ wystanie

lokomotywy z tylnej stacji i pchanie tylnej czesci pociggu, jesli przednia czes¢
pociggu wjechata juz na przednig stacje albo zarzadzi¢ sciggniecie tylnej czesci
pociggu na tylng stacje.
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§ 66
Zbiegniecie pojazdéw kolejowych

. Na stacjach, na ktérych moze wystepowaC zagrozenie bezpieczenstwa ruchu

powodowane zbiegnieciem pojazddéw kolejowych ze stacji na szlak lub odwrotnie,
nalezy stosowac srodki zabezpieczajgce wskazane w regulaminie technicznym.

. W przypadku zbiegniecia pojazdow kolejowych ze stacji, nalezy je wszelkimi

sposobami zatrzymag, a gdy to jest niemozliwe, skierowac na tor wolny zakonczony
koztem oporowym i stara¢ sie zatrzymac zbiegte pojazdy przez zahamowanie ich
ptozami hamulcowymi. Jezeli nie ma toru wolnego, aistnieje obawa zderzenia
z innymi pojazdami kolejowymi, nalezy wykolei¢ je na wykolejnicy lub w inny
sposob, albo skierowac na tor zajety préznymi wagonami.

. Zbiegnieciu pojazdow kolejowych na szlak nalezy niezwitocznie zawiadomic

posrednie posterunki ruchu.

. Pocigg znajdujacy sie na torze, na ktéry zbiegty pojazdy kolejowe, nalezy w razie

potrzeby cofaé.

. Na szlaku z blokadg samoczynng nie nalezy cofaé pociggu jadgcego naprzeciw

zbiegtych pojazdow kolejowych, lecz go zatrzymac.

. Na stacji, w kierunku ktérej toczg sie pojazdy kolejowe, nalezy przygotowaé sie na

ich zatrzymanie lub przepuszczenie przez stacje.

. Jezeli sgsiedni szlak jest wolny, a jego profil sprzyja zatrzymaniu ich na tym szlaku,

to po uzgodnieniu z dyzurnym ruchu mozna zbiegte pojazdy kolejowe przepuscié¢ na
ten szlak. Przy wyborze sposobu postepowania nalezy kierowac sie zasada.
Ograniczenia do minimum ewentualnych szkdd i czasu trwania przerwy w ruchu.

. Jezeli tor szlakowy az do sasiedniej stacji jest zajety, nalezy zbiegte pojazdy

kolejowe skierowac na tor zakonczony koztem oporowym lub inny, zajety wagonami
préznymi lub wykolei¢ na wykolejnicy lub w inny sposob.

Nie wolno skierowac¢ zbiegtych pojazddéw kolejowych na tor, na ktérym znajdujg sie
wagony z ludzmi.

Tory szlakowe, na ktore zbiegty pojazdy kolejowe nalezy uwazaé za zajete do
czasu upewnienia sie, ze pojazdy kolejowe nie pozostaty na szlaku i sgsiedni tor
szlaku dwutorowego réwniez jest wolny od przeszkod do jazdy.

Szczegotowy sposob postepowania w przypadku zbiegniecia pojazdéw kolejowych
nalezy ustali¢ w regulaminie technicznym.
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§ 67

Pozar w pociggu
1. W przypadku powstania pozaru w pociggu, nalezy:

1) pociag niezwtocznie zatrzymac, o ile jest to mozliwe w miejscu umozliwiajgcym
prowadzenie akcji ratowniczo-gasniczej i podawac sygnat A 2 ,Pozar”;

2) wezwac podréznych do opuszczenia ptongcego wagonu;
3) przystgpi¢ do gaszenia pozaru za pomocg dostepnych srodkow;

4) wezwaé straz pozarng oraz podjg¢ dziatania w celu zminimalizowania jego
skutkow.

2. Jezeli istnieje obawa zapalenia sie sgsiedniego pojazdu kolejowego, to nalezy
pocigg rozprzegngc€, palgcy sie pojazd kolejowy odciggngé od pozostatych
pojazdéw na bezpieczng odlegtos¢. Odczepione wagony nalezy zahamowac
hamulcem recznym lub postojowym.

3. W przypadku powstania pozaru na linii ztrakcjg elektryczng nalezy opuscié¢
pantografy. Przed przystgpieniem do gaszenia pozaru nalezy wytgczy¢ napiecie
w sieci trakcyjnej.

4. Powstaniu pozaru w pociggu znajdujgcym sie na szlaku nalezy powiadomic
dyzurnego ruchu, aw razie potrzeby miejsce niebezpieczne ostoni¢ sygnatami
i zazgdaé pomocy.

5. W razie pozaru pociggu na szlaku nalezy zamkngé tor szlakowy oraz, jezeli
przejazd obok ptongcego pociggu bytby niebezpieczny roéwniez sasiedni tor
szlakowy.

6. Jezeli na sgsiednim torze znajduje sie pocigg, nalezy zatrzymac go przed miejscem
pozaru, jezeli przejazd obok tego miejsca bytby niebezpieczny.

7. Po ugaszeniu pozaru uprawniony pracownik powinien dokona¢ ogledzin
uszkodzonych pojazdéw kolejowych i zdecydowac, czy pojazdy te sg zdatne do
ruchu.

8. Szczegodlowe zasady postugiwania sie sprzetem przeciwpozarowym podczas
prowadzenia akcji gasniczej regulujg odrebne przepisy.
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§ 68
Trudne warunki atmosferyczne

. Jezeli na skutek ztych warunkéw atmosferycznych np. gwattownych opadow,
silnego wiatru, wytadowan atmosferycznych, wysokiej temperatury powietrza
(mozliwo$¢ wyboczenia toru) istnieje prawdopodobienstwo zagrozenia ruchu
kolejowego, nalezy dokona¢ rozpoznania toréw szlakowych. Przy rozpoznaniu
torow mozna stosowac specjalne srodki tj. jazda samochodem wzdtuz szlaku, jazda
lokomotywg luzem, jazda pojazdem pomocniczym. Przy dobrej widocznosci
rozpoznania torow szlakowych mozna dokonac¢ pociggami pasazerskimi.

. W czasie zamieci lub wzmozonych opaddw sSniegu:

1) druzyna trakcyjna powinna podczas jazdy pociggu zwraca¢ uwage, czy hie
tworzg sie zaspy, ktére mogg stanowi¢ przeszkode do ruchu;

2) dyzurny ruchu powinien u uprawnionych pracownikow zasiegng¢ informac;ji
o stanie szlaku, zwlaszcza przed wyprawieniem pociggu, ktéremu moze
zagrazac utkniecie w zaspie Sniezniej.

. O powstaniu zaspy sniezniej, ktéra stanowi przeszkode do ruchu pociggéw, nalezy
zawiadomi¢ dyzurnego ruchu.

. Dyzurny ruchu powinien zamkng¢ tor, na ktoérym powstata zaspa sSniezna,
stanowigca przeszkode do ruchu pociggdéw, powiadomi¢ dyspozytora izgdacé
usuniecia zaspy. Jezeli pocigg zatrzyma sie na torze szlakowym z powodu zasp
$nieznych uniemozliwiajgcych dalszg jazde, nalezy powiadomi¢ dyzurnego ruchu
i zastosowac sie do otrzymanej dyspozyciji.

. Jezeli nie ma mozliwosci Sciggniecia lub cofniecia pociggu pasazerskiego, ktory
utkngt w zaspie na szlaku, nalezy uzy¢ dostepnych srodkéw w celu dowiezienia do
stacji podroznych i ich bagazu.

. Jezeli ulewny deszcz lub przybor wéd osiggnie takie rozmiary, przy ktérych stan
toru moze zagrazac bezpieczenstwu ruchu, dyzurny ruchu powinien porozumie¢ sie
z uprawnionym pracownikiem odpowiedzialnym za utrzymanie toréw, w celu
ustalenia potrzeby wstrzymania ruchu lub ograniczenia predkosci jazdy pociggow.

. Druzyny trakcyjne pociggdéw jadgcych podczas ulewy dostosowujg predkosc
pociggow do panujgcych warunkow, aw przypadku stwierdzenia przeszkody do
jazdy lub watpliwosci co do dalszej bezpiecznej jazdy pociggu powiadamiajg
dyzurnego ruchu i podporzgdkowujg sie jego decyzjom.

Maszynista zobowigzany jest zmniejszy¢ odpowiednio predkos¢ jazdy, gdy
z powodu ztej widocznosci nie moze w dostatecznym stopniu orientowaé sie
w terenie dla ustalenia miejsca znajdowania sie sygnalizatorow.
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§ 69
Uszkodzenie nawierzchni, podtorza, budowli inzynieryjnych lub urzadzen srk

1. W przypadku ujawnienia uszkodzenia nawierzchni (np. pekniecie szyny, deformacja
toru), podtorza lub budowli inzynieryjnych zagasajgcych bezpieczenstwu ruchu
nalezy:

1) jezeli jest to mozliwe, zatrzymaé zblizajgce sie pociggi przed miejscem
uszkodzonym, za pomocg dostepnych srodkow, tgcznie z podaniem sygnatow
"Alarm";

2) miejsce to ostoni¢ sygnatami "Stéj" z obu kierunkéw, przy czym najpierw z tej
strony, z ktorej spodziewany jest pocigg;

3) zawiadomic¢ dyzurnego ruchu, ktéry powinien zamkngc¢ tor i zawiadomic¢ o tym
uprawniony personel techniczny;

4) przeszkode dozorowac, a w razie zblizania sie pociggu nalezy go zatrzymac.

2. Pociggi znajdujgce sie przed przeszkodg nalezy zatrzymaé do czasu otrzymania
zawiadomienia o dokonaniu naprawy toru lub zabezpieczenia peknietej szyny oraz
podania ,z jakg predkoscig mogg przejezdzaC pociggi przez uszkodzone miejsce
tymczasowo zabezpieczone.

3. Decyzje o przejezdnosci uszkodzonego miejsca podejmuje uprawniony personel
techniczny, ktéry okresla dopuszczalng predkosc¢ przejazdu pociggu.

4. Tymczasowego zabezpieczenia peknietej szyny moze dokonac¢ uprawniony
pracownik. Jezeli zabezpieczenia peknietej szyny dokonat uprawniony pracownik,
pocigg nalezy zatrzymacC przed miejscem uszkodzonym. Po zatrzymaniu pocigg
moze przejechaC przez miejsce uszkodzone z predkoscig nie przekraczajgcg 5
km/h. Miejsce uszkodzone podczas przejazdu pociggu powinien obserwowac
uprawniony pracownik.

5. Po wykonaniu naprawy toru uprawniony pracownik zgtasza pisemnie dyzurnemu
ruchu wykonanie naprawy oraz podaje z jakg predkoscig mogg przejezdzac pociggi
przez miejsce naprawione.

6. Uprawniony personel techniczny zawiadamia dyzurnego ruchu o koniecznosci
zmniejszenia predkosci pociggdbw podczas przejazdu przez miejsce uszkodzone.
Dyzurny ruchu wydaje rozkaz pisemny ,0” stosownie do przyczyny uszkodzenia.
W rozkazie nalezy wpisaé dopuszczalng predkos¢ podang przez personel
techniczny.

7. W przypadku uszkodzenia urzgdzen srk, ktére wymaga ograniczenia predkosci
jazdy pociggdéw dyzurny ruchu wydaje druzynie pociggowej rozkaz pisemny ,O”.
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§ 70
Uszkodzenie pojazdu kolejowego

1. W przypadku stwierdzenia w pociggu uszkodzenia pojazdu kolejowego, ktére
mogtoby zagraza¢ bezpieczenstwu ruchu, nalezy uszkodzenie usung¢ bez
wytgczenia pojazdu, a jezeli jest to niemozliwe, nalezy pojazd wytaczyC z pociggu.

2. Pojazdy kolejowe wykolejone, nalezy dowiez¢ je do najblizszej stacji, z predkoscig
okreslong przez uprawnionego pracownika, jednak nie wiekszg niz 30 km/h.

3. Pracownik, ktéry zauwazy nieprawidtowosS¢ zagrazajgcg bezpiecznej jezdzie
pociggu, powinien pocigg zatrzymac, a jezeli jest to niemozliwe, powinien wezwac
do zatrzymania pociggu pracownika kolejnego posterunku ruchu, powiadamiajgc go
0 zauwazonej nieprawidtowosci. O przyczynie zatrzymania pociggu nalezy
powiadomic druzyne pociggowg. Po zbadaniu nieprawidtowosci prowadzacy pojazd
kolejowy z napedem decyduje, czy i z jakg predkoscig pocigg moze jechac¢ dalej.

4. W przypadku zauwazenia zagrzanego tozyska, nalezy pocigg niezwitocznie
zatrzymaé. Prowadzgcy pojazd kolejowy z napedem decyduje, czy iz jakg
predkoscig pocigg moze dojecha¢ do najblizszej stacji, zawiadamiajgc o tym
dyzurnego ruchu odcinkowego. Jezeli pocigg moze jechaé, druzyna pociggowa
powinna podczas jazdy zwraca¢ uwage na pojazd kolejowy z zagrzanym tozyskiem.
W tym przypadku wjazd pociggu na stacje powinien odbywac sie z zachowaniem
nastepujgcych srodkow ostroznosci:

1) pociag nalezy przyjg¢ po drodze przebiegu mozliwie na wprost;
2) predkos¢ wjazdu pociggu powinna wynosi¢ 5-10 km/h;

3) jazde pojazdu Kkolejowego z zagrzanym tozyskiem powinien obserwowac
pracownik druzyny pociggowej i gdyby wagon ten wykolejat sie, natychmiast
zatrzymac pociag;

4) po sgsiednich torach nie powinny przejezdza¢ zadne pojazdy kolejowe. Na stacji
nalezy wytgczy¢ z pociggu pojazd z zagrzanym tozyskiem. Jezeli wedtug oceny
prowadzgcego pojazd kolejowy z napedem pocigg nie moze jechaé do
najblizszej stacji, gdyz istnieje niebezpieczenstwo ztamania osi, nalezy zazgdac¢
pomocy.

5. W przypadku zaobserwowania ztamania osi nalezy pocigg natychmiast zatrzymac
i zgda¢ pomocy. Oznakg ztamanej osi jest nieréwna i niespokojna jazda pojazdu
kolejowego oraz przechylenie sie pojazdu na jedng strone.

6. W przypadku ustyszenia podczas przejazdu pociggu silnych, rytmicznych uderzen
kot o0 szyny, co wskazuje na to, ze w pociggu znajduje sie pojazd kolejowy majgcy
kota z ptaskimi miejscami lub nalepami, nalezy powiadomi¢ o tym najblizszy
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posterunek ruchu, celem zatrzymania pociggu i powiadomienia druzyny pociggowe;j.
W tym przypadku predkos¢ jazdy pociggu do najblizszej stacji nie powinna by¢
wieksza niz 20 km/h Jezeli starcie powierzchni tocznych kot i nalepy przekraczajg
dopuszczalng granice, wagon nalezy wytgczy¢ z pociggu na najblizszej staciji.

. Jezeli w jadgcym pociggu hamuje pojazd kolejowy, lecz jego kota nie slizgajg sie po

szynie, nalezy zawiadomic o tym najblizszg stacje, ktéra powinna zatrzymac pociag
i spowodowac¢ odhamowanie pojazdu kolejowego lub wytgczenie jego hamulca.

. Jezeli w jadgcym pociggu pojazd kolejowy hamuje tak silnie, ze kota slizgajg sie po

szynie, nalezy natychmiast zatrzymac pocigg, wytgczy¢ i wyluzowa¢ hamulce tego
pojazdu, a nastepnie ze wzgledu na powstate wytarcie powierzchni tocznych kot
jechac z predkoscig nie przekraczajgcg 20 km/h do najblizszej stacji, gdzie nalezy
wagon zbadac, czy wytarcie kot nie przekracza dopuszczalnej granicy.

. W przypadku zauwazenia braku zderzaka przy wagonie w pociggu nalezy

niezwtocznie zawiadomi¢ dyzurnego ruchu, ktéry powinien zatrzymac najblizszy
pocigg wyjezdzajgcy na zagrozony szlak iwydaé druzynie pociggowej rozkaz
pisemny O polecajgc odszukanie zderzaka iusuniecie go ztoru oraz
powiadomienie o wyniku poszukiwania.

W przypadku stwierdzenia przez druzyne pociggowa, ze zderzaka nie ma lub
zderzak zostat usuniety, dyzurny ruchu dla nastepnych pociggdw nie wydaje
rozkazu pisemnego.

Dyzurny ruchu stacji, na ktérej witgczono na koniec pociggu wagon bez zderzaka
zobowigzany jest powiadomi¢ o tym pracownikéw posterunkéw ruchu na szlaku, na
ktéry pocigg ma by¢é wyprawiony, oraz dyzurnego ruchu sgsiedniego posterunku
zapowiadawczego.

§71
Niesprawne hamulce w pociagu

. Jezeli podczas prowadzenia pociggu maszynista stwierdzi nieprawidtowosci

w dziataniu hamulcéw zespolonych inie moze ich usungc¢ lub nie jest pewien
sprawnego dziatania hamulcoéw zespolonych, to powinien zatrzymac pocigg w miare
mozliwosci na torze poziomym. Za pomocg dostepnych sSrodkdéw tgcznosci
maszynista powinien powiadomi¢ o zaistniatej sytuacji dyzurnego ruchu.

. Po zatrzymaniu pojazd z napedem powinien zosta¢ bezzwtocznie zahamowany

hamulcem dodatkowym i postojowym, awagony — hamulcami postojowymi
i recznymi.
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3. W pociggu z dwuosobowg obsadg trakcyjna, wykonujgcy hamowanie powinien
zahamowacC hamulcem postojowym lub recznym pierwszy wagon od strony
spadku, a z pozostatej liczby wagonow, jesli jest mozliwos¢ wyboru, powinny by¢
zahamowane wagony o najwiekszej masie ogolnej (brutto). Przy z jednoosobowg
obsadg trakcyjng maszynista hamuje hamulcami postojowymi Ilub recznymi
wymaganag liczbe kolejnych wagonow za pojazdem z napedem.

4. W pociggu zjednoosobowg obsadg trakcyjng, odszukiwania przyczyn
niesprawnosci (jesli nie dajg sie one w sposob oczywisty okresli¢ przez
maszyniste), ich usuwania i jezeli zachodzi taka koniecznos¢ szczegodtowej proby
hamulca dokonuje pracownik dostany maszyniscie pociggu do pomocy.

5. W przypadku zmian w Masie Ogolnej pociggu nalezy postepowa¢ zgodnie
z postanowieniami § 14 i § 15 Instrukcji WKD T-7.

6. Jezeli podczas szczegotowej préby hamulcédw zostang wykryte  uszkodzenia
w urzgdzeniach hamulcowych, uniemozliwiajgce prowadzenie catego pociggu lub
jego czesci na hamulcach zespolonych, adruzyna pociggowa nie moze tych
uszkodzen usungC dostepnymi sSrodkami, maszynista powinien za pomocag
dostepnych $rodkéw tgcznosci powiadomi¢ o zaistniatym uszkodzeniu hamulca
zespolonego dyzurnego ruchu, podajgc jednoczesnie, czy nie dajgce sie usungcé
uszkodzenie nastgpito w pojezdzie z napedem czy w skladzie pociggu oraz
uzgodnic z dyzurnym sposob sciggniecia pociggu ze szlaku.

§72
Uszkodzenie urzadzen na pojezdzie kolejowym z napedem

1. Jezeli sygnat dzwiekowy pojazdu kolejowego z napedem jest uszkodzony, nalezy
w tym przypadku zmniejszy¢ predkos¢ jazdy do 20 km/h przy dojezdzie do miejsca,
przy ktérym wymagane jest podanie sygnatu Rp 1.

2. Postepowanie druzyny trakcyjnej w przypadku uszkodzenia urzgdzen czujnosci lub
radiotelefonu regulujg instrukcje WKD T-1i WKD T- 5.

3. Szczegolowe postepowanie prowadzgcego pojazd kolejowy z napedem
w przypadku uszkodzenia urzgdzen na pojezdzie reguluje Instrukcja WKD T-1.
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§73
Nieprawidtowe osygnalizowanie pociggu

. Jezeli osygnalizowanie pociggu jest niekompletne lub niewfasciwe, nalezy o tym
powiadomic druzyne pociggowa, a pocigg doprowadzi¢ do stacji koncowe;j.

. Jezeli pracownik posterunku technicznego obstugujgcy semafor stwierdzit brak
sygnatu konca pociggu izachodzi podejrzenie, ze mogto nastgpi¢ rozerwanie
pociggu, nalezy podjg¢ dziatania w celu uniemozliwienia wyprawienia innego
pociggu na tor, po ktorym przejechat pocigg bez sygnatu kohca pociggu. Przed
wyprawieniem pociggu na tor szlakowy sgsiadujgcy z torem, po ktdorym przejechat
pocigg bez sygnatu konca pociggu nalezy powiadomi¢ druzyne pociggowg
rozkazem pisemnym ,0O” o koniecznosci ograniczenia predkos¢ do 20 km/h
i sprawdzenia stanu zajetosci sgsiedniego toru.

. Po przejechaniu pociggu bez sygnatu konca pociggu obok semafora wyjazdowego,
na semaforze tym nalezy nastawi¢ sygnat ,Stoj”, a nastepnie zawiadomié
dyzurnego ruchu przedniego posterunku w formie: ,,Pociag nr ........ wyjechat bez
sygnatu konca pociggu” i obstuzy¢ blokade liniowa.

. Dyzurny ruchu, ktéry stwierdzit lub, ktéremu zgtoszono wyjazd pociggu bez sygnatu
kohca pociggu, powinien zawiadomi¢ o tym najblizszg przednig stacje, posrednie
posterunki nastepcze, i druzyne pociggowa.

. Dyzurny ruchu stacji, ktéra otrzymata zawiadomienie o wyjezdzie pociggu bez
sygnatu konca pociggu, powinna zatrzymac pocigg i po sprawdzeniu, ze wjechat on
w catosci, powiadomic¢ o tym tylng stacje, posrednie posterunki nastepcze i zazgdac
od druzyny pociggowej osygnalizowania konca pociggu. Do czasu otrzymania
zawiadomienia od przedniej stacji, ze pocigg przyjechat do niej w catosci, tor
szlakowy nalezy uwazac za zajety i stosowaé Srodki pomocnicze.

. Jezeli pocigg bez sygnatu konca pociggu przejechat obok obstugiwanego semafora
wjazdowego, nie wolno nastawia¢ sygnatu ,Stéj” na semaforze oraz obstuzyc
blokady liniowej lub winny sposdb potwierdzi¢ przyjazdu lub przejazdu tego
pociggu. W tym celu nalezy stosowac srodki pomocnicze.

. Pracownik posterunku technicznego, ktéry stwierdzit wjazd pociggu bez sygnatu
konca pociggu, powinien zgtosi¢ o tym dyzurnemu ruchu w formie: ,,Pociag nr .......
wjechat bez sygnatu konca pociggu, semafor wjazdowy ..... wskazuje sygnat

dyzurny ruchu powinien niezwiocznie zawiadomi¢ tylng stacje 1 posrednie
posterunki nastepcze telefonogramem: ,Zatrzymaé¢ pociag, pociag nr .......
przyjechat (przejechat) bez sygnatu konca pociggu”. O braku sygnatu konca
pociggu nalezy powiadomi¢ réwniez druzyne pociggowa.
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W przypadku wyprawienia w miedzyczasie pociggu na tor szlakowy z samoczynng
blokadg liniowg, nalezy uzy¢ wszelkich dostepnych srodkéw, aby pocigg ten
zatrzymac¢ do czasu otrzymania informacji z przedniej stacji, ze pocigg przyjechat
w catosci. Po wjezdzie pociggu bez sygnatu kohca pociggu wolno dyzurnemu ruchu
nastawic¢ sygnat ,Stéj” na semaforze wjazdowym a droge przebiegu rozwigzaé tylko
W razie grozgcego niebezpieczenstwa.

Po stwierdzeniu na stacji, ze pocigg nie majgcy sygnatu konca pociggu przyjechat
w catosci, nalezy wykonac nastepujgce czynnosci:

1) dyzurny ruchu tej stacji powinien zawiadomi¢ o tym dyzurnego ruchu tylnej stacji
i posrednich posterunkéw nastepczych telefonogramem nr 8;

2) na wszystkich zainteresowanych posterunkach nastepczych nalezy usungé
z urzadzen srodki pomocnicze, nastawi¢ sygnat ,St6j” na semaforze wjazdowym
oraz obstuzy¢ blokade liniowg i inne urzgdzenia w kolejnosci, jak po przejezdzie
pociggu.

W przypadku sterowania zdalnego bez obsady miejscowej posterunkéw zdalnie
sterowanych przypadki niekompletnego lub niewtasciwego osygnalizowania
pociggu nalezy zgtasza¢ dyzurnemu ruchu odcinkowemu.

§ 74
Uszkodzenie sieci trakcyjnej

. Prowadzacy pojazd kolejowy w przypadku zauwazenia, ze sieC trakcyjna oberwata

sie lub niebezpiecznie obnizyta nad torem, powinien:
1) opusci¢ pantografy zblizajgc sie do przeszkody,
2) zatrzymac sie przed miejscem uszkodzonym, o ile jest to mozliwe,

3) zawiadomi¢ dyzurnego ruchu, ktéry powinien zamkngé tor izawiadomié
dyspozytora WKD i zgda¢ wytgczenia napiecia w sieci trakcyjnej,

4) w przypadku zagrozenia bezpieczenstwa ruchu po sgsiednim torze prowadzgcy
pojazd kolejowy powinien nadac¢ sygnat ,ALARM”.

. Jezeli opuszczenie sieci trakcyjnej nie zagraza w prowadzeniu ruchu pociggow

trakcjg spalinowag, to ruch taki mozna prowadzi¢ po uprzednim wytgczeniu napiecia
w sieci trakcyjnej i zamkniecia ruchu dla trakcji elektrycznej. Woéwczas dyzurny
ruchu nadaje do sgsiedniego posterunku zapowiadawczego telefonogram:
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,TOr Nr ....... (oY« (o Lo 2 od godz. ........ min.
.......... (nazwa posterunku) (nazwa posterunku) nieprzejezdny dla pociagéw
z trakcja elektryczng”.

. Jezeli ustata przyczyna, dla ktorej wprowadzono zakaz jazdy trakcjg elektryczng
dyzurny ruchu nadaje do sgsiedniego posterunku zapowiadawczego telefonogram:

,Po torze nr ....... [0 Y o [ Lo [o T od godz. ........
min. .......... (nazwa posterunku) (nazwa posterunku) przywracam ruch
pociagow trakcja elektryczng”.

. Jezeli zerwany przewodd sieci trakcyjnej styka sie z pojazdem kolejowym, nalezy
wytgczy¢ napiecie w sieci trakcyjnej.

. W przypadku podejrzenia uszkodzenia sieci trakcyjnej dyzurny ruchu powinien
poleci¢ prowadzgcemu pojazd kolejowy w porze dziennej i przy dobrej widocznosci
rozpoznanie toru rozkazem pisemnym ,,O” wpisujgc polecenie zatrzymania pociggu
przed miejscem niebezpiecznym oraz jego zbadania ipowiadomienia o wyniku
dyzurnego ruchu wyprawiajgcego ten pocigg.

. Prowadzacych pojazdy kolejowe trakcjg spalinowg po torze z uszkodzong siecig
trakcyjng nalezy powiadamia¢ rozkazami pisemnymi ,0” wcelu zachowania
ostroznej jazdy w miejscu uszkodzenia sieci trakcyjnej, kilometra jego znajdowania
sie, koniecznosci zatrzymania, zbadania i powiadomienia o wyniku dyzurnego ruchu
wyprawiajgcego ten pociag.

§75
Zdarzenia i wypadki z ludzmi

. W razie zastabniecia lub uszkodzenia cielesnego osoby znajdujgcej sie na terenie
kolejowym, pracownik kolejowy, ktéry to spostrzegt lub otym sie dowiedziat,
obowigzany jest:

1) powiadomi¢ o tym fakcie dyzurnego ruchu i dyspozytora WKD;
2) udzieli¢ pierwszej pomocy lub wezwac stuzby ratunkowe.

. W przypadku najechania cziowieka przez pocigg lub pojazd kolejowy lub
spostrzezeniu rannego na torze lub w poblizu toru nalezy pocigg zatrzymac,
powiadomic o tym fakcie dyzurnego ruchu i dyspozytora WKD, w miare mozliwosci
udzieli¢ poszkodowanemu pomocy. Dyzurny ruchu osobiscie lub za posrednictwem
dyspozytora obowigzany jest niezwtocznie zawiadomié o wypadku pogotowie
ratunkowe oraz najblizszg jednostke Policji.
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3. W przypadku zgonu cziowieka w wagonie nalezy usungC z przedziatu pozostate
osoby a nastepnie powiadomi¢ dyzurnego ruchu idyspozytora WKD o potrzebie
wezwania pogotowia ratunkowego i policji.

4. W przypadku zauwazenia na torze zwtok ludzkich, pociag lub pojazd kolejowy
nalezy zatrzymac i postepowac zgodnie z postanowieniami ust. 2.

5. Kazdy przypadek zastabniecia, zranienia lub smierci cztowieka w pociggu nalezy
bezzwtocznie zgtosi¢ do dyzurnego ruchu i dyspozytora WKD.

6. Zgtaszajgc zdarzenie, nalezy podal jego miejsce, czas, opis iskutki. Brak
mozliwosci natychmiastowego podania niektorych danych nie moze opdzniac
zgtoszenia.

7. Szczegbétowe zasady powiadamiania o0 powaznych wypadkach, wypadkach
i incydentach kolejowych okresla Instrukcja WKD R-2.
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ROZDZIAL 11
RUCH POJAZDOW POMOCNICZYCH

§76
Ogdlne zasady

. Pojazdy pomocnicze sg to pojazdy kolejowe, ktorych budowa nie pozwala na ich
wigczenie do sktadu pociggu, miedzy innymi takie jak: maszyny budowlane na
kotach, ciggniki szynowe, drezyny wozki robocze oraz niektore typy pojazddéw
ratunkowych.

. Pod wzgledem ruchowym rozréznia sie pojazdy pomocnicze oddziatywujgce
i nieoddziatywujgce na urzgdzenia srk kontroli niezajetosci torow i rozjazdow.

Stosownie do warunkéw techniczno-eksploatacyjnych  (oddziatywania na
urzgdzenia srk kontroli niezajetosci torow i rozjazdoéw) pojazdy pomocnicze powinny
by¢ wtasciwie oznaczone.

. Jazdg kazdego pojazdu pomocniczego powinien kierowa¢ upowazniony pracownik,
zwany kierowcg pojazdu pomocniczego.

. W razie konieczno$ci jazdy po torach pojazdéw pomocniczych lub pojazdow
szynowo-drogowych (PSD):

1) kierowca pojazdu pomocniczego informuje przy uzyciu srodkéw radiotgcznosci
dyzurnego ruchu o oddziatywaniu lub nie oddziatywaniu danego rodzaju pojazdu
na urzgdzenia kontroli niezajetosci toréw i rozjazdow;

2) w przypadku, gdy dyzurny ruchu nie otrzymat wymaganej w pkt 1 informacji —
powiadamia kierowca pojazdu pomocniczego, ze pod wzgledem prowadzenia
ruchu kolejowego, pojazd bedzie traktowany jako nie oddziatywujgcy na
urzgdzenia kontroli niezajetosci toréw i rozjazdow.

. Komorki organizacyjne spotki, ktore posiadajg pojazdy pomocnicze, obowigzane sg
do nalezytego wyposazenia ich, przepisowego uzytkowania izabezpieczenia od
uruchomienia przez nieupowaznionych. Komorki te obowigzane sg dba¢ o nalezyty
stan pojazdéw pomocniczych.

. Jazda pojazdu pomocniczego po torach szlakowych i stacyjnych moze sie odbywac
tylko za pozwoleniem dyzurnego ruchu w uzgodnieniu z dyspozytorem WKD.

. Predko$¢ jazdy pojazdu pomocniczego nie moze przekracza¢ jego predkosci
konstrukcyjnej oraz predko$ci maksymalnej danym szlaku albo nakazanej
sygnatami z uwzglednieniem ograniczen predkosci obowigzujgcych dla pociggu.
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8. Przy zblizaniu sie pojazdu pomocniczego do przejazdu kolejowo-drogowego lub

10.

1.

2.

przejScia kierowca pojazdu pomocniczego ma obowigzek reagowania
i zastosowania srodkéw gwarantujgcych bezpieczenstwo w przypadku zauwazenia
otwartych rogatek, wykonywania robot na torze lub stabej widocznosci.

. Pojazdu pomocniczego nie wolno tgczy¢ ztaborem kolejowym. Wyjatkowo

w przypadkach koniecznosci sciggniecia ze szlaku do najblizszej stacji
uszkodzonego pojazdu pomochiczego mozna pojazd ten z taborem potgczy¢ pod
warunkiem zastosowania potrzebnych srodkow ostroznosci 1 odpowiedniej
predkosci jazdy.

Postanowienia odnoszace sie do pojazdow pomocniczych nie dotyczg pojazdow
dwukotowych prowadzonych po jednej szynie, 2zwanych maderonami
i defektoskopami, niezaleznie od sposobu ich prowadzenia.

Postugiwanie sie maderonem dozwolone jest pod warunkiem, ze uksztaltowanie
terenu irodzaj przewozonych przedmiotéw zezwalajg na usuniecie maderonu na
zewnetrzng strone toru natychmiast i w kazdym miejscu.

Na liniach dwutorowych maderony nalezy prowadzic¢ tylko po zewnetrznych tokach
szyn.

Gdy zbliza sie pocigg, nalezy pojazd usung¢ ztoru. O zblizaniu sie pociggu
pracownik kierujgcy pracg maderonu lub defektoskopu powinien by¢ ostrzegany
przez osobnego pracownika, ktory z odpowiedniej odlegtosci powinien obserwowac
tor szlakowy.

Na szlaku dwutorowym pracownik ostrzegajgcy powinien znajdowac sie z tej strony
maderonu lub defektoskopu, z ktorej spodziewany jest pocigg, ana linii
jednotorowej powinno by¢ dwéch pracownikdéw ostrzegajgcych, po jednym z kazdej
strony defektoskopu lub maderonu.

§77
Wyposazenie pojazdéw pomocniczych i obowiagzki kierujgcego pojazdem

Pojazdy pomocnicze powinny by¢ wyposazone w urzgdzenia hamulcowe
odpowiednio do dozwolonej predkosci jazdy i przeznaczenia pojazdu, radiotelefon
pracujacy w sieci pociggowej lub drogowej oraz dwa ptozy hamulcowe.

Pojazdy pomocnicze motorowe powinny by¢ wyposazone w urzgdzenia do
podawania sygnatow dzwiekowych.

3. Pojazdy pomocnicze, spetniajgce wymog oddziatywania na urzgdzenia srk, powinny

by¢ oznaczone literg ,E”.

4. Kierowca pojazdu pomochniczego, powinien posiadac:
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1) przybory sygnatowe (trgbka, chorggiewka, latarka);
2) aktualny wewnetrzny rozktad jazdy i dodatek 2 do wewnetrznego rozktadu jazdy;
3) druki rozkazoéw pisemnych;

4) w razie potrzeby latarnie do osygnalizowania pojazdu pomochiczego w porze
ciemnej;

5) w razie potrzeby radiotelefon przenosny.
. Kierowca pojazdu pomocniczego powinien:

1) stosowacé sie Scisle do polecen dyzurnego ruchu dotyczgcych jazdy, postoju
I usuniecia pojazdu pomochniczego z toru;

2) obserwowac bacznie sygnaty i wskazniki, tor i przejazdy kolejowo-drogowe;

3) kierowa¢ pojazdem pomocniczym zgodnie z przepisami iobowigzujgcymi
instrukcjami;

4) dba¢ o bezpieczenstwo ruchu oraz ludzi znajdujgcych sie na pojezdzie
pomochiczym, obok niego lub na torze;

5)w przypadku zagrozenia bezpieczenstwa ruchu stosowacé radiotelefoniczny
system alarmowy oraz wszelkie dostepne srodki sygnalizacyjne.

§78
Prowadzenie ruchu pojazdéw pomocniczych

. Ruch pojazdéw pomocniczych moze sie odbywaé pod warunkiem, ze nie wptynie
ujemnie na ruch pociggoéw.

. Kazdy wjazd pojazdu pomocniczego na tor i jazda po tym torze dozwolone sg tylko
za zezwoleniem dyzurnego ruchu.

. Ruch manewrowy pojazdéw pomocniczych w granicach stacji odbywa sie wedtug
zasad ustalonych dla jazd manewrowych niepilotowanych pojazdéw trakcyjnych.

. Wyprawianie pojazdéw pomocniczych na szlak odbywa sie za zgodg dyzurnego
ruchu odcinkowego w porozumieniu z dyspozytorem WKD.

. Pojazdy pomocnicze okresla sie ich rodzajem, np. ,drezyna”, itp. i numeruje sie
wedtug zasad ich kursowania:
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1) miedzy stacjami — oile nie opracowano rozktadu jazdy dla tych pojazdéw —
poczynajgc od 11 wzglednie 12, kolejnym w ciggu doby numerem nieparzystym
lub parzystym, zaleznie od kierunku jazdy np. 11, 13 lub 12, 14 itp.;

2) okre$lonego miejsca na szlaku i z powrotem — wg zasad prowadzenia ruchu
pociggow roboczych i ratunkowych po torze zamknietym, poczynajgc od 1
wzglednie 2, kolejnym w ciggu doby numerem nieparzystym lub parzystym,
zaleznie od kierunku, w ktérym dany pojazd pomocniczy rozpocznie jazde
pierwszy raz na danym szlaku;

3) z przyczepg(ami) — po numerze dodaje sie wyrazy: ,z przyczepq” lub ,z ilos¢
przyczepami’.

. Jazda pojazdéw pomocniczych na szlakach dwutorowych z ruchem

jednokierunkowym po kazdym torze powinna odbywac sie po torze prawym (w
kierunku zasadniczym) dla danego kierunku jazdy, z wyjgtkiem powrotu pojazdu
pomochiczego, ktéry wyprawiony byt do okreslonego miejsca na szlaku i z
powrotem.

Jazda pojazdéw pomocniczych po torze lewym (w kierunku przeciwnym do
zasadniczego) moze sie odbyc:

1) do okreslonego kilometra na szlaku po zamknieciu tego toru dla ruchu pociggow;

2) do sgsiedniej stacji tylko po wprowadzeniu po tym torze ruchu jednotorowego
dwukierunkowego.

. Pojazd pomocniczy nalezy wyprawi¢ z takim wyliczeniem, aby nie zatrzymac i nie

opdzni¢ pociggu. W razie koniecznosci wyprawienia pojazdu pomocniczego, ktory
moze spowodowacC opoOznienie pociggu, wyprawienie to moze nastgpi¢ po
uzyskaniu zezwolenia dyspozytora WKD.

. Kierujgcy pojazdem pomocniczym powinien scisle przestrzega¢ uzgodnionych

z dyzurnym ruchu czasow jazdy i postoju oraz nie powinien zatrzymywac sie na
szlaku bez jego zezwolenia.

. W razie pracy na szlaku pojazdu pomocniczego obowigzujg rowniez postanowienia

dotyczgce pociggdéw roboczych.

Ruch pojazdéw pomocniczych oddziatywujgcych na urzadzenia srk pomiedzy
posterunkami ruchu odbywa sie wedtug zasad ustalonych dla pociggow.

Dla jazdy pojazdow pomocniczych nie oddziatywujgcych na urzgadzenia srk nie
obstuguje sie semaforéw ani blokady liniowe;j.

Podczas prowadzenia na szlaku ruchu pojazdéw pomocniczych nie
przystosowanych do oddziatywania na urzgdzenia srk nalezy stosowac nastepujgce
postanowienia:
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1) jazda w okregu kazdego posterunku nastawczego odbywa sie na podstawie
recznego sygnatu Rm 1 ,Do mnie” lub Rm 2 ,0de mnie”;

2) na szlakach zblokadg liniowg obowigzuje stosowanie telefonicznego
zapowiadania pojazdéw pomocniczych;

3) zezwolenie na wyjazd pojazdu pomocniczego moze byC¢ udzielone przez
dyzurnego ruchu ustnie lub za pomocg urzgdzen tgcznosci;

4) przejazd pojazdu pomocniczego obok semafora wskazujgcego sygnat ,Stéj” —
z wyjatkiem samoczynnego semafora odstepowego — odbywa sie na sygnat
zastepczy lub na reczny sygnat Rm 1 ,Do mnie”, podany przez dyzurnego ruchu;

5) kierujgcy pojazdem pomocniczym, zatrzymany przed semaforem wjazdowym
wskazujgcym sygnat ,Stoj”, powinien podac sygnat Rp 1 ,Bacznosc”, a jezeli nie
otrzyma zezwolenia na wjazd, powinien porozumie¢ sie z dyzurnym ruchu za
pomocg urzgdzen tgcznosci i ustali¢ warunki dalszej jazdy;

6) w czasie znajdowania sie pojazdu pomocniczego na torze gtbwnym na stacji lub
na torze szlakowym nalezy stosowac srodki pomocnicze;

7) jezeli nastgpi uszkodzenie pojazdu pomocniczego lub przekroczony zostanie
ustalony czas jazdy na szlaku o wiecej niz 10 min. albo nieprzewidziany postdj
na szlaku wyniesie wiecej niz 10 min., nalezy niezwtocznie zawiadomi¢ o tym
dyzurnego ruchu i zastosowac sie do jego polecenia.

Maszyniste (PSD), wrazie jazdy po torach kolejowych, obowigzujg wszystkie
postanowienia odnoszgce sie do pojazdow pomocniczych. W razie potrzeby
dojazdu PSD do miejsca wypadku lub do miejsca rob6t mozna pojazd ten wstawic
na tor kolejowy posterunku zapowiadawczego lub na szlaku. Wstawienie pojazdu
na szlaku moze sie odbyé po otrzymaniu zezwolenia (rozkazu pisemnego ,S”
doreczonego lub przekazanego za pomocg dostepnych urzgdzen fgcznosci) od
dyzurnego ruchu. Zezwolenie to dyzurny ruchu moze dac, jezeli:

1) tor szlakowy zostat zamkniety;

2) w kierunku tego pojazdu nie jedzie zaden inny pojazd kolejowy, nie
zawiadomiony o miejscu wstawienia i kierunku jazdy tego pojazdu;

3) otrzymat od dyzurnego ruchu sgsiedniego posterunku zapowiadawczego
pozwolenie na wstawienie i jazde tego pojazdu;

4) zawiadomit kierujgcego PSD o sytuacji na torze, po ktérym ma jechag;

5) wjazd PSD na tor stacyjny nie wymaga zamykania tego toru.
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14. Potrzebe i gotowos¢ wjazdu i zjazdu na i z toru kolejowego kierujgcy PSD zgtasza
dyzurnemu ruchu oraz czas wjazdu i zjazdu tego pojazdu na i z toru kolejowego.

15. Wjazd i zjazd PSD na i z toru kolejowego oraz praca tego pojazdu musi odbywac
sie w taki sposob, aby ruch kolejowy po sgsiednich torach odbywat sie w sposob
bezpieczny. W przypadku zaplanowanych robdt, szczegétowe postanowienia
dotyczace pracy PSD okresla regulamin tymczasowy prowadzenia ruchu w czasie
wykonywania robot.

16. Podczas wjazdu i zjazdu PSD na przejazdach kolejowo-drogowych rogatki powinny
by¢ zamkniete, gdy jest to mozliwe.

§79
Postepowanie z pojazdami pomocniczymi z przyczepami

1. Sprzeganie pojazdow pomocniczych ze sobg lub z wézkami doczepnymi, zwanymi
w dalszych postanowieniach ,przyczepami” dozwolone jest, jezeli pojazdy te sag
dostosowane do tego celu. Za nalezyte ich sprzegniecie odpowiedzialny jest
kierowca pojazdu pomocniczego.

2. Uruchomienie pojazdu pomocniczego z przyczepami dozwolone jest przy spetnieniu
nastepujgcych postanowien:

1) sprzeganie:

a) pojazd pomocniczy iprzyczepy powinny posiada¢ urzgdzenia do fgczenia,
wykluczajgce mozliwos¢ samoczynnego rozprzegniecia sie,

b) pojazd pomocniczy i przyczepy powinny posiada¢ z obu stron odpowiednie
zderzaki (po jednym lub po dwa) albo odpowiednio wydtuzone ostojnice
z twardego drewna na wszystkich czterech rogach lub inne odpowiednie
urzgdzenia ochronne,

C) z pojazdem pomocniczym mozna sprzegacC jedng lub dwie sprzegniete ze
sobg przyczepy, aprzy przewozie szyn trzy przyczepy przystosowane do
przewozu szyn,

d) przy przewozie szyn przyczepy mogg by¢ potaczone tylko tadunkiem, ktéry
powinien by¢ zabezpieczony przed przesunieciem sie na przyczepie;

2) hamowanie:

a) pojazd pomocniczy powinien mie¢ dwa niezaleznie dziatajgce ukfady
hamulcowe,
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b) kazda przyczepa powinna by¢ wyposazona w hamulce,
c) dziatanie hamulcow nalezy wyprébowac przed rozpoczeciem jazdy;
3) zatadowanie i obcigzenie:

a) konstrukcja przyczepy lub tadunek nie moze utrudniaé obserwacji drogi
przejazdu wzglednie zmniejszac jej widocznosci,

b) tadunek nie moze wystawac¢ poza skrajnie tadunkowg i powinien by¢ roztozony
mozliwie réwnomiernie na catej podtodze oraz zabezpieczony przed
rozsunieciem lub spadnieciem,

¢) masa fadunku nie moze by¢ wieksza od dozwolonej tadowno$ci i pojemnoSci
przyczep, amasa ogolna przyczep nie powinna by¢é wieksza od uciggu
ustalonego dla danego pojazdu pomocniczego inie moze przekraczac
mozliwosci zatrzymania zespotu na wystepujgcych spadkach odcinka linii, po
ktérych zespot ten ma jechac;

4) przew6z pracownikow:

a) przewoOz pracownikdw na pojezdzie pomocniczym z napedem moze odbywaé
sie do miejsca robdt iz powrotem, jezeli jazda mozliwa jest w pozycji
siedzgcej iistnieje zabezpieczenie przed wypadnieciem; na przyczepach
zatadowanych nie wolno przewozi¢ pracownikdw, z wyjgtkiem pracownika
obstugujgcego hamulec,

b) wsiadanie i wysiadanie podczas jazdy jest zabronione;

5) predkos¢ jazdy pojazdu pomocniczego nie moze by¢ wieksza niz:

a) najwyzsza predkosc konstrukcyjna ustalona dla tych pojazdow,

b) 40 km/h przy pchaniu przyczep.

. Oprécz postanowien zawartych w§ 76 ust. 6 kierowca pojazdu pomocniczego
Z przyczepami powinien:

1) sprawdzi¢ przed rozpoczeciem jazdy wiasciwe sprzegniecie pojazdéw i obsade
hamulcow oraz prawidlowe osygnalizowanie pojazdu pomocniczego wraz
Z przyczepami;

2) zwraca¢ uwage w czasie jazdy na stan zatadowania i umocowania tadunku, czy
prowadzi caty skfad i czy nie ma przeszkdd do jazdy, w razie potrzeby wyznaczy¢
pracownika do dodatkowej obserwacji zachowania sie tadunku;

3) zabezpieczy¢ sktad w czasie postoju przed niezamierzonym ruszeniem;
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4) sprawdzi¢ przed rozpoczeciem jazdy z miejsca pracy lub postoju, czy na torze
nie pozostat jakis pojazd lub inny przedmiot iczy nie ma na torze innych
przeszkod do jazdy.
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ROZDZIAL 12
PRZEJAZDY KOLEJOWE

§ 80
Postepowanie na przejazdach kolejowych w przypadkach szczegéinych

1. Dyzurny ruchu ktéry dowiedziat sie o wystgpieniu nieprawidtowosci w dziataniu
urzgdzen ssp na przejezdzie kolejowo-drogowym lub przejsciu powinien:

1) jezeli jest to mozliwe obstuzy¢ urzadzenia zdalnej kontroli (UZK) zgodnie
z instrukcja obstugi urzgdzenia;

2) odnotowac uszkodzenie w Ksigzce kontroli urzgdzen srk E1758;
3) powiadomi¢ automatyka o zaistniatej usterce.

2. W przypadku o ktérym mowa w ust. 1 automatyk po otrzymaniu zgtoszenia
0 usterce powinien:

1) niezwtocznie udac sie na miejsce wystgpienia usterki;
2) zlokalizowac przyczyne wystgpienia usterki;
3) usunac¢ uszkodzenie w mozliwie najkrotszym czasie;

4) w trakcie usuwania usterki i do czasu jej usuniecia osygnalizowa¢ znakami
drogowymi B-20 ,Stop” wraz z umieszczona pod nim tablicg z napisem ,rogatka
uszkodzona” lub ,sygnalizacja uszkodzona” w zaleznosci od kategorii przejazdu
kolejowo-drogowego;

5) po usunieciu usterki dokonac zapisu w Ksigzce kontroli urzgdzen srk E1758 oraz
usung¢ osygnalizowanie.

3. Jezeli przed przejsciem lub przejazdem kolejowo-drogowym ustawiony jest
wskaznik Wk-WKD powiadomienie przez dyzurnego ruchu prowadzgcego pojazd
kolejowy rozkazem pisemnym o usterce urzgdzen SSP i potrzebie ograniczenia
predkosci czota pociggu na przejezdzie kolejowo-drogowym lub przejsciu do 20
km/h nie jest wymagane.

4. Maszynista, ktory podczas zblizania sie pociggu do przejazdu kolejowo-drogowego
lub przejscia zauwazyt nie zamkniecie rogatki, powinien dawacC sygnat
Rp 1 ,Bacznos¢” izmniejszy¢ predkos¢ jazdy, o ile jest to mozliwe, do 20 km/h,
za$ w razie zauwazenia przeszkody do jazdy zatrzymac pocigg przed przeszkoda.
Maszynista powinien zawiadomi¢ dyzurnego ruchu o niezamknieciu rogatki na
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przejezdzie lub przejsciu. Tak samo maszynista powinien postgpi¢ w przypadku
gdy wskaznik Wk-WKD jest ciemny.

5. Sposéb postepowania w przypadku prowadzenia robét w strefie oddziatywania na
urzgdzenia SSP na przejazdach kolejowo-drogowych lub przejsciach, nalezy
okresli¢ w regulaminie technicznym lub regulaminie tymczasowym prowadzenia
ruchu w czasie wykonywania robot.

6. Sposdb postepowania w przypadku prowadzenia robot w strefie oddziatywania na
urzgdzenia srk na przejazdach kategorii B lub C nalezy okresli¢ w regulaminie
technicznym lub regulaminie prowadzenia ruchu w czasie wykonywania robot.



10.

11.
13.
14.
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PODSTAWOWE OKRESLENIA UZYWANE W INSTRUKCJI

. Bezpieczenstwo ruchu kolejowego jest to zespdt czynnosci technicznych

I organizacyjnych zapewniajgcych bezpieczne poruszanie sie pojazdow kolejowych
oraz bezpieczenstwo pracownikow i podréznych.

. Pierwszenstwo jazdy pociggu — jest to prawo do wjazdu, wyjazdu lub przejazdu

pociggu (pojazdu kolejowego) okreslonego przez dyspozytora WKD przed innymi
pociggami (pojazdami kolejowymi).

. Pojazd trakcyjny jest to pojazd kolejowy z napedem wiasnym.

. Prowadzacy pociagi lub pojazdy kolejowe z napedem jest to maszynista pojazdu

trakcyjnego, kierowca drezyny, wozka motorowego lub  maszynista
wieloczynnosciowych iciezkich maszyn do kolejowych robét budowlanych
i kolejowej sieci trakcyjnej.

. Prowadzenie ruchu kolejowego jest to zespdt wzajemnie powigzanych czynnosci,

wystepujgcych  w okreslonym  porzadku, majgcych na celu bezpieczne
przemieszczanie pojazdow kolejowych na liniach kolejowych.

. Punktualno$¢ ruchu pociggow jest to stopien przestrzegania rozktadu jazdy

pociggow przy prowadzeniu ruchu pociggow.

. Regulamin techniczny jest to dokument, ktory w zwartej i usystematyzowanej formie

ustala zakres iporzadek pracy na posterunkach ruchu iodcinkach zdalnego
prowadzenia ruchu w zakresie czynnosci zwianych z prowadzeniem ruchu
kolejowego w dostosowaniu do warunkéw miejscowych.

. Ruch kolejowy jest to poruszanie sie pojazdow kolejowych polegajgce na jezdzie

pociggdéw lub manewrach.

. srk — sterowanie ruchem kolejowym.

Urzadzenia srk — urzgdzenia sterowania ruchem kolejowym.
Zpr — zdalne prowadzenie ruchu .
PSD — pojazdy szynowo — drogowe.

Maszynista — Prowadzgcy pociagi lub pojazdy kolejowe.
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DODATEK |

, WYKAZ
WZOROW TELEFONOGRAMOW ZAPOWIADAWCZYCH

Wzér nr Tekst

1. ,Czy droga dla pociggu nr ....... jest wolna”

la ,Czy droga dla ilo§¢ pociggébw numer nr i numer nr jest wolna ?”,

1b ,Dla ilo§¢ pociggéw numer nr i numer nr droga jest wolna”.

2. . ,Dla pociagu nr ....... droga jest wolna”

2a ,»,Pociag nr przyjechat o godz. min. Czy droga dla pociggu nr jest wolna ?”.

2b ,Pocigg nr przyjechat o godz. min. Czy droga dla ilos¢ pociggéw numer nr

i numer nr jest wolna ?”,
3 . ,otdj pocigg nr ....... ”

3a ,ot0j iloS¢ pociggi(éw) numer nr i numer nr”.

4. . ,leraz dla pociggu nr ....... droga jest wolna”

4a ,1eraz dla ilos¢ pociggdbw numer nr i numer nr droga jest wolna”.

5. ,Zatrzymac pociag nr ....... ”

5a ,LZatrzymac ilos¢ pociggi(éw) numer nr i numer nr”

6. . ,Pociagnr ....... jest zatrzymany”

6a ,Il0SC pociagi(éw) numer nr i numer nr sg zatrzymane”.

7. . ,Nie wyprawia¢ pociggoéw od godz. ...... min. ...... az do odwotania”

8. ,Wstrzymanie wyprawienia pociggéw odwotuje o godz. ....... min. ...... ”

9. ,Pociggnr........ odjechat o godz. ....... min. ........ ”

10. ,Pociggnr........ przejechat o godz. ...... min. ........ )

11. . ,Pociggnr........ przyjechat o godz. ...... min. ........ ?

12. ,0 godz. ..... min. ..... wprowadzam telefoniczne zapowiadanie pociggow
potorze nr...... od ....ccocevveveiiininnnnnnn. dO .o z powodu
................................... ” (nazwa posterunku) (nazwa posterunku)

13. ,O godz. ..... min. ..... odwotuje telefoniczne zapowiadanie pociggdéw po
torze nr ...... (o]0 [ (o [o TR ” (nazwa posterunku)
(nazwa posterunku)

14. ,Przy czynnych obu torach wprowadzam od ..................... (o [o R
ruch (nazwa posterunku) (nazwa posterunku) dwuklerunkowy po torze
nr...... , po ktérym ostatni pocigg nr ....... odjechat 0 godz. ...... min. ..... ?

15. ,,Przywracam ruch jednokierunkowy po torze nr ....... (oo [
do...oooiii ogodz. ......... min. ........ ” (nazwa posterunku)
(nazwa posterunku)

16. ,Czy droga dla manewrow z ...........cccccvvvvvvveeennnnnn. na tor szlakowy nr
................ (rodzaj i nazwa posterunku) na minut ............... jest wolna”

17. ,Dla manewrow z .........ccoceeeevvveennnnnn. na tor szlakowy nr ..... na minut ........

(rodzaj i nazwa posterunku) droga jest wolna”
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18. LMaNewry z .......cccccceeeeeiieenen. na tor szlakowy nr ..... sg ukonczone i tor
ten (rodzaj i nazwa posterunku) jest wolny”
19. L1ornr...... (o]0 IR (o [o R zamkniety od godz. .....
min. ..... (nazwa posterunku) (nazwa posterunku)
Z POWOAU ...cceeiiiiiiieeeiiiie e ?
20. ,rornr...... 0d ..o dO i otwarty o godz. ..... min.
..... ” (nazwa posterunku) (nazwa posterunku
21. »Od (o [o N wprowadzam ruch jednotorowy
dwukierunkowy (nazwa posterunku) (nazwa posterunku) po torze nr
......., PO ktérym ostatni pocigg nr ........ odjechat o godz. ....... min. ....... ”
22. »~Wprowadzi¢ ruch jednotorowy dwukierunkowy od .................... do
..................... (nazwa posterunku) (nazwa posterunku) po torze nr....."
23. ,,Przywracam ruch dwutorowy od ..................... (o [ JUT 0 godz. ....
min. ....” (nazwa posterunku) (nazwa posterunku)
24. e teeeeeeeeeeeeeeee e zamkniety(a) o godz. ....... min. ........ ”
(rodzaj i nazwa posterunku)
25. p eeeeeeeeeeeeeeeeereeeeerrerr—————— otwarty(a) o godz. ...... min. ....... ”
(rodzaj i nazwa posterunku)
26. . »Zatrzymac pociagg, pocigg nr ....... przyjechat (przejechat) bez sygnatu
konca pociggu
27. Llornr..... (o]0 IR (o [o R od godz. ....... min.
......... (nazwa posterunku) (nazwa posterunku) nieprzejezdny dla
pociggow z trakcjg elektryczng”
28. ,Potorzenr....... (o 1o [T (o [0 T od godz. ....... min.
....... ” (nazwa posterunku) (nazwa posterunku)
29. Pocigg nr przejechat przez nazwa prowizorycznego posterunku odstepowego
0 godz. min. Czy droga dla pociggu nr jest wolna ?
29a Pocigg nr przejechat przez nazwa prowizorycznego posterunku odstepowego
0 godz. min. Czy droga dla ilo$¢ pociggdbw numer nr i numer nr jest wolna ?
30 ,Nie wyprawia¢ pociggu nr do czasu przejazdu pociggu nr”
30a ,Nie wyprawia¢ zadnego pociggu do czasu przejazdu pociggu nr’.
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Dodatek Il

Wymagany procent masy hamujacej dla drogi hamowania 400 lub 500 m

Hamulce szybko dzialajace
Hamulce wolno dzialajace

$E| o s Pr¢dkos¢é w km/h
%* i é 2 15120 {25 |30 |35 |40 |45 |50 |55 (60 |65 |70 |75 |80 |85 |90
LE|nE wymagany procent masy hamujacej wynosi:
0 I 6 | 6| 6 | 8 |11 16|21 |28 |36 |46 |56 | 67 80|93 110|131
I |66 6 | 8 |12|18 |26 |35|47 |61 80| - - - - -
1 I 6 |6 6 | 9 |12 |17 |23 |29 |37 |47 |58 |69 |82 ]9 |112| -
I 16|66 | 9 | 13|19 |27 3749|6383 - - - - -
2 I 6 | 6| 7 |10]13 |18 |24 |31 |39 |48 |59 |71 |84 |98 |114]| -
M |66 7 [10]15 |21 |29 |38 |51 66|85 | - - - - -
3 I 6 | 6| 8 | 11|14 1925|3240 |50|61 72|85 |100|117]| -
Il |66 8 |11 |16 22|30 |40 |52 |68 87| - - - - -
4 I 6 | 6|9 |12 |16 |20 |26 |33 |42 |51 |62 | 74|87 |102|119]| -
I |6 |69 |12 ]17 2432|4254 ]70]90 | - - - - -
5 I 6 | 7 (10|13 |17 |22 |28 | 35|43 |53 |64 |76 |89 104|121 -
Il | 6|7 [10]|14 |18 |25 |33 |42 |56 |72|92]| - - - - -
6 I 7 181114182329 |36 |45 |55[66 | 78|91 106|124 -
I |7 |8 ]11]15 |20 |26 |34 |45 |58 | 74|95 | - - - - -
7 I 8 1912 15|19 |24 |30 |37 |46 |56 |67 |79 |93 ][109|126| -
171911216 |21 |28 |36 |47 |60 |76 |97 | - - - - -
8 I 9 |10 13 |16 |20 | 25|32 |39 |48 | 58 |69 |81 |95 [111|129]| -
Il | 81013 |17 | 22 |29 |38 |48 |62 | 78 |100| - - - - -
10 I |11]13]|15]|19 |23 |28 |34 |42 |51 |61 |72 |84 |99 |115]| - -
Il 1101215 |19 | 25|32 |41 |52]|65]|82] - - - - - -
12 | [13[15| 17 |21 |25 |30 |37 |45 |54 |64 |76 |88 |103]|120]| - -
Il 11211418 | 22 | 28 |35 |44 | 55|69 |87 - - - - - -
14 I |15]17]| 20|23 |28 |33 |40 |48 |57 | 67 | 79 | 92 |107|125| - -
I 114117120 | 24 |30 |38 |47 [ 59|73 ]91] - - - - - -
16 | [17]19] 22 | 25|30 |36 |43 |51 60|71 83|09 [111]129]| - -
Il 1711922 | 27 | 33 |41 |50 |62 |77 |9 | - - - - - -
18 | [19]21| 24 | 28 |33 |38 |46 |54 |63 | 74|86 |99 |[115] - - -
Il 119]21|( 25|30 |36 |44 |54 |66 |81 100]| - - - - - -
20 | 212326 | 30|35 |41 |48 |57 |66 | 77|90 [103|120| - - -
Il 12112327 | 32|39 |47 |57 |70]|8 | - - - - - - -
22 | [23[25[ 29 | 33|38 |44 |51 |60 |69 81|93 ]|107] - - - -
Il 1232630 |3 |41 |50 |60 |73[89 | - - - - - - -
25 | [26[29| 32 | 36 |42 |48 |55 |64 |74 (86|99 - - - - -
Il 2629|3339 |46 |54 |65 |79]9 | - - - - - - -
30 | [31[34|38 |42 |48 | 55|63 |72 |82 |94 | - - - - - -
Il 131]35]40 | 46 | 53 |62 | 74 |88 - - - - - - - -
35 | [37[40| 44 |49 |55 |62 |70 |80 |91 ]| - - - - - - -
Il |37]41 |46 |53 |61 |70 |8 |97 - - - - - - - -
40 | |42 45|50 | 55|61 |69 | 78 |88 |99 | - - - - - - -
Il |43 47|53 |60 |69 |79 |91 | - - - - - - - - -




147

ZALACZNIK NR 1

pieczgtka jednostki organizacyjnej

posterunek ruchu .............oevvviiiiiiiii e,

DZIENNIK RUCHU
POSTERUNKU ZAPOWIADAWCZEGO

Zaczety dnia ......ccevvvvviiiiiiieeee, 20 .......... r.

Zakonczony dnia ..........ccceveeeeeee. 20 .......... r.

Liczba stron ponumerowanych ......................
(stownie)

(podpis przetozonego)

WKD sp. z 0.0. (R146)



Szlak /Odstep z i do
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Tor | Droga | Pocigg Pociag Podpis O jezdzie pociaggu
Nr pociggu | sta- | wolna | odjechat | przyjechat | Dyzurnego | Uwagi zawiadomiono
cyjny ruchu droznikéw
przejazdowych
z do g|/m|g|m|dg m do do
rubr. | rubr.
1 2 3 4 5 6 7 8 9 10
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ZALACZNIK NR 2

Przykiad 1 — szlak jednotorowy Podkowa lesna Gtowna — Grodzisk Mazowiecki
Radonska wyposazony w dwukierunkowg potsamoczynng blokade liniowa. Przyktad
dla stacji Grodzisk Mazowiecki Radonska

Kierunek z i do Podkowy Lesnej Gtdwnej

Nr pociggu Droga Pociag Pocigg Podpis Uwagi O jezdzie pociagu
wolna | odjechat | przyjechat | Dyzurnego zawiadomiono
Tor ruchu dréznikow
sta- przejazdowych
z do |cyjny|g| m | g m g m do do
rubr. | rubr.
1 2 3 4 5 6 7 8 9 10
111 1 91009 |01]9 15
110 2 [9]30(9 |31 ]9 |45

Przykfad 2 — szlak dwutorowy Komoréw — Warszawa Srédmiescie WKD
wyposazony w jednokierunkowg samoczynng blokade liniowg . Przyktad dla stacji

Warszawa Srédmiescie WKD

Kierunek z i do Komorowa

Nr pociggu Droga Pociag Pociag Podpis Uwagi | O jezdzie pociagu
wolna | odjechat | przyjechat | Dyzurnego zawiadomiono
Tor ruchu dréznikéw
sta- przejazdowych
z do |cyjny|lg| m| g | m]| g m do do
rubr. | rubr.
1 2 3 4 5 6 7 8 9 10
110 2 - |-- 110136
218 | 12 10 [ 40 [ - [ -
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ZALACZNIK NR 3
WKD Sp. z 0. 0.

DZIENNIK
TELEFONICZNY

Posterunek
Nastawnia

Rozpoczety dnia............cooeveiiiinnn. 20......r.

Zakonczony dnia

Nr telefonu

Dziennik ten zawiera kartek numerowanych sztuk
(stownie)

R 138
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Nr

kol.

Data

Adres i tresé

Rozmowy lub telefonogramu

zakonczenia
rozmowy
lub nadania
telefonogramu

godz.

min.

Nadat
Odebrat
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ZALACZNIK NR 4
pieczatka jednostki organizacyjnej

posterunek ruchu Komoréw

KSIAZKA OSTRZEZEN
DORAZNYCH

CZESC |
szlaku
odcinku

CZESC I
szlaku
odcinku

CZESC Il
szlaku
odcinku

dla pociggow kursujgcych po linii WKD

Zaczety dnia r

Zakonczony dnia ............. 20 ....r.

Liczba stron ponumerowanych

(podpis przetozonego)

WKOD Sp. z 0.0. (R-189)
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WPROWADZENIE OSTRZEZENIA

Ostrz. Zmniejszenie szybkosci jazdy
P Miejsce
L O;OWIQZI%G (stacja, szlak) Ki K Inne
P 0 0 od km — do km Ppo _ W KIETunku Ostrzezenia
data data torze | nieparz. | parzyst. | z powodu
godz. godz. nr km/h km/h
min. min.
1 2 3 4 5 6 7 8 9




154

WPROWADZENIE OSTRZEZENIA

ODWOLANIE OSTRZEZENIA

Podstawa Do ksigzki Ostrzezenie wazne Kto odwotat Do ksiazki ostrzezen
(kto zadat, numer ostrzezeh wpisat do odwotania ostrzezenie wpisat
i data zgdania) data podpis przestaje numer i data data podpis
godz.- min obowigzywac¢ od odwotania
(data-godz-min)
10 11 12 13 14 15 16
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ZALACZNIK NR 5

Rozkaz pisemny ,,0” Nr

dIZ pOCIaaLL ... dnia

1 1) zmniejszy¢ szybkos¢ i zachowacé ostrozno$é
2) jechac ostroznie (skrét j.0.)

.
od | do =l 2
Nan;;oztzf?;iﬁku, SzyokosC) ocnac |z powodu

kilometra | "rre | ostroznie

2 inne:

Stacja Posterunek Godz min
e "[')'j'z'ﬁ'r'r'ny'r'ﬁéhii ................................................ E';-)Bi-e-c-é'ﬁléEﬁﬁr‘ﬁéé&‘fﬁc}id ......................
”"'kié}aw‘mkﬁbéiagﬂ” O o }igéghiéié .......

WKD Sp. z0.0. N? 092701 |

R 307
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ZALACZNIK NR 6
Rozkaz pisemny ,,S” Nr ...
dia P0d dnia
manewru
1 ; sygnatu nakaz jazdy
PO " tylko tego rozkazu pisemnego
—przejechaé obok wskazujacego sygnat, St6j” semafora
wyjazdowego
OWEED ocoorcsmsesscnoescsei
(odmoszacego sig do wyjsadu pociagu)
~wyjechat ztorunr nie posiadajacego semafora
wyjazdowego
2 Zezwalam przejechaé obok wskazujacego sygnat , St6j” semafora:
—wjazdowego
—drogowskazZoWeg0 ........cocuwismicinns
(odonszasego siedowiada pociags)
—odstgpowego
—~wjechaé zZamkniQtego torunr ovwveeveevercevercss nie posiadajacego semafora
wjazdowego
3 Od do PO torzenr ... cuch

pociggdw prowadzony jest w odstgpie posterunkéw nastgpezych.
Wskazania semafordéw sbl sa niewazne. Zachowaé ostroznos¢ od
ostatniego semafora ze wskaZnikiem ,,W 18", Szlak wolny, ostatni pocigg

Wi i s przybyl do o godzinie
4 Inne:
Stacia Postarunek Godz. min.
Dydurmy ruchu Z polecenia dyburmego ruchu
Rozkaz otrzymatem
Kerownlk pociagu Maszynista

Dotyczgce dziatki obramowat, a niepotrzebng w n;h tres¢ skreslic
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ZALACZNIK NR 7

Rozkaz pisemny ,N” Nr ... .

Al POGIROU NI e OO i it e,

1 Od = do .
tornr jest zamknigty, ruch jednotorowy

dwukierunkowy wprowadzone po torze nr

sygnalu , Nakaz jezdy™ .

2 ZEZWALAM po otrzymaniu
PO tylko tego rozkazu pisemnego

—przejechaé obok wskazujacego sygnat ,.Sto;" semafora:

~wyjazdowego....... A stk ks

= drogowskazowego ... w.e s SRS g0 wyjents )

—wWjazdowego ... T POSE, 04, bez sem. wyjazdowego

S 1 - O e S e U S ... mie posiadajgeego semafora
wylazdowego wyjcchaé w kierunku ...
na tor szlakowy lewy - prawynr ..

3 Jazda - popychanic pociggu odbedzie sig w kierunku:
O V) R e e s S skad
pocigg - popychacz ma wricic po torze lewym nr .. ... o

[ D S | | S S I e

4 WJIAZD ztoruszlakowegonr ..
stacyg - posterunck odgaleiny . v OAbedZiE S1E
PO otrzymaniu:

- sygnatu zastepezego ,.Sz" na osobnym urzadzeniu

ustawionym zlewej - z prawej strony toru

rozkazu pisemnego ,.\N"” (dorgczonego lub przekszanego

przez urzgdzenia lacznodet)

5 ZEZWALAM wijechaé z toru szlakowego nr i i
z kicrunku
na stacjg - posterunek odgalezny ... P A

iprzejechac obok SYgnalu S16]™ DA ... ittt

6 Inne:

Rozkaz otrzymatem

Keroank pacigge Naoyniesn

Dotyczace dziak| obramowac, a niepotrzebna w nich trest skresiic

WKD Sp. z 0.0. MY 336401

R 306
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WYKAZ ZMIAN
Decyzja Prezesa Czytelny Zmiana Nr Zarzadzenia
Lp. Urzedu Zmiana dotyczy podpis obowigzuje | wprowadzajgcego
Transportu pracownika od dnia zmiane
Kolejowego wnoszacego
rozdziat zmiang

§ ust./p-t




