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ZARZADZENIE NR 7/2021
Zarzadu
Warszawskiej Kolei Dojazdowej sp. z 0.0.
z dnia 25 stycznia 2021r.

w sprawie wprowadzenia przepisu wewnetrznego p.n. ,Instrukcja sygnalizacji na liniach WKD” WKD A-1 wydanie I1.
Na podstawie § 11 ust. 2 umowy Spétki oraz § 7 pkt 14 Regulaminu Zarzadu spotki Warszawska Kolej Dojazdowa sp. z 0.0.,

Zarzad postanawia, co nastepuje:
§1

Wprowadza sie do uzytku wewnetrznego przepis wewnetrzny pod nazwg_ ,Instrukcja sygnalizacji na liniach WKD” WKD A-1
wydanie Il, zatwierdzony przez Prezesa Zarzadu spotki Warszawska Kolej Dojazdowa sp. z 0.0. Uchwatg Nr 6 /2021 z dnia

20 stycznia 2021r. stanowigcg zatacznik do Zarzadzenia.
§2

Przepis wewnetrzny, o ktérym mowa w § 1 stanowi zatacznik do niniejszego zarzadzenia.

§3

Zarzadzenie wchodzi w Zycie z dniem podjecia.

§4

Z dniem podjecia niniejszego zarzadzenia traci moc Zarzadzenie Nr 31/2015 Zarzadu Warszawskiej Kolei Dojazdowej sp. z
0.0. zdnia 12 listopada 2015r.

PREZES ZARZADU
Dyrektor Generalny
-
Michat Panfil
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WPROWADZENIE

Instrukcja jest realizacjg postanowien aktow prawnych:

Ustawy z dnia 28 marca 2003 r. o transporcie kolejowym,

Rozporzgdzenia Ministra Infrastruktury z dnia 18 lipca 2005 r. w sprawie ogdlnych warunkow
prowadzenia ruchu kolejowego i sygnalizacji (t. j. Dz. U. z 2015 r. Poz. 360 z pdzn. zm.).

§ 1. Przeznaczenie instrukcji

Instrukcja obowigzuje wszystkie wydziaty organizacyjne WKD sp. z o. o. - (WKD) oraz inne
podmioty zewnetrzne, ktére zostang do jej przestrzegania zobowigzane na podstawie

zawartych umoéw.

ROZDZIAL |

§ 2. Postanowienia ogdlne

1. Niniejsza instrukcja dotyczy stosowania sygnalizacji na liniach kolejowych WKD:

1)

2)

sygnaty, za pomocg ktdrych przekazuje sie nakazy lub polecenia wykonania
okreslonych czynnosci zwigzanych z ruchem pociggdw, manewrami taboru
kolejowego, bezpieczernstwem ruchu, mienia kolejowego i 0soéb;

wskazniki, za pomocag ktdrych przekazuje sie nakazy lub polecenia nieobjete
sygnatami oraz informacje zwigzane z ruchem pociggédw, manewrami lub
bezpieczenstwem ruchu, mienia kolejowego i 0sdb.

2. Sygnaty, o ktérych mowa w pkt 1, ust. 1 moga by¢:

1)

2)
3)
4)
5)

nadawane przez:

a) sygnalizatory przytorowe,

b) semafory,

c) tarcze ostrzegawcze semaforowe,

d) tarcze manewrowe,

e) sygnalizatory sygnatu zastepczego,

przekazywane przez state lub przenosne tarcze albo latarnie;
dawane przez osoby do tego uprawnione;

na taborze kolejowym;

ostrzegawcze i alarmowe.

3. Wskazniki, o ktérych mowa w ust. 1 pkt 2, moga by¢:

1)
2)
3)

zwrotnicowe;
ogolnoeksploatacyjne;
dotyczace zelektryfikowanych linii kolejowych;



4. Na liniach kolejowych znaczenia miejscowego i bocznicach dopuszcza sie stosowanie
sygnatow i wskaznikow innych niz ustalone rozporzgdzeniem, na warunkach okreslonych
w przepisach wewnetrznych wydanych przez zarzadce infrastruktury.

ROZDZIAL 1I

§ 3 Sygnaty nadawane przez semafory

Semafor swietlny skfada sie z latarni sygnatowej zamontowanej na maszcie lub bezposrednio
na podstawie (semafor karzetkowy) ewentualnie zawieszony obok toru lub nad nim. Na
semaforach swietlnych stosuje sie Swiatta koloru czerwonego, zielonego, pomaranczowego
i biatego. Swiatfa koloru zielonego, pomarariczowego i biatego moga by¢ ciagte lub migajace.
Swiatto czerwone stosuje sie tylko ciagte. Obraz sygnatowy moze by¢ podawany w linii
pionowej jednym lub dwoma $wiattami jednoczesnie.
Obraz sygnatowy sktadajacy sie tylko z jednego Swiatta (oprécz czerwonego) moze byc
podany $wiattem ciggtym lub migajacym. Jezeli obraz sygnatowy skfada sie z dwdch swiatet,
to dolne swiatto jest zawsze pomaraniczowe ciggte, gérne zas Swiatto moze by¢ zielone lub
pomaranczowe, ciggte lub migajgce (nie dotyczy sygnatu na semaforach $wietlnych stosowanych
do odwotania). Jezeli obraz sygnatowy sktada sie z dwdch $Swiatet, to zezwala sie na jazde przy
tym semaforze oraz przez okreg zwrotnicowy ostaniany tym semaforem z predkoscig
zmniejszong do 40 km/h o czym informuje $wiatto dolne, zawsze pomaranczowe ciggte (nie
dotyczy sygnatu na semaforach $wietlnych stosowanych do odwotania).
Obrazy sygnatowe, uzywane w sygnalizacji na WKD, wskazujg nastepujgce predkosci:

a) najwiekszg dozwolong na danym odcinku linii, wskazang dla kazdego pociggu

w wewnetrznym rozkfadzie jazdy,
b) 40 km/h.


http://republika.pl/rbach/e1/sem.htm

Sygnaty na semaforach $wietlnych

Sygnat S1 "St6j" Sygnat S2 Sygnat s4
» Nakazuje zatrzymanie »Jazda z najwieksza »Nastepny semafor wskazuje
pociggu przed semaforem” dozwolong predkosécia" sygnat zezwalajacy na jazde z
Jedno czerwone swiatto Jedno zielone éwiato ciagte predkoscig zmniejszona do 40
ciggte na semaforze km/h

na semaforze ) .
Jedno pomaranczowe $wiatto

migajgce na semaforze

2D @ =
O

Sygnat S5 Sygnat S10 Sygnat S13
,Nastepny semafor nadaje Jazda z predkoscia nie »Jazda z predkoscia nie
sygnat —,Stéj" przekraczajacg 40 km/h, a przekraczajacg 40 km/h, a
Jedno swiatto potem z najwieksza przy nastepnym semaforze —
pomaranczowe dozwolong predkoscia. ,Stéj"
ciggte na semaforze Dwa ¢$wiatta na semaforze w || Dwa $wiatta pomaranczowe
jednym pionie: dolne Swiatto ciggte na semaforze w
pomaranczowe ciagte, a gorne jednym pionie

- zielone ciggte.

O

T T
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Sygnat S2-WKD ,,Jazda z najwieksza dozwolong predkoscia":
jedno zielone swiatto ciggte na semaforze,
sygnat S 2-WKD zezwala na jazde z najwiekszg dozwolong predkoscia dla
danego pociggu na danym odcinku linii kolejowej i informuje, ze:

a) nastepny semafor blokady liniowej samoczynnej dwustawne;j
poprzedzony wskaznikiem W2-WKD nadaje sygnat zezwalajacy na jazde
albo sygnat "Stoj",

b) nastepny semafor blokady liniowej samoczynnej dwustawne;j
poprzedzony wskaznikiem W 2-WKD jest ostatnim semaforem, i petnigc
role tarczy ostrzegawczej, wskazuje sygnat adekwatny do wskazan
semafora wjazdowego;

5)

Sygnaty na semaforach swietlnych stosowane do odwotania
»Wolna droga ze zmniejszong predkoscig” lub ,,Wolna droga ze
zmniejszong predkoscia. Nastepny semafor nadaje sygnat
zezwalajacy na jazde”; dzienny i nocny: dwa zielone swiatta na
semaforze w jednym pionie zwrdcone do pociggu

)
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1. Sygnaty na semaforach sSwietlnych mogg by¢ podawane przez pracownika lub moga
wyswietlac sie samoczynnie pod wpltywem oddziatywania pociagu.
W zaleznosci od tego rozrézniamy semafory swietlne pétsamoczynne i samoczynne:
— maszty semaforéw pdétsamoczynnych pomalowane sg w poziome pasy
czerwono-biate, z tym ze pierwszy pas od dotu masztu jest czerwony.
— maszty semaforéw odstepowych samoczynnych, na szlakach wyposazonych
w blokade samoczynng, sg koloru biatego.
— latarnie sygnatowe semaforéw swietlnych karzetkowych, z przodu i z bokdw,
pomalowane sg w poziome pasy na przemian biate i czerwone.

2. Pociag zatrzymany przed semaforem odstepowym samoczynnym wskazujgcym sygnat
S1 ,Stoj”, jezeli nie ukaze sie sygnat zezwalajacy na jazde, powinien jechac dalej
z predkoscig nieprzekraczajgcg 20 km/h, oile nie ma widocznej przeszkody do jazdy.
Predkos¢ pociggu nalezy tak regulowac, aby mozina byto w kazdej chwili zatrzymac
pocigg w przypadku zauwazenia przeszkody. Jazda pociggu z ostroznoscig obowigzuje do
czasu miniecia przez czoto pociggu semafora wskazujgcego sygnat zezwalajgcy na jazde.

3. Pociag zatrzymany przed semaforem wskazujgcym sygnat S1 ,,Stéj”, nieo$wietlonym lub
wskazujgcym biate swiatto badz sygnat watpliwy, z wyjgtkiem semafora odstepowego
samoczynnego, moze jechac dalej, jezeli na semaforze ukaze sie sygnat zezwalajacy lub
sygnat zastepczy, albo na rozkaz pisemny, doreczony druzynie pociggowej lub
przekazany za pomocg urzadzen tgcznosci.

4. Pocigg zatrzymany wskutek braku semafora swietlnego na miejscu, na ktérym
poprzednio sie znajdowat, jak rowniez pociag zatrzymany przed sygnatem D1 ,5téj” na
przenosnej tarczy zatrzymania ustawionej w miejscu brakujgcego semafora moze jechac
dalej na rozkaz pisemny, doreczony druzynie pociggowej lub przekazany za pomoca
urzadzen tacznosci.

5. Semafory sg ustawiane lub zawieszane bezposrednio obok toru, do ktérego sie odnoszg

wedtug nastepujgcych zasad:

a) na stacji oraz na szlaku jednotorowym - po prawej stronie toru, patrzac w kierunku
jazdy;

b) na szlaku o dwdch torach - po zewnetrznej stronie toréw, tzn. dla toru prawego - po
prawej, a dla toru lewego - po lewej stronie patrzgc w kierunku jazdy;

c) jezeli na szlaku nastepuje réwnolegte zblizenie dwéch lub wiecej toréw, to na
odcinku wspdlnym semafory umieszcza sie odpowiednio wedtug zasad podanych
w pkt. 5b,

12



Odcinek wspolny
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— na odcinkach, na ktérych tory sie oddalajg do posterunkéw ruchu nie lezacych na
danym odcinku linii o dwéch lub wiecej torach, semafory umieszcza sie odpowiednio
wedtug zasad podanych w pkt. 5a, 5b.

Odcinek wspdlny

—C0O0O—
O—

—R

Podane w pkt. 5b, 5c zasady dotyczg zaréwno sytuowania semaforéw na szlaku jak

i

i osygnalizowania wjazdéw pociggdw ze szlaku na zapowiadawczy posterunek ruchu.
Jezeli w miejscowych warunkach jest niemozliwe albo technicznie utrudnione
zachowanie zasad sytuowania semaforow podanych pod lit. a), b), c), to za zezwoleniem
zarzgdzajgcego WKD semafor mozna umiesci¢ w innym miejscu, niz jest to wymagane
Nalezy wéwczas zastosowaé wtasciwy wskaznik W15 w tym miejscu, gdzie normalnie
powinien znajdowac sie semafor.

Sygnat S1 na semaforze jest wazny zaréwno dla pociggdéw, jak i dla manewrdéw i oznacza
zakaz przejechania obok semafora wskazujgcego taki sygnat.

Nieczynne, to znaczy nieoddane do uzytku lub uniewaznione, sygnalizatory Swietlne

oznaczone sg wskaznikiem kasowania W31 zawieszonym pod latarnig sygnalizatora.
Sygnalizatoréw nieczynnych nie oswietla sie.

13



wskaznik W31 ,Wskaznik kasowania”

 h

Sygnat zastepczy ,,S2”

Sygnat zastepczy Sz ,,Mozna przejecha¢ obok semafora wskazujgcego sygnat S1 ,Stéj” albo
sygnat watpliwy, albo tez semafora nieoswietlonego lub przejecha¢ obok sygnalizatora
sygnatu zastepczego, majacego wyfacznie latarnie ze swiattem biatym — bez rozkazu
pisemnego”. Jedno $wiatto matowobiate migajgce na semaforze lub maszcie semafora, albo
na maszcie semafora nieoswietlonego, albo umieszczone na osobnej podstawie.

r_..;-"'_"'-\.

et

l"""f.
b || lub ==
{ 1
L |

Sygnat zastepczy Sz zezwala na:
a) jazde do nastepnego semafora, tarczy zaporowej, miejsca ustawienia tarczy
zatrzymania D1,

14



b) jazde, ktéra moze odbywac sie z predkoscig nie wiekszg niz 40 km/h i nie wymaga

zatrzymania sie przed nim; maszynista powinien jednak tak regulowacé predkos¢
jazdy, aby mogt w kazdej chwili zatrzymac pociag w razie nagtego zauwazenia
przeszkody; przy wyjezdzie na szlak bez blokady samoczynnej jazda z predkoscig do
40 km/h obowigzuje w granicach posterunku ruchu.

wyjazd pociggu na szlak z blokadg samoczynng na podstawie sygnatu zastepczego,
rozkazu pisemnego doreczonego druzynie pociggowej lub przekazanego za pomoca
urzgdzen tacznosci powinien odbywaé sie ze szczegdlng ostroznoscig, tak aby
maszynista mogt w kazdej chwili zatrzymaé pocigg w razie nagtego zauwazenia
przeszkody, przy tym predkos¢ jazdy nie moze przekracza¢ 20 km/h; jazda pociggu
z ostroznoscig obowigzuje do czasu miniecia przez czoto pociggu semafora
wskazujgcego sygnat zezwalajgcy na jazde, oile maszynista nie otrzymat rozkazu
pisemnego z informacjg, ze samoczynne semafory odstepowe sg niewazne.

§ 4 Sygnaly na tarczach ostrzegawczych

1.

3.
4.

Na liniach WKD stosuje sie tarcze ostrzegawcze semaforowe swietlne .

Tarcza ostrzegawcza semaforowa swietlna sktada sie z masztu koloru szarego, na ktérym

umieszczona jest latarnia sygnatowa ze szktem pomaranczowym. Tarcza ostrzegawcza

semaforowa swietlna nadaje nastepujgce sygnaty:

Sygnat Os1 "Semafor, do ktérego sie tarcza Sygnat Os4 "Semafor, do ktérego tarcza sie
odnosi, wskazuje sygnat "Staj" odnosi, wskazuje sygnat zezwalajacy na jazde z
Jedno $wiatto pomaranczowe ciggte na tarczy predkoscig zmniejszona do 40 km

Jedno swiatto pomaranczowe migajgce na tarczy

— )

Tarcza ostrzegawcza ustawiona jest przed semaforem swietlnym.
Tarcze ostrzegawcze ustawia sie przy torach, do ktérych sie odnosza, wedtug tych
samych zasad, jakie obowigzujg dla semaforéw.
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5.  Wyswietlony sygnat na tarczy ostrzegawczej semaforowej nie zwalnia druzyny
trakcyjnej od obowigzku obserwowania, jaki sygnat jest na semaforze. Czynna (nie
uniewazniona) nieosSwietlona tarcza ostrzegawcza swietlna albo ukazujacy sie na niej
sygnat watpliwy oznaczajg sygnat Os1 "Semafor, do ktérego tarcza sie odnosi, wskazuje
sygnat Stéj (S1)".

§ 5 Sygnaty zamknig¢cia toru
Sygnaty zamkniecia toru stosuje sie na tarczach zaporowych, wykolejnicach oraz koztach
oporowych.

1. Tarcze zaporowe

Sygnat Z1 "Stgj" Sygnat Z2 "Jazda dozwolona"
Dzienny i nocny Dzienny i nocny
Kresa pozioma czarna na tle biatej okragtej tarczy Kresa ukosna czarna pod katem 45° w gére ku

stronie prawej, na tle biatej okragtej tarczy

Sygnat Z1 na tarczy zaporowej jest wazny zaréwno dla manewrdw, jak idla pociggéw
i nakazuje zatrzymanie pociggu lub manewrujgcego taboru kolejowego przed tg tarczg;
Pocigg zatrzymany przed tarczg zaporowq nadajgcy sygnat Z1 ,Stéj” moze jechaé dalej na
rozkaz, doreczony lub przekazany za pomocg urzadzen tacznosci druzynie pociggowe;j.

Sygnat Z2 na tarczy zaporowej zezwala na przejazd manewrujgcego taboru kolejowego poza
te tarcze.
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2. Sygnaty na wykolejnicach

Latarnie wykolejnicowe nadajg nastepujace sygnaty

Sygnat Z1lwk Sygnat Z2wk
"St6j, wykolejnica na torze" "Wykolejnica zdjeta z toru"
dzienny i nocny dzienny i nocny

Kresa pozioma czarna na tle biatej, okragtej tarczy | Kresa pozioma czarna na tle biatej, okragtej tarczy

1) Sygnaty na wykolejnicach stuzg do oznaczania, czy wykolejnica jest na torze, czy tez
zdjeta z toru. Jako sygnatu na wykolejnicach uzywa sie latarn oszklonych szktem
koloru mlecznego lub tarcz nieoswietlonych, ktére wskazujg jednakowe sygnaty we
dnie i w nocy.

2) Sygnat Z1wk "Stéj, wykolejnica na torze" wskazuje, ze jazda i manewry po torze, na
ktorym znajduje sie wykolejnica, s3 dozwolone do wykolejnicy.

3) Latarnie sygnatéw na wykolejnicach majg z tytu dwa mleczne biate swiatetka, ktére
w linii pionowej oznaczajg "Wykolejnica zdjeta z toru", w linii zas poziomej "Stoj,
wykolejnica na torze".

3. Sygnat na kozle oporowym

W przypadku toréw zakonczonych koztem oporowym tarcze zaporowg wskazujgcg stale
sygnat Z1 ,Stoj” lub semafor swietlny stale wskazujgcy sygnat S1 ,,Stéj” ustawia sie z prawej
strony toru, patrzac w kierunku jazdy, w miejscu, gdzie rozpoczyna sie odcinek zasypany
piaskiem, a przy rampach — z prawe] strony toru, na wysokosci belki zderzakowej kozta
oporowego. W przypadkach okreslonych przez zarzadce infrastruktury w przepisach
wewnetrznych na tarczach zaporowych wskazujgcych stale sygnat ,Stéj” mozna zamiast
latarn uzywaé tarcz nieoswietlonych, dajgcych takie samo wskazanie, jakie daje latarnia
sygnatu ,,Stéj”. Zaleca sie, zeby takie tarcze byty wykonane z materiatéw odblaskowych.
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§ 6 Sygnaty dawane przy manewrach

Sygnaty przy manewrach dawane sg na tarczach manewrowych, semaforach swietlnych,
a takze gwizdawka ustng lub trgbka i jednoczesnie - choragiewka lub reka w dzien, zas
reczng latarkg w porze ciemnej.

Tarcze manewrowe Swietlne.

1. Tarcze manewrowe sftuzg wytgcznie do przekazywania sygnatéw dla jazd
manewrowych.

2. W tarczach manewrowych stosuje sie $wiatta koloru niebieskiego i biatego.

3. Oznaczenie tarczy manewrowej sktada sie z liter ,Tm” i kolejnego numeru tarczy
Tarcza manewrowa $wietlna sktada sie z umieszczonej na stupie lub podstawie, lub
zawieszonej obok toru oprawy (gtowicy) z dwiema lampami w jednym pionie.

Sygnat Ms1 Sygnat Ms2
"Jazda manewrowa zabroniona" "Jazda manewrowa dozwolona"
jedno $wiatto niebieskie na tarczy jedno matowobiate $wiatto na
tarczy

° ()

5. Jezeli nie jest mozliwe podanie na tarczy manewrowej sSwietlnej sygnatu Ms2,
manewrujacy tabor kolejowy moze przejechac poza sygnalizator zabraniajgcy dalszej
jazdy, gdy upowazniony pracownik da zezwolenie na jazde za pomocg S$rodkéw
tacznosci lub podajgc odpowiedni sygnat Rm1,, Do mnie” lub Rm2 , 0de mnie”.
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6. Sygnaly manewrowe moga by¢ rowniez nadawane przez semafory swietlne, ktére na
tabliczce opisowej oznaczone literg ,,m”.

7. Sygnat S1,St6j” na semaforze, odnosi sie réwniez do manewrow.

8. lJezeli nie jest mozliwe nastawienie sygnatu Ms2 na semaforze manewrujgcy tabor
kolejowy moze przejechaé poza ten semafor wskazujgcy sygnat ,Stéj” gdy
upowazniony pracownik wyda zezwolenie na jazde za pomocga Srodkéw tacznosci lub
sygnat Rm1 ,Do mnie” lub Rm2 ,,0de mnie”.

9. Tarcze manewrowe $wietlne nie oddane do uzytku lub uniewaznione oznacza sie tak
jak semafory Swietlne wskaznikiem W31.

Sygnaty reczne i stuchowe dawane przy manewrach

Sygnat Rm1 "Do mnie" - dwa dtugie tony gwizdawka ustng lub trabka

i jednoczesnie

Dzienny Nocny
choragiewka sygnatowa koloru reczna latarka z biatym
26ttego lub reka poruszana poziomo Swiattem poruszana poziomo

Sygnat Rm1 oznacza, ze nalezy jechac¢ w kierunku dajacego sygnat.
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Sygnat Rm 2 "Ode mnie" - jeden dtugi ton gwizdawka ustng lub trgbka

i jednoczesnie

Dzienny
choragiewka sygnatowa koloru zéttego
lub reka poruszana pionowo

Nocny
reczna latarka z biatym swiattem
poruszana pionowo

Sygnat Rm2 oznacza, ze nalezy jechac w kierunku od dajgcego sygnat.

Gdyby odebranie sygnatu "Do mnie" lub "Ode mnie" byto niemozliwe lub utrudnione, to
w przypadkach, w ktérych wymagane jest danie z nastawni sygnatu Rm1 lub Rm2, sygnat ten
nozna zastgpic¢ stowami "Jechac w kierunku...", przekazanymi za pomoca urzadzen facznosci.

Sygnat Rm3 "Zwolni¢" - kilka przeciggtych tondéw gwizdkiem lub trabka

i jednoczesnie

Dzienny
choragiewka sygnatowa koloru
z6ttego lub reka poruszana
powolnym ruchem po tuku do gory i
na dot

Nocny
latarka sygnatowa z biatym swiattem
poruszana powolnym ruchem po tuku
do gory ina dot

Sygnat Rm4 "Stoj"

Trzy krétkie szybko po sobie nastepujace tony gwizdawka ustng lub trgbka, kilkakrotnie

powtdrzone
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i jednoczesnie

Dzienny Nocny
zataczanie okregu rozwinieta zataczanie okregu reczng
choragiewka, innym latarkg ze swiattem biatym

przedmiotem lub reka

Do sygnatu Rm4 nalezy sie zastosowac rowniez i w tym przypadku, gdy sygnat ten zostat
tylko dostrzezony lub tylko ustyszany, niezaleznie kto go podat.

Sygnat Rm 6 "Docisnac¢"

Dwa krotkie tony gwizdawkg ustng lub tragbka
o O

i jednoczesnie

Dzienny Nocny
kilkakrotne zblizenie do siebie biate swiatto latarki przerywane
wyciggnietych poziomo przed siebie rak w krotkich odstepach czasu

skierowane w strone maszynisty

9

4

Sygnat Rm 6 oznacza, ze nalezy nacisng¢ na tabor kolejowy w celu sprzegniecia lub
rozprzegniecia.
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§ 7 Sygnaly dawane przez dyzurnego ruchu

Sygnat Rd1 "Nakaz jazdy"

Dzienny Nocny
okragta biata tarczka z zielong obwdédka latarka z zielonym Swiattem poruszana
poruszana pionowo pionowo

Sygnat Rd1 ,Nakaz jazdy” przy wyprawianiu pociggdw podaje dyzurny ruchu, a przy
przepuszczaniu pociggdw — dyzurny ruchu lub nastawniczy na kazdorazowe polecenie
dyzurnego ruchu, wtedy gdy jest to wymagane odpowiednimi przepisami lub instrukcjami.

§ 8 Sygnaly drogowe

Sygnaty drogowe mogg by¢ podawane za pomoca tarcz przenosnych ewentualnie recznie
i dzwiekowo.

Sygnat DO "Za tarcza ostrzegawcza znajduje sie tarcza zatrzymania"

Dzienny Nocny
nieruchoma okragta tarcza Pomaranczowe Swiatto na maszcie pod
pomaranczowa z czarnym pierscieniem i tarcza
biata obwddka

1. Nieruchoma przenosna tarcza ostrzegawcza DO informuje, ze w odlegtosci drogi
hamowania zwiekszonej 0 200 m znajduje sie tarcza zatrzymania z sygnatem D1;
przed przeno$ng tarczg ostrzegawczg nie ustawia sie wskaznika W1

2. Jezeli powierzchnia przenosnej tarczy ostrzegawczej i przenosnej tarczy zatrzymania
jest odblaskowa, to mozna nie stosowac na nich sygnatu nocnego.
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3. Przenosnga tarcze ostrzegawczg DO iprzenosng tarcze zatrzymania D1 ustawia sie
w stosunku do toréw, do ktérych sie odnoszg, wedtug tych samych zasad ustawiania,
jakie obowiazujg dla semaforéw, z tym ze na stacjach przenosng tarcze zatrzymania
ustawia sie w osi toru.

Sygnat D1 "Stéj" dawany tarcza zatrzymania

Dzienny Nocny

prostokatna tarcza czerwona czerwone Swiatto posrodku nad
z biatg obwddka tarcza

Dla pociggu jadgcego lewym torem linii dwutorowej tarcze D1 ustawia sie tak jak semafory
tj. po lewej stronie.

Sl Droga hamowania + 200m

osygnalizowanie !m @m

przeszkody na
linii —O —

jednotorowej

Droga hamowania + 200m S0m

osygnalizowanie @

przeszkody na I Ii @
jednym z toréw
linii dwutorowej

Droga hamowania + 200m 50m S0m Diroga hamowania + 200m

Drroga hamowania + 200m S0m S0m Droga hamowania + 200m

osygnalizowanie m@ m|! im @
przeszkody na
obu torach linii

dwutorowe;j @ "““““““’E I— '@—

Droga hamowania + 200m Sl Shm Droga hamowania + 200m

1. Dla umozliwienia kontroli, czy latarnia tarczy zatrzymania swieci sie, od tytu powinna
pokazywac $wiatto matowobiate tej samej wielkosci, jak Swiatto przednie.

2. Sygnat D 1 ,,Stdj” dawany tarczg zatrzymania stosuje sie do oznaczenia miejsca, w ktérym

z jakichkolwiek powodow konieczne jest zatrzymanie pociggu lub manewrujgcego sktadu,

23



a w miejscu tym nie ma semafora ani sygnatu zamkniecia toru lub na sygnalizatorze
ustawionym tam nie da sie nastawic sygnatu zabraniajgcego jazdy, a w szczegdlnosci:

1) jezeli stan toru lub jakakolwiek przeszkoda zagraza bezpieczenstwu ruchu
kolejowego;

2) jezeli na semaforze lub na tarczy zaporowej nie mozna z powrotem nastawié
sygnatu ,,Stéj”;

3) jezeli czasowo brak semafora;

4) w razie zamkniecia toru szlakowego lub stacyjnego albo jego czesci; sygnat ten
stosuje sie takze na szlaku do oznaczenia miejsca wymagajgcego ograniczenia
predkosci ponizej 10 km/h.

5) jezeli stan toru lub jakakolwiek przeszkoda zagraza bezpieczenstwu ruchu
pociggéw albo jezeli czes¢ szlaku jest tak uszkodzona, ze mozna po niej
przejecha¢ tylko z szybkoscia mniejszg niz 10 km/h, lub jezeli z innych
wzgleddw jazda na szlaku wymaga ograniczenia szybkosci ponizej 10 km/h,

9. W przypadkach, o ktérych mowa w ppkt 3 i 4, tarcze D 1 ustawia sie przy semaforze lub
W miejscu ustawienia semafora.

10. Tarcze zatrzymania na szlaku ustawia sie w odlegtosci co najmniej 50 m od miejsca, ktére
ma by¢ ostoniete, a oprécz tego przed tarczg zatrzymania ustawia sie przeno$ng tarcze
ostrzegawczg w odlegtosci drogi hamowania zwiekszonej o 200 m.

11. W obrebie stacji tarcze zatrzymania ustawia sie w osi toru, w odlegtosci 100 m przed
miejscem, ktére ma by¢ ostoniete. Jezeli warunki miejscowe nie pozwalajg na jej
ustawienie we wskazanej odlegtosci, wéwczas mozna ustawi¢ tarcze zatrzymania
w odlegtosci mniejszej niz 100 m. Przed tarczg zatrzymania ustawiong w obrebie stacji nie
umieszcza sie przenosnej tarczy ostrzegawczej DO.

12. Jezeli tor miedzy dwoma posterunkami zapowiadawczymi jest zamkniety, nalezy oprocz
tarcz zatrzymania, ostaniajgcych przeszkode na szlaku, ostoni¢ ten tor réwniez na
obydwdch stacjach tarcza zatrzymania, bez tarczy ostrzegawczej, ustawiong na osi toru
poza ostatnim rozjazdem.

Sygnat D2 "Stéj" dawany recznie

Dzienny Nocny
zataczanie okregu rozwinietg choragiewka lub | zataczanie okregu reczng latarka ze $wiattem biatym
jakimkolwiek innym przedmiotem lub reka lub czerwonym albo jakimkolwiek innym éwiecgcym

sie przedmiotem
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1. Sygnat D2 ,St6j” dawany recznie i w razie potrzeby takze dZzwiekowo (sygnat D3) stosuje
sie w przypadku, gdy zachodzi koniecznos¢ zatrzymania pociggu, a nie ma mozliwosci
stosowania innych sygnatow zatrzymania, a w szczegdlnosci gdy:

1) potrzeba zmniejszenia predkosci wskutek stanu toru zajdzie nagle;

2) druzyna konduktorska nadjezdzajgcego lub przejezdzajgcego pociggu daje
reczne lub dzwiekowe sygnaty ,Stéj”;

3) przy nadjezdzajgcym lub przejezdzajagcym pociggu, pojezdzie pomocniczym
lub manewrujgcym taborze kolejowym zostanie zauwazona nieprawidtowos¢,
ktora przy dalszej jezdzie mogtaby zagraza¢ bezpieczenstwu ruchu lub
spowodowac straty materialne;

4) pocigg jedzie po zamknietym torze bez uprzedniego zawiadomienia
posterunkéw;

5) na linii dwutorowej pocigg jedzie po torze w kierunku przeciwnym do
zasadniczego bez uprzedniego zawiadomienia posterunkéw;

6) w porze ograniczonej widocznosci na czole pociggu lub pojazdu pomocniczego
zgasng wszystkie wymagane Swiatta;

7) na torze znajdujg sie ludzie Ilub wieksze zwierzeta, ktérym grozi
niebezpieczeAstwo przejechania.

Sygnat D3 "Stéj" — dzwiekowy - trzy krétkie szybko po sobie nastepujgce tony, kilkukrotnie
powtdrzone

Sygnaty D2 iD3 nalezy dawaé jednoczesnie ze stosowaniem tarczy zatrzymania lub
dawanego recznie sygnatu ,Stdj”. Jezeli powstaje watpliwosé, czy druzyna pociggowa
spostrzeze tarcze przenosng sygnatu D1 ,Stéj” lub sygnatu D2 ,Stéj” dawanego recznie,
nalezy dawac¢ jednoczes$nie dzwiekowy sygnat D3 ,,Stoj” przy zblizaniu sie pociggu i podczas
jego przejazdu.

Sygnat D6 "Zwolni¢ bieg"

Dzienny Nocny
tréjkatna tarcza pomararnczowa z biata pomaranczowe $wiatto na tarczy oraz
obwdédka, zwrdécona podstawg do gory, osSwietlona czarna cyfra wskazujgca
a na niej czarna cyfra wskazujgca dozwolong predkos¢ jazdy podana
dozwolong predkos$é jazdy podana w dziesigtkach km/h

w dziesigtkach km/h; jezeli nie mozna
ustawi¢ tej tarczy z zachowaniem skrajni,
stosuje sie tarcze obrdécong podstawg ku

dotowi i umieszcza jg nisko
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. Tarcze z sygnatem D6 ,Zwolni¢ bieg” ustawia sie w odlegtosci drogi hamowania przed
poczatkiem odcinka, po ktérym nalezy jechac ze zmniejszong predkoscia. Ponadto miejsce
to oraz w miare potrzeby miejsce, od ktérego wolno powréci¢ do normalnej predkosci,
oznacza sie wskaznikami W14.

. Tarcze z sygnatem D6 ,Zwolni¢ bieg” ustawia sie wedtug tych samych zasad, co semafory.

3. Jezeli na szlaku wielotorowym, przy liczbie toréw szlakowych wiekszej niz dwa, jak

rowniez przy rownolegtym zblizeniu wiecej niz dwdch toréw szlakowych réznych linii
kolejowych, szeroko$¢ miedzytorza nie pozwala na umieszczenie normalnie typowej
tarczy z sygnatem ,Zwolni¢ bieg”, umieszcza sie jg nisko na wysokosci gtéwki szyny,
podstawg tréjkata do dotu, awrazie potrzeby stosuje sie tarcze ozmniejszonych
wymiarach.
. W razie koniecznosci zmniejszenia predkos$ci w obrebie stacji, na catej jej dtugosci, tarcze
z sygnatem ,Zwolni¢ bieg” ustawia sie przed stacjg, przy tarczy ostrzegawczej odnoszacej
sie do semafora wjazdowego. W tym przypadku zmniejszenie predkosci obowigzuje do
czasu miniecia przez pocigg cafej stacji. Jezeli potrzeba zmniejszenia predkosci zajdzie
tylko na czesci toru gtdwnego zasadniczego w obrebie stacji, to miejsce takie nalezy
ostonic z obu stron w taki sam sposdéb, jak na szlaku.
. Wprzypadku gdy koniecznos¢ zmniejszenia predkosci dotyczy torédw gidwnych
dodatkowych lub rozjazdéw nielezgcych w torach gtéwnych zasadniczych:
a) nie wymaga sie ustawienia tarcz z sygnatem ,,Zwolnic¢ bieg”;
b) na poczatku ina koncu odcinka toru, na ktérym obowigzuje ograniczenie
predkosci, ustawia sie wskazniki W14;
c) wrazie potrzeby ograniczenia predkosci ponizej predkosci dozwolonej zgodnie
z sygnatem na semaforze ostaniajgcym tory gtéwne dodatkowe lub rozjazdy
nielezgce w torach gtéwnych zasadniczych nalezy spowodowaé zatrzymywanie
przy tym semaforze wtasciwych pociggdéw, celem powiadomienia druzyny
pociggowej za pomocg rozkazu pisemnego, doreczonego lub przekazanego za
pomocg urzadzen facznosci o potrzebie ograniczenia predkosci jazdy na
okreslonym odcinku toru, jezeli nie zostata ona o tym wczesniej powiadomiona.
6. W przypadku gdy konieczno$é¢ zmniejszenia predkosci dotyczy jednoczesnie toru
gtéwnego zasadniczego itorow gtdwnych dodatkowych lub rozjazdéw nielezgcych
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w torach gtéwnych zasadniczych, to niezaleznie od tego, czy ograniczenia predkosci

sg jednakowe, czy tez rézine, nalezy:

a) wcelu osygnalizowania ograniczenia predkosci w torze gtéwnym zasadniczym
ustawi¢ tarcze zsygnatem ,Zwolni¢ bieg”, zgodnie zzasadami okre$lonymi
w pkt. 4;

b) przy pozostatych ograniczeniach postepowac zgodnie z zasadami okreslonymi
w pkt. 5.

7. Tarcza ,Zwolni¢ bieg” w porze nocnej, atakze w dzien, gdy to jest wymagane, ma
latarnie ze Swiattem pomaranczowym (sygnat nocny) ijest oswietlona. Wskazniki
ustawione na poczatku i koncu odcinka, przez ktory przejezdza sie ze zmniejszong
predkoscig, sg rowniez oswietlane. Jezeli powierzchnia tarczy ,Zwolni¢ bieg” jest
odblaskowa, to mozna nie stosowac na niej, ani sygnatu nocnego, ani miejscowego
oswietlenia.

§ 9 Sygnaly na pociagach i innych pojazdach kolejowych

Sygnat Pcl ,Oznaczenie czota pociggu lub innego pojazdu kolejowego jadgcego na szlaku
jednotorowym, w kierunku zasadniczym po torze szlaku dwutorowego lub w dowolnym
kierunku po torze szlaku dwu- i wielotorowego z dwukierunkowg blokadg liniowg” — dzienny
i nocny: dwa lub trzy biate swiatta na przodzie pociggu, pojazdu trakcyjnego jadacego luzem,
ciezkiego pojazdu pomocniczego, maszyny torowe;.

Dzienny i nocny

Sygnat Pc2 ,Oznaczenie czota pociggu lub innego pojazdu kolejowego jadgcego w kierunku
przeciwnym do zasadniczego po torze szlaku dwutorowego bez dwukierunkowej blokady
liniowe]” — dzienny i nocny: dwa lub trzy swiatta, z ktérych gérne i prawe w kierunku jazdy sg
biate, lewe zas — czerwone, na przodzie pociggu
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Dzienny i nocny

Sygnat Pc4 "Oznaczenie czota pociggu jadgcego wagonami naprzéd"

Dzienny: dwie tarcze lub dwie latarnie z obrazem tarczy na obudowie na czotowej Scianie
pierwszego wagonu; tarcze sg prostokatne i podzielone na cztery trdjkaty, z ktérych gérny

idolny sg czerwone, oba za$ boczne — zé6tte lub biate; powierzchnia tarczy moze by¢
odblaskowa.

Sygnat Pc5 ,0znaczenie konca pociggu lub innego pojazdu kolejowego”

Dzienny: dwie tarcze lub dwie latarnie z obrazem tarczy na obudowie na ostatnim pojezdzie
w sktadzie pociggu lub innym pojezdzie kolejowym; tarcze sg prostokatne i podzielone na
cztery trojkaty, z ktérych gorny idolny sg czerwone, oba za$ boczne — z6tte lub biate;
powierzchnia tarczy powinna by¢ odblaskowa.
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Dzienny i nocny: dwa $wiatfa czerwone ciggte lub dwa $wiatta czerwone migajgce na tylnej
Scianie ostatniego pojazdu kolejowego w sktadzie pociggu lub innego pojazdu kolejowego,

Sygnat Pc6 ,Oznaczenie czota pociggu zjednoosobowg obsadg pojazdu trakcyjnego,
zatrzymanego z niewiadomej przyczyny na torze szlaku dwu- lub wielotorowego” — jedno
goérne Swiatto biate i dwa dolne swiatta czerwone na czole pociggu.

Sygnat Pc6 podaje maszynista pociggu bez druzyny konduktorskiej z jednoosobowg obsada
pojazdu trakcyjnego w przypadku zatrzymania sie pociggu z niewiadomej przyczyny na torze
szlaku dwu- lub wielotorowego przed udaniem sie wzdtuz pociggu, w celu ustalenia
przyczyny jego zatrzymania.

Maszynista pociggu, w ktérego kierunku podano sygnat Pc6, powinien zatrzymac pociag,
uzyskaé informacje o przyczynie zatrzymania pociggu oraz czy o zatrzymaniu zostat
powiadomiony dyzurny ruchu.

003

Sygnat Tb1l ,Oznaczenie przodu itytu pojazdu trakcyjnego wykonujgcego manewry” —
dzienny i nocny: z przodu i z tytu po jednym biatym swietle od strony czynnego stanowiska
maszynisty
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Sygnat Th4 , Oznaczenie pojazdu pomocniczego” — dzienny inocny: od przodu dwa (nad
kazda szyna) lub jedno (nad osig toru) swiatta biate, a od tytu — czerwone.

Sygnat Tb 4 stosuje sie do oznaczania tych pojazdéw pomocniczych, ktore nie kursujg na
zasadach ustalonych dla pociggéw.

§ 10 Sygnaty dawane dZwiekowym urzgdzeniem ostrzegajacym pojazdu kolejowego

zzn,

Sygnat Rpl "Bacznosé¢": jeden dtugi ton dzwiekowym urzadzeniem ostrzegajgcym pojazdu
kolejowego.

1. Sygnat Rpl "Bacznos$¢" maszynista podaje:

a) w razie koniecznosci ostrzezenia przed zblizajgcym sie pociggiem
pracownikéw kolejowych, podrdznych lub innych oséb znajdujgcych sie na
torze lub w jego poblizu;

b) po zatrzymaniu pociggu przed semaforem wjazdowym lub odstepowym
nadajacym sygnat "Stdj", watpliwy lub nieoswietlony albo biate Swiatto przy
zbitym szkle sygnatowym, z wyjatkiem semafora odstepowego blokady
samoczynnej, jezeli maszynista nie moze porozumiec sie z dyzurnym ruchu za
pomocg Srodkdéw tgcznosci;

c) przed kazdym ruszeniem podczas pracy pociggu technologicznego zarzadcy
infrastruktury, maszyny torowej i pojazdu pomocniczego, w celu ostrzezenia
robotnikdéw pracujgcych na torze lub obok niego;

d) po minieciu wskaznika W6, W6b lub W7;

e) w przypadku zauwazenia zagrozenia lub potencjalnego zagrozenia zdarzeniem
na przejezdzie kolejowo--drogowym lub przejsciu;

f) na zarzadzenie zarzadcy infrastruktury w przypadku niedziatania urzadzen
zabezpieczenia ruchu na przejezdzie kolejowo-drogowym lub przejsciu albo
braku pracownika obstugujacego przejazd kolejowo-drogowy lub przejscie lub
kierujgcego ruchem drogowym w obrebie przejazdu kolejowo--drogowego lub
przejscia;

g) po minieciu wskaznika Wk-WKD w przypadku gdy do czasu miniecia tego
wskaznika przez czoto pociggu pozostaje on ciemny;

h) w przypadku mijania sie pociggdw jadacych w przeciwnych kierunkach na
przejezdzie kolejowo--drogowym lub przejsciu lub w ich bezposrednim
sgsiedztwie;

i) przed wszystkimi przejazdami kolejowo-drogowymi lub  przejsciami
znajdujgcymi sie w drodze przebiegu pociggu wyprawionego na sygnat
zastepczy lub rozkaz pisemny doreczony lub przekazany za pomocg urzadzen
tacznosci;
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j) przed kazdym ruszeniem z postoju niepilotowanego manewrujgcego pojazdu
trakcyjnego, gdy jazda manewrowa odbywa sie na polecenie dyzurnego
ruchu, nastawniczego lub zwrotniczego;

k) przed kazdym ruszeniem pociggu z miejsca nieplanowego postoju.

W przypadkach, o ktérych mowa w ppkt f-g, sygnat Rpl "Bacznos¢" podaje sie
wielokrotnie.

§ 11 Sygnaty dawane przy prébie hamulcéw zespolonych
Przy probie hamulcéw zespolonych stosuje sie sygnaty reczne:

Sygnat Rh1 "Zahamowac"

Dzienny Nocny
wyciggniete rece sktadane nad gtowa Latarka reczna z biatym Swiattem
z zakresleniem poétkola poruszana od dotu tukiem do gory i

nastepnie opuszczona pionowo w dot

-

Sygnat Rh2 "Odhamowac"

Dzienny Nocny
wyciggnieta reka, poruszana po tuku latarka reczna z biatym swiattem
nad gtowg poruszana po fuku nad gtowg

R

31



Sygnat Rh3 "Hamulce w porzadku"

Dzienny Nocny
reka wyciaggnieta nad gtowa latarka reczna z biatym Swiattem, trzymana
trzymana poziomo pionowo nad gtowg

§ 12 Sygnaly alarmowe
Stosuje sie nastepujace sygnaty alarmowe ogdlne i pozarowe:

1. Sygnat A1 "Alarm"

Dwa biate swiatta migajgce na czole lokomotywy i jednoczesnie jeden dtugi i trzy krétkie
dzwieki dzwiekowego urzgdzenia ostrzegajgcego lokomotywy (syreng pneumatyczng
pojazdu trakcyjnego), powtarzane kilkukrotnie. Jeden dtugi i trzy krdtkie dzwieki syreny
warsztatowej, dZzwiekowego urzadzenia ostrzegajgcego lokomotywy, trabki, gwizdka lub
dzwonka aparatu telefonicznego, powtarzane kilkakrotnie, przy czym przez pojecie
"dzwiekowego urzadzenia ostrzegajgcego lokomotywy" nalezy rozumieé réwniez sygnaty
dawane przez inne pojazdy wyposazone w urzgdzenia do dawania sygnatéw dzwiekowych:
a) sygnat alarmowy Al podawany jest w celu powiadomienia pracownikow kolejowych
o istniejgcym lub mozliwym zagrozeniu bezpieczenstwa ruchu, bezpieczenstwa
osobistego pracownikéw, oséb trzecich lub catosci mienia kolejowego,
b) sygnat alarmowy Al podaje druzyna pojazdu trakcyjnego w przypadku zatrzymania
sie pociggu z niewiadomej przyczyny na torze szlaku dwu- lub wielotorowego badz
w razie stwierdzenia nieosygnalizowanej przeszkody do jazdy pociggu na torze
szlakowym,
c) sygnat alarmowy Al nalezy podawa¢ do czasu ustalenia, ze nie ma przeszkody do
jazdy po sgsiednich torach, badzZ do czasu przepisowego ostoniecia przeszkody,
d) po odebraniu sygnatu alarmowego Al druzyna pojazdu trakcyjnego innego pociggu
jadgcego na szlaku powinna tak regulowac predkos¢ jazdy, aby pocigg mogt byé
zatrzymany przed napotkang przeszkoda do jazdy,
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e) pracownicy majgcy przybory przeznaczone do dawania sygnatéw diwiekowych
powinni powtarza¢ ustyszane sygnaty alarmowe dzwiekowe do czasu rozpoczecia
akcji ratunkowe;j.

2. Sygnat A2 "Pozar"

Jeden dtugi i dwa krotkie dzwieki lokomotywy (syreng pneumatyczng pojazdu trakcyjnego),
syreny warsztatowej, syreny alarmowej, trgbki sygnatowej lub gwizdka, powtarzane
kilkukrotnie

a) sygnat "Pozar" daje sie w celu powiadomienia strazy pozarnej i pracownikéw
kolejowych o powstaniu pozaru na terenie kolejowym,

b) pracownik kolejowy, ktory dostrzegt pozar, powinien rozpocza¢ podawanie sygnatu
"Pozar" i powiadomi¢ straz pozarng; jezeli pracownik ten nie ma przyrzadu do
dawania sygnatow diwiekowych, powinien niezwtocznie zawiadomi¢ o pozarze
pracownika majgcego odpowiedni przyrzad sygnatowy,

c) maszynisci czynnych pojazddéw trakcyjnych znajdujgcych sie na terenie stacji oraz inni
pracownicy powinni powtarzac sygnat pozarowy, a niezaleznie od tego, pracownicy

kolei powinni natychmiast powiadomic straz pozarng, zgodnie z postanowieniami
regulaminu technicznego.

3. Sygnat A3 "Ogtoszenie alarmu powietrznego dla stacji"

Modulowany ton dzwiekowych urzadzen ostrzegajacych lokomotywy (10 sekund dzwieku,
1 sekunda przerwy) trwajgcy 3 minuty oraz nadawanie przez urzadzenia radiofonii
przewodowej komunikatu "Uwaga! Uwaga! Ogtaszam alarm powietrzny dla stacji [wymienic
nazwe stacji]", powtdrzone trzykrotnie; alarm powietrzny zarzadza sie w celu uprzedzenia
pracownikdéw o grozgcym niebezpieczenstwie uderzen z powietrza.

4. Sygnat A4 "Odwotanie alarmu powietrznego dla stacji"

1
Ciggly ton dzwiekowego urzadzenia ostrzegajacego lokomotywy, trwajacy nieprzerwanie
3 minuty oraz nadawanie przez urzadzenia radiofonii przewodowej komunikatu "Uwaga!
Uwaga! Odwotuje alarm powietrzny dla stacji [wymienié¢ nazwe stacji]", powtérzone
trzykrotnie; odwotanie alarmu ogtasza sie po ustgpieniu niebezpieczenstwa powodujgcego
ogtoszenie alarmu;
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5. sygnat A7 "Ogtoszenie alarmu o skazeniach dla stacji"

Przerywany ton dZzwiekowego urzgdzenia ostrzegajgcego lokomotywy - trwajacy 3 minuty,
przy czym kazdy ton trwa 10 sek., a kazda przerwa - 15 sek. oraz nadawanie przez urzgdzenia
radiofonii przewodowej komunikatu "Uwaga! Uwaga! Ogtaszam alarm o skazeniach
[wymieni¢ rodzaj skazenia] dla stacji [wymieni¢ nazwe stacji]", powtdrzone trzykrotnie;
alarm o skazeniach zarzadza sie dla pracownikéow stacji kolejowych w celu ostrzezenia
0 grozgcym niebezpieczenstwie skazen.

6. sygnat A8 "Odwotanie alarmu o skazeniach dla stac;ji"

Ciggly ton diwiekowego urzadzenia ostrzegajacego lokomotywy trwajacy nieprzerwanie
3 minuty oraz nadawanie przez urzgdzenia radiofonii przewodowej komunikatu "Uwaga!
Uwaga!

ROZDZIAL 1
§ 13 Wskazniki

1. Wskazniki przekazuja polecenia, nakazy i informacje zwigzane z ruchem kolejowym za
pomocg napiséw i symboli umieszczonych na tablicach, wyswietlanych przez latarnie lub
inne uktady swietlne, a takze poprzez ustalony ksztatt i forme wskaznika.

2. Zaleca sie, aby wskazniki stosowane w postaci tablic wykonywane byty z materiatow
odblaskowych. Zarzadca infrastruktury moze wustali¢ wymaganie wykonywania
okreslonych wskaznikéw z powierzchnig odblaskowa.

3. Wskaznikow stosowanych jako tablice nie o$wietla sie.

Wskaznik Wz1 ,,Jazda na wprost”

Zwrotnica nastawiona w kierunku prostym. Jazda na ostrze lub z ostrza".
Biaty prostokat na czarnym tle, widoczny zaréwno od strony ostrza iglicy, jak i od strony
krzyzownicy
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Wskaznik Wz2 ,Jazda na ostrze"

Zwrotnica nastawiona w kierunku zwrotnym. Biata strzata na czarnym tle, zwrdcona skosnie
ku gérze w prawo lub w lewo, wskazujgca kierunek jazdy na ostrze, jezeli patrze¢ od strony

ostrza iglicy.

Zwrotnica nastawiona w kierunku zwrotnym. Biata tarcza okragta na czarnym tle, jezeli
patrzec od strony krzyzownicy.

Wskaznik Wz3 ,,Jazda z ostrza”

1. Jako wskaznikéw na zwrotnicach do oznaczania ich potozenia uzywa sie latarn oszklonych
szktem koloru mlecznego, ktére wskazujg potozenie zwrotnic jednakowo, zaréwno we
dnie, jak i w nocy. Na zwrotnicach lezgcych na szlaku oraz w torach stacyjnych mozna, za
pozwoleniem zarzgdzajgcego WKD, zamiast latarn uzywaé tarcz nieoswietlonych,
dajacych takie same wskazania, lub w ogdle nie uzywac zadnych wskaznikéw.

2. Latarnie ze wskaznikami Wz1, Wz2, Wz3 ustawia sie przy rozjazdach zwyczajnych,
pojedynczych rozjazdach krzyzowych, po jednej latarni na poczatku kazdej zwrotnicy.

3. Wskazniki stosowane w innych przypadkach, niz na zwrotnicach to:
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Wskaznik W1. ,,Wskaznik usytuowania”
Oznacza miejsce ustawienia tarczy ostrzegawczej semaforowej. Prostokatna biata tablica

z czarnym obramowaniem, a na niej dwa czarne katy, oparte na krétszych bokach
prostokata, jeden nad drugim, stykajgce sie wierzchotkami w srodku tablicy.

A

Wskaznik W1 ustawia sie bezposrednio przed tarczg ostrzegawczg lub mocuje go nisko do
masztu tarczy — w celu zwrdcenia uwagi na tarcze.

Wskaznik W2-WKD

Oznacza, ze za nim znajduje sie semafor w odlegtosci okoto 500 m. Dwie, umieszczone
w jednym pionie, prostokatne biate tablice z czarnym obramowaniem, a na nich dwa czarne
katy - jeden nad drugim, stykajace sie wierzchotkami.

%

1. Wskaznik W2-WKD ustawia sie w odlegtosci ok. 500 m przed semaforem w celu zwrdcenia

uwagi maszynisty, ze zbliza sie do semafora. Od miejsca ustawienia wskaznika do miejsca,
w ktérym maszynista zaobserwuje obraz sygnatowy semafora predkos¢ pociggu nalezy
regulowaé tak , aby bylo mozliwe zatrzymanie pociggu przed semaforem nadajgcym
sygnat,,Stéj”.

2. Wskazniki W2-WKD nalezy stosowa¢ przed semaforami samoczynnej blokady liniowej
dwustawnej oraz przed semaforami wjazdowymi, przed ktérymi nie ma tarczy
ostrzegawczej ani semafora samoczynnego petnigcego role takiej tarczy. W razie potrzeby
wskaznik W2-WKD mozna stosowac réwniez przed innymi semaforami.
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3. Wskaznik W2-WKD ustawia sie po tej samej stronie toru, co semafor, do ktdrego sie
odnosi.

4. Wskaznika W2-WKD nie oswietla sie, powierzchnia wskaznika moze by¢ wykonana
z materiatéw odblaskowych.

Wskaznik Wk-WKD.

Oznacza, ze urzadzenia samoczynne] sygnalizacji przejazdowej dziatajg prawidtowo: jedno
biate $wiatto zwrdcone do pociggu.

o
O

1. Wskaznik Wk-WKD moze by¢ stosowany przed przejazdem kolejowo-drogowym lub
przejsSciem wyposazonym w urzgdzenia samoczynnej sygnalizacji przejazdowej, w celu
zwrdcenia uwagi maszynisty na to, czy urzgdzenia samoczynnej sygnalizacji przejazdowej
na przejezdzie kolejowo-drogowym lub przejsciu, do ktérego sie wskaznik odnosi, sg
sprawne.

2. Wskaznik Wk-WKD ustawia sie w odlegtosci 500 m przed przejazdem kolejowo-
drogowym lub przejsciem i umieszcza sie na takich samych zasadach jak semafory lub
wiesza nad osig toru , do ktérego odnosi sie ten wskaznik.

3. Podczas zblizania sie pociggu do przejazdu kolejowo-drogowego lub przejscia wskaznik
Wk-WKD powinien wyswietla¢ biate swiatto w kierunku pociggu. Jezeli podczas zblizania
sie pociggu, wskaznik ten nie Swieci sie, oznacza to, ze urzgdzenia samoczynnej
sygnalizacji na przejezdzie kolejowo-drogowym lub przejsciu, do ktérego wskaznik sie
odnosi, sg niesprawne. Maszynista powinien wéwczas zmniejszy¢ predkos$¢ pociggu przed
przejazdem kolejowo-drogowym lub przejSciem do 20 km/h i bacznie obserwowac
przejazd kolejowo-drogowy lub przejscie, aby méc zatrzymaé pocigg w razie zauwazenia
przeszkody uniemozliwiajgcej dalszg jazde,
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Wskaznik W4. ,,Wskaznik zatrzymania”

Oznacza miejsce zatrzymania sie czota pociggu. Prosty biaty krzyz na czarnym prostokatnym
tle.

1. Wskaznik stuzy do oznaczenia na stacji lub przystanku miejsca, do ktérego moze dojechac
czoto zatrzymujacego sie tam pociggu.

2. Wskaznik ustawia sie przy koncu peronu lub przed ukresem z prawej strony toru, do
ktorego sie odnosi. Wskaznik ustawiony przy koricu peronu, niebedacy jednoczesnie
koricem przebiegu pociggowego, odnosi sie tylko do pociggdw majgcych postdj przy tym
peronie.

3. Wskaznik moze by¢ wykonany w postaci swietlnej latarni ze szktem mlecznobiatym lub
tarczy nieoswietlonej w zaleznosci od warunkéw miejscowych.

Wskaznik W5. ,,Wskaznik Przetaczania”

Oznacza granice przetaczania. Biata tablica u géry zaokraglona, z czarnym obramowaniem.

1. Wskaznik stosuje sie niezaleznie od tarcz manewrowych na tych stacjach i przy tych
torach, na ktérych zachodzi potrzeba statego oznaczenia granicy, do ktdrej przetaczanie
jest dozwolone. Przetaczanie poza wskaznik dopuszczalne jest tylko za zezwoleniem
dyzurnego ruchu.

2. Wskaznik nalezy ustawia¢ przed semaforem wjazdowym w odlegtosci co najmniej 100 m.
patrzac w kierunku szlaku.

3. Na stacjach linii kolejowych dwutorowych wskaznik ustawia sie przy torach wjazdowych,
po stronie semafora wjazdowego. Na stacjach linii kolejowych jednotorowych wskaznik
ustawia sie po prawej stronie toru gtéwnego zasadniczego, patrzagc w kierunku szlaku.
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Wskaznik W6. ,,Wskaznik ostrzegania”

Oznacza, ze nalezy podac¢ sygnat Rpl "Bacznos$¢". Trdjkatna biata tablica (tréjkat
rownoboczny) z czarnym obramowaniem, zwrécona wierzchotkiem ku gérze. Wskaznik W6
ustawia sie tam, gdzie maszynista powinien podaé sygnat Rp1 "Bacznos¢".

Wskaznik W 6a. ,,Wskaznik przejazdowy”

AN

Oznacza, ze za wskaznikiem znajduje sie przejazd kolejowo-drogowy lub przejscie
wyposazone w potsamoczynny lub samoczynny system przejazdowy, powigzany lub
uzalezniony w urzadzeniach stacyjnych, zabezpieczajgcy catg szerokos¢ przejazdu kolejowo--
drogowego lub przejscia. Trojkatna biata tablica (tréjkat réwnoboczny) z czarnym
obramowaniem i symbolem pojazdu drogowego, zwrdécona wierzchotkiem ku gorze;
wskaznik W 6a ustawia sie przed przejazdami kolejowo-drogowymi lub przejsciami w sposdb
okreslony w przepisach o warunkach technicznych, jakim powinny odpowiadaé skrzyzowania
linii kolejowych i bocznic kolejowych z drogami i ich usytuowanie.

Wskaznik W6b. ,Wskaznik ostrzegania przed przejazdem kolejowo-drogowym Ilub
przejsciem”
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Oznacza, ze za wskaznikiem znajduje sie przejazd kolejowo-drogowy lub przejscie
wyposazone w potsamoczynny lub samoczynny system przejazdowy, bez powigzania lub
uzaleznienia w urzadzeniach stacyjnych, albo niewyposazone w urzadzenia zabezpieczenia
ruchu, i nalezy podac¢ sygnat Rpl "Bacznos¢". Dwie trdjkatne biate tablice (trdjkaty
rownoboczne) z czarnym obramowaniem i symbolem pojazdu drogowego, zwrdcone
wierzchotkami ku gérze, umieszczone bezposrednio jedna pod drugg; wskaznik W6b ustawia
sie przed przejazdami kolejowo-drogowymi lub przejsciami w sposdb okreslony w przepisach
o warunkach technicznych, jakim powinny odpowiada¢ skrzyzowania linii kolejowych
i bocznic kolejowych z drogami i ich usytuowanie;

Wskaznik W7. ,,Wskaznik robét torowych”

/

Oznacza, ze nalezy podac sygnat Rpl "Bacznos$¢" ze wzgledu na prowadzone roboty torowe.
Przenosna trojkatna biata tablica (tréjkat réwnoboczny) z czarnym obramowaniem i czarng
literg "R", zwrdcona wierzchotkiem ku gdérze. Wskaznik stosuje sie tam, gdzie maszynista
powinien podaé sygnat Rpl "Bacznos$¢" ze wzgledu na bezpieczenstwo ludzi pracujgcych na
torze. Wskaznik ustawia sie z obu stron przed miejscem prowadzenia robdt na torze, w
odlegtosci od 300 do 500 m od miejsca prowadzenia robdt, w zaleznosci od warunkéw
miejscowych.

Wskaznik W8. ,,Wskaznik ograniczenia predkosci”

Oznacza, ze nalezy zmniejszy¢ predkos¢ jazdy: tréjkatna biata tablica (tréjkat rdwnoboczny)
z czarnym obramowaniem, zwrdcona wierzchotkiem ku dotowi, a na niej czarna liczba
wskazujaca dozwolong predkos¢ (w dziesigtkach km/h); gdy nie mozna ustawic tej tablicy
z zachowaniem skrajni, stosuje sie tablice zwrécong wierzchotkiem ku goérze i umieszcza ja
nisko na wysokosci gtéwki szyny.
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. Wskaznik nalezy stosowac¢ wowczas, gdy ostrzezenie jest ujete w wykazie ostrzezen
statych .

. Wskaznik ustawia sie w odlegtosci drogi hamowania obowigzujgcej na danej linii
kolejowej przed poczatkiem odcinka, po ktdrym nalezy jechac ze zmniejszong predkoscia.
Ponadto miejsce to, a w miare potrzeby takze miejsce, od ktérego wolno powrdci¢ do
normalnej predkosci, oznacza sie wskaznikami W9.

. W przypadku koniecznosci zmniejszenia predkosci w torach gtéwnych dodatkowych lub
na rozjazdach nielezgcych w torach gtéwnych zasadniczych nie wymaga sie ustawienia
wskaznikéw W8, lecz na poczatku, a w razie potrzeby i na koncu odcinka, na ktérym
obowigzuje ograniczenie ustawia sie tylko wtasciwy wskaznik W9.

. W przypadku koniecznos$ci zmniejszenia predkosci pociggdw w obrebie stacji na catej jej
dtugosci nalezy ustawié wskaznik przed stacjg, przy tarczy ostrzegawczej odnoszacej sie do
semafora wjazdowego; w tym przypadku zmniejszenie predkosci obowigzuje do czasu
miniecia przez pociag catej stacji.

. Jezeli zajdzie potrzeba zmniejszenia predkosci tylko na czesci toru gtéwnego zasadniczego
w obrebie stacji to nalezy takie miejsce ostoni¢ z obu stron w taki sam sposdb jak na
szlaku.

. Wskaznik W8 nalezy réwniez stosowa¢ do oznaczania miejsca zmniejszenia obowigzujace;j
predkosci drogowej, jako wskaznik uprzedzajagcy przed wskaznikami W27a; w tym
przypadku wskaznik W8 ustawia sie w odlegtosci drogi hamowania przed wskaznikami
W27a.

Wskaznik W9, W14 , Wskazniki odcinka ograniczonej predkosci”

w9 w14

Oznaczajg poczatek lub koniec odcinka, przez ktéry nalezy przejezdzaé¢ z ograniczong
predkoscig.

1. Prostokatna biata (wskaznik W9) lub pomaranczowa (wskaznik W14) tablica
z czarnym obramowaniem, a na niej z jednej strony czarny kat zwrdcony
wierzchotkiem ku dotowi, z drugiej strony - czarny kat zwrdcony wierzchotkiem ku
gorze.
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2. Wskaznik W9 nalezy stosowac tgcznie ze wskaznikiem W8 jezeli ostrzezenie jest ujete
w wykazie ostrzezen statych.

3. Wskaznik W14 nalezy stosowad tgcznie z sygnatem D6 - tarcza "Zwolni¢ bieg".

4. Wskaznik W 14 ustawia sie za tarczg D6 "Zwolnié bieg", patrzac w kierunku jazdy, na
poczatku i na koncu odcinka, przez ktdry nalezy jechac¢ ze zmniejszong predkoscia.

5. W przypadku koniecznosci zmniejszenia predkosci pociggéw w obrebie stacji na catej
jej dtugosci wskaznik W9 lub W14 nalezy umiescié¢ przy semaforze wjazdowym.

6. Na poczatku odcinka, przez ktéry nalezy jechaé ze zmniejszong predkoscig, wskaznik
ustawia sie po tej stronie toru, po ktérej ustawiono wskaznik W8 lub tarcze D6
"Zwolnic bieg".

7. Na koncu odcinka:

a) na szlaku jednotorowym i wielotorowym, przy liczbie toréw szlakowych
wiekszej niz 2, jak rowniez przy réwnolegtym zblizeniu wiecej niz dwdch toréw
szlakowych réznych linii kolejowych - dla jazdy po torze nieskrajnym -
obowigzuje maszyniste obraz na odwrotnej stronie wskaznika, ustawionego
na poczatku odcinka dla przeciwnego kierunku, pomimo tego ze wskaznik ten
jest ustawiony z lewej strony toru, patrzac w kierunku jazdy; zasada ta
obowigzuje takze dla wskaznikéw ustawionych w obrebie stacji,

b) na szlaku dwutorowym, przy rownolegtym zblizeniu toréw szlakowych dwadch
linii kolejowych jednotorowych i na szlaku wielotorowym, przy liczbie toréw
szlakowych wiekszej niz 2, jak rowniez przy rownolegtym zblizeniu wiecej niz
dwdch toréw szlakowych réznych linii kolejowych dla jazdy po torze skrajnym,
obowigzuje maszyniste obraz na odwrotnej stronie wskaznika, ustawionego
na poczatku odcinka dla przeciwnego kierunku, z prawej albo z lewej strony
toru, patrzgc w kierunku jazdy.

8. Wskaznik ustawiony na poczatku odcinka jest zwrdcony w kierunku nadjezdzajgcego
pojazdu szynowego tg strong, na ktérej jest uwidoczniony kat zwrdcony
wierzchotkiem ku dotowi, a ustawiony na koncu odcinka - tg strong, na ktorej jest
uwidoczniony kat zwrdcony wierzchotkiem ku gorze;

a) jezeli na szlaku wielotorowym, przy liczbie toréw szlakowych wiekszej niz 2,
jak rowniez przy rownolegtym zblizeniu wiecej niz dwéch toréw szlakowych
roznych linii kolejowych, szerokos¢ miedzytorza nie pozwala na ustawienie
wskaznika typowego, stosuje sie wskaznik o zmniejszonych wymiarach
i umieszcza sie go nisko, z zachowaniem skrajni, dolng krawedzig tablicy na
wysokosci gtéwki szyny;

b) tto wskaznikbw W9, W14 powinno by¢é wykonane 2z materiatéw
odblaskowych.
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Wskaznik W15 , Wskaznik zmiany lokalizacji”

Oznacza, ze semafor, sygnalizator powtarzajgcy lub tarcza ostrzegawcza, ktdére nie sg
umiejscowione w miejscu, w ktérym powinny sie znajdowaé, pomimo to odnoszg sie do toru,
przy ktorym stoi wskaznik. Kwadratowa biata tablica z czarnym tréjkagtem zwréconym
ostrzem w kierunku semafora, sygnalizatora powtarzajgcego lub tarczy ostrzegawczej
(trojkat rownoramienny, ktérego podstawa jest bok kwadratu, a wierzchotek skierowany do
sygnalizatora lezy na srodku przeciwlegtego boku); wskaznik W15 ustawia sie w tym miejscu,
w ktérym powinien by¢ ustawiony semafor lub tarcza ostrzegawcza.

Wskaznik W17. ,,Wskaznik ukresu”

Oznacza miejsce przy zbiegajgcych sie torach, do ktérego wolno tor zajgé taborem
kolejowym. Wskaznik w postaci biato-czerwonego stupka (stupek ukresowy). Wskaznik W17
(stupek ukresowy) ustawia sie miedzy wewnetrznymi szynami odgatezienia toréw, w miejscu,
do ktdrego wolno zajg¢ tor taborem kolejowym; miejsce to wyznacza witasciwa jednostka
zarzadcy infrastruktury z uwzglednieniem obowigzujgcej skrajni i warunkéw lokalnych, w
szczegolnosci przechytka lub poszerzenie na tuku.
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Wskaznik W18 ,,Wskaznik samoczynnej blokady liniowej”

.y
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b
®

Oznacza miejsce ustawienia ostatniego semafora odstepowego samoczynnej blokady

liniowej na szlaku przed semaforem wjazdowym. Kwadratowa biata tablica z czarnym
obramowaniem, a na niej czarny pierscien z czarnym kotem w srodku.

Wskaznik W18 umieszcza sie na maszcie ostatniego semafora odstepowego samoczynnej
blokady liniowej w celu poinformowania druzyny pociggowej, ze zbliza sie do semafora
wjazdowego posterunku ruchu.

Wskaznik W 23 ,,Wskaznik odcinka izolowanego”

Oznacza poczatek odcinka torowego lub zwrotnicowego wyposazonego w urzadzenie
kontroli niezajetosci toréw i rozjazdéw. Zétty stupek ustawiony przy torze.
1. Wskaznik W23 oznacza miejsce, przed ktérym przetaczany tabor kolejowy powinien
sie zatrzymac aby umozliwi¢ przestawienie zwrotnicy.
2. Wskaznika W23 nie oswietla sie.
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Wskaznik W24 , Wskaznik kierunku przeciwnego”

T

\ /

Oznacza wyjazd na tor szlaku dwutorowego w kierunku przeciwnym do zasadniczego.
Wskaznik swietlny, matowobiata lub ztozona z punktéw sSwietlnych kresa na kwadratowej
czarnej tablicy wznoszaca sie do gory z prawa na lewo - oznacza wyjazd na tor szlaku
dwutorowego w kierunku przeciwnym do zasadniczego.
1. Wskaznik W24 umieszcza sie na stupie semafora albo na osobnym stupie.
2. Obraz na wskazniku W24 ukazuje sie jednoczesnie z ukazaniem sie na semaforze
sygnatu zezwalajgcego na jazde.
3. W razie wyprawienia pociggu na sygnat zastepczy "Sz" obraz wskaznika W24 ukazuje
sie jednoczesnie z obrazem sygnatu zastepczego.
4. W szczegdlnych przypadkach, okreslonych wytycznymi organizacji zamknie¢ torowych
w czasie wykonywania planowanych robdt, wskaznik W24 moze by¢ stosowany
w porze dziennej w postaci przenosnej tablicy nieoswietlone;.

Wskaznik W27a ,,Wskaznik zmiany predkosci”

Oznacza miejsce i obowigzujgcg od tego miejsca najwiekszg dozwolong predkos¢ drogowa na
danej linii kolejowej. Kwadratowa biata tablica z czarng obwddka, a na niej czarna liczba
wskazujgca najwiekszg dozwolong predkos¢ drogowa okreslong w dziesigtkach kilometrow
na godzine. Wskaznik W27a (wskaznik dwustronny, stosownie do predkosci dozwolonej za
tym wskaznikiem, patrzac w kierunku jazdy pociggu) ustawia sie:
1. Przy torach szlakowych i gtéwnych zasadniczych danej linii kolejowej poza drogami
rozjazdowymi.
2. Na szlaku jednotorowym po prawej stronie toru, patrzac w kierunku wzrostu
kilometrazu linii kolejowej.
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3. lJezeli nie mozna ustawi¢ wskaznika W27a z zachowaniem skrajni, stosuje sie tablice
0 zmniejszonych wymiarach i umieszcza sie jg nisko.
4. Biate tto wskaznika W27a powinno by¢ wykonane z materiatow odblaskowych.

Wskazniki dotyczace zelektryfikowanych linii kolejowych

Wskaznik Wel ,Wskaznik uprzedzajacy o opuszczeniu pantografu”

Oznacza, ze nalezy przygotowaé sie do opuszczenia pantograféw przed nastepnym
wskaznikiem (wskaznikiem opuszczenia pantografu). Nakazuje zmniejszy¢ predkos¢ do 60
km/h. Dwa poziome biate paski jednakowej wielkosci, przesuniete w pionie i w poziomie
wzgledem siebie tak, ze poczatek gornego paska jest na wysokosci konca paska dolnego;
wskaznik Wel ustawia sie na szlaku i na stacji przy torach gtéwnych zasadniczych
w odlegtosci drogi hamowania przed wskaznikiem opuszczenia pantografu. Zaleca sie
wykonanie powierzchni wskaznika z materiatow odblaskowych.

Wskazniki We2a, We2b, We2c ,,Wskazniki opuszczenia pantografu”

e

We2a We2b We2c

Oznaczaja, ze nalezy opusci¢ pantografy: niezaleznie od kierunku jazdy (wskaznik We2a),
przy jezdzie na tor odgateziajgcy sie w prawo od toru, przy ktérym jest ustawiony wskaznik
(wskaznik We2b), lub przy jezdzie na tor odgateziajacy sie w lewo od toru, przy ktérym jest
ustawiony wskaznik (wskaznik We2c). Jeden biaty poziomy pasek; wskaznik We2b i We2c
obowigzujacy dla toréw odgateziajacych sie uzupetniony jest matg kwadratowa czarng
tablicg z biatym trdjkatem zwrdéconym ostrzem odpowiednio w prawo lub w lewo,
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w zaleznosci od tego, ktorego toru odgateziajgcego sie dotyczy wskaznik. Wskaznik We2a,
We2b, We2c ustawia sie na szlaku i na stacjach w odlegtosci nie mniejszej niz 100 m i nie
wiekszej niz 150 m przed poczatkiem odcinka toru, ktéry nalezy przejezdzac z opuszczonym
pantografem. Wskaznik We2a, We2b, We2c stosuje sie:
1. W razie wyltgczania sieci lub odcinka sieci spod napiecia, aby unikng¢ przeniesienia
napiecia przez pantograf.
2. W razie koniecznosci jazdy z rozpedu na odcinkach toru niezelektryfikowanego.
3. W razie koniecznosci jazdy z rozpedu na odcinkach toru zelektryfikowanego
w przypadku, gdy stan sieci lub inne wzgledy nie pozwalajg na wspdtprace
z pantografami.

Wskazniki We3a, We3b ,,Wskazniki podniesienia pantografu”

We3a We3b
Oznaczajg, ze nalezy podnies¢ pantografy elektrycznego zespotu trakcyjnego (wskaznik
We3a) lub lokomotywy elektrycznej (wskaznik We3b). Jeden biaty pionowy pasek. Wskaznik
obowigzujgcy lokomotywy elektryczne uzupetniony jest matg kwadratowa biatg tablica
z czarng obwdédka oraz czarng literg "L"; wskaznik We3a dotyczacy elektrycznych zespotow
trakcyjnych ustawia sie w odlegtosci nie mniejszej niz 200 m i nie wiekszej niz 250 m,
a wskaznik We3b dotyczacy lokomotyw w odlegtosci nie mniejszej niz 30 m i nie wiekszej niz
80 m za miejscem, w ktérym mozna podnies¢ pantografy.

Wskainiki Weda, Wedb, Wedc ,Wskaziniki zakazu wjazdu elektrycznych pojazdéw

trakcyjnych”

Weda Wedb We4c
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Oznaczaja, ze wjazd elektrycznych pojazdéw trakcyjnych jest zabroniony na tor, przy ktérym
jest ustawiony wskaznik We4a. Na tor odgateziajacy sie w prawo od toru przy ktérym jest
ustawiony wskaznik Wedb lub na tor odgateziajgcy sie w lewo od toru przy ktérym
ustawiony jest wskaznik We4c. Dwa biate kwadraty jeden w drugim; wskaznik obowigzujacy
dla toréw odgateziajgcych sie uzupetniony jest matg kwadratowa czarng tablicg z biatym
tréjkatem zwréconym ostrzem odpowiednio w prawo lub w lewo w zaleznosci od tego,
ktorego toru odgateziajgcego sie dotyczy. Wskaznik Weda, Wedb, We4c stuzy do oznaczania
miejsc, poza ktdore przejazd elektrycznych pojazdow trakcyjnych jest zabroniony,
w szczegolnosci takich jak uszkodzenie sieci, praca przy sieci, koniec sieci. Wskaznik We4a,
We 4b, We 4c ustawia sie w odlegtosci nie mniejszej niz 15 m i nie wiekszej niz 65 m przed
miejscem, poza ktére przejazd jest zabroniony.

Wskazniki We8a, We8b, We8c ,,Wskazniki jazdy bezpragdowej”

WeS8a WeS8hb WeS8c

Oznaczajg miejsce, przez ktore elektryczny pojazd trakcyjny powinien przejezdzaé bez
pobierania pradu z sieci trakcyjnej. Przy przejezdzie po torze, przy ktérym jest ustawiony
wskaznik We8a. Przy jezdzie na tor odgateziajacy sie w prawo od toru, przy ktérym jest
ustawiony wskaznik We8b lub przy jezdzie na tor odgateziajacy sie w lewo od toru, przy
ktorym jest ustawiony wskaznik We 8c. Dwa réwnolegte biate paski pionowe i pod nimi
jeden biaty pasek poziomy, niestykajgcy sie z paskami pionowymi. Wskaznik
obowigzujgcy dla toréw odgateziajgcych sie uzupetniony jest matg kwadratowg czarng
tablicg z biatym tréjkatem zwrdéconym ostrzem odpowiednio w prawo lub w lewo,
w zaleznosci od tego, ktdrego toru odgateziajacego sie tyczy. Wskazniki We8a, We8b
i We8c ustawia sie w odlegtosci nie mniejszej niz 30 m i nie wiekszej niz 80 m przed
elementem podtuznego sekcjonowania sieci jezdnej, takim jak izolowane przesto
naprezenia, przerwa powietrzna, izolator sekcyjny, ktory oddziela elektrycznie dwa
odcinki sieci i przez ktéry nalezy przejezdzac bez pobierania pradu trakcyjnego z sieci.
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Wskaznik We9a, We9b. ,,Wskazniki jazdy pod pradem”

We9a We9b

Oznaczajg miejsce, od ktdérego elektryczny zespot trakcyjny wskaznik We 9a lub lokomotywa
elektryczna wskaznik We 9b mogg jechac pobierajgc prad z sieci trakcyjnej. Biate paski
w ksztatcie korytka. Wskaznik obowigzujgcy lokomotywy elektryczne uzupetniony jest mata
kwadratowgq biatg tablicg z czarng obwddka oraz czarng literg "L"; wskaznik We9a dotyczacy
elektrycznych zespotéw trakcyjnych i ustawia sie go w odlegtosci nie mniejszej niz 200 m oraz
nie wiekszej niz 250 m. Wskaznik We9b dotyczacy lokomotyw — ustawiany jest w odlegtosci
nie mniejszej niz 30 m. oraz nie wiekszej niz 100 m. za miejscem, przez ktdre nalezy
przejezdzac bez pobierania pradu z sieci trakcyjne;j.

Przyktady osygnalizowania lezgcych blisko siebie odcinkow toréw, na szlaku jedno
i dwutorowym, wymagajacych zmniejszenia predkosci w skutek ograniczenn doraznych oraz
statych.

Szlak jednotorowy

Dwa odcinki lezgce jeden za drugim niedaleko od siebie, na ktérych predkos¢ jazdy powinna
by¢ ograniczona odpowiednio do 20 km/h i 30 km/h.

Kierunek A-B

Sygnat D6 dla ograniczenia predkosci jazdy do 30 km/h powinien by¢ ustawiony w km 4.1,
jednak aby nie wprowadzat w bfad maszynisty, zostat ustawiony w km 4.3 w miejscu
ustawienia wskaznika W14 dla odcinka z ograniczenia z ograniczeniem predkosci do
20 km/h. Droga hamowania wynosi 500 m i jest wystarczajgca, poniewaz predkos¢ bedzie
wieksza.

Kierunek B-A

Sygnat D6 dla odcinka, na ktérym predkos¢ ograniczono do 20 km/h, powinien by¢ ustawiony
w km 5.2 (700), czyli 100 m za wskaznikiem W14 dla poczatku odcinka o predkosci 30 km/h.
Dla lepszej przejrzystosci moze on byé ustawiony w km 5.3, obok wskaznika W14 dla
pierwszego odcinka zwolnionej jazdy, tj. w odlegtosci 800m.
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Jezeli odcinek szlaku miedzy dwoma ostrzezeniami jest krétszy lub réwny drodze
hamowania, nalezy witgczyé go, traktujac jako jedno ostrzezenie, do odcinka, na ktérym
obowigzuje wieksze ograniczenie predkosci (mniejsza predkosé).
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Jezeli wewnatrz dtuzszego odcinka, na ktorym predkosé jest ograniczona do 30 km/h
znajduje sie odcinek, na ktérym nalezy ograniczy¢ predkos¢ do 20 km/h, nalezy postgpic
w sposdb podany na rysunku ponizej.
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Kierunek A-B

Sygnat D6 dla drugiej czesci dtugiego odcinka (od km 6.0 do km 6.7) dla predkosci
ograniczonej do 30 km/h ustawiono obok wskaznika W 14 dla odcinka z ograniczong
predkoscig do 20 km/h (poczatek) w km 5.7. Droga hamowania 300 m jest wystarczajaca,
poniewaz predkos¢ na nastepnym odcinku zwieksza sie.

Kierunek B-A

Sygnat D 6 dla odcinka predkosci 20 km/h nalezy ustawi¢ w km 6.7, poniewaz predkos¢ jazdy
powinna sie zmniejszy¢ (z 30 km/h do 20 km/h).

Sygnat D6 dla drugiego odcinka z ograniczeniem predkosci do 30 km/h powinien by¢
ustawiony w odlegtosci 700 m od poczatku tego odcinka tj. w km 6.4, a wiec 400 m przed
wskaznikiem W14 dla odcinka o predkosci jazdy 20 km/h; sygnat ten jednak zostat ustawiony
obok wskaznika W14 w km 6.0. Odlegtos¢ 300 m od poczatku odcinka, dla ktérego
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przewidziana jest predkos¢ 30 km/h, jest wystarczajgca, gdyz nastepny odcinek bedzie
przejezdzany z wiekszg predkoscig, niz poprzedni

2. Szlak dwutorowy

Wewnatrz dtuzszego odcinka, z ograniczeniem predkosci do 50 km/h, lezy krétszy odcinek,
na ktorym ograniczenie predkosci wynosi 20 km/h.

Droga hamowania jest wystarczajaca, jesli chodzi o ustawienie sygnatu D6. W celu unikniecia
zbytniego zgrupowania sygnatéw zaniechano ustawienia wskaznika W14 dla konca
pierwszego odcinka o predkosci ograniczonej do 50 km/h i dla korica odcinka o predkosci
ograniczonej do 20 km/h. Sygnat D6 dla drugiego odcinka o predkosci ograniczonej
do 50 km/h lezgcego za odcinkiem o predkosci ograniczonej do 20 km/h, ustawiono obok
wskaznika W14 odnoszgcego sie do poczgtku odcinka, na ktérym predkos¢ ma byc
ograniczona do 20 km/h, a mianowicie w km 5.2 zamiast w km 5.3. Takie ustawienie sygnatu
daje jasniejszy i przejrzystszy obraz osygnalizowania.

Kierunek ruchu V=100 km/h -

50 km/h 20 km/h 50 km/h B

T T

i
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Droga hamowania dla drugiego i trzeciego sygnatu D6 jest niewystarczajaca.

Gdyby ustawiono sygnat D6 dla pierwszego odcinka z ograniczeniem predkosci do 50 km/h
w km 4.1, a wskaznik W14 na poczatku tego odcinka w km 4.8, wéwczas sygnat D6 dla
odcinka z ograniczeniem predkosci do 20 km/h nalezatoby ustawi¢ w km 4.5, a wiec 300 m
przed wskaznikiem W14 ustawionym dla pierwszego odcinka z ograniczeniem predkosci do
50 km/h. Takie ustawienie mogtoby wprowadzi¢ w btagd maszyniste. Wobec tego sygnat D6
dla odcinka z ograniczeniem predkosci do 20 km/h powinien by¢ ustawiony w odlegtosci 700
m, poniewaz predkos¢ bedzie zmniejszona i dlatego ustawiono go w km 4.5 - bezposrednio
obok wskaznika W14 dla pierwszego odcinka z ograniczeniem predkosci do 50 km/h. Dla
drugiego odcinka z ograniczeniem predkosci do 50 km/h lezgcego za odcinkiem, po ktérym
wolno jecha¢ z predkoscig 20 km/h, wystarcza droga hamowania 300 m, poniewaz predkos¢
na nim wzrasta. Sygnat D6 dla tego odcinka zostat ustawiony obok wskaznika W14 dla
odcinka z ograniczeniem predkosci do 20 km/h. Zaniechano ustawienia wskaznika W14 dla
korica pierwszego i drugiego odcinka o ograniczonej predkosci.
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Przyktady ustawiania wskaznikow W8, W9

Rysunek 1
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Rysunek 1 przedstawia ustawienie wskaznikdw na szlaku jednotorowym; linig przerywana

oznaczono odwrotng strone wskaznika W9, sygnalizujgca koniec odcinka, przez ktory nalezy
jechaé ze zmniejszong predkoscig; obraz tego wskaznika jest wazny dla maszynisty,
aczkolwiek wskaznik jest ustawiony z lewej strony toru, patrzac w kierunku jazdy.

Rysunek 2
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Rysunek 2 przedstawia ustawienie wskaznikdw na szlaku dwutorowym przy ograniczeniu
predkosci na dwéch torach. Wskazniki W8 i W9 ustawia sie tak samo przy réwnolegtym
zblizeniu toréw szlakowych dwodch linii jednotorowych; obrazy wskaznikow W8 i W9 sg
wazne dla maszynisty, aczkolwiek niektore ze wskaznikow sg ustawione z lewej strony toru,
patrzac w kierunku jazdy.

Rysunek 3
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Rysunek 3 przedstawia ustawienie wskaznikdw na szlaku dwutorowym przy ograniczeniu
predkosci na jednym torze; obrazy wskaznikow W8 i W9 sg wazne dla maszynisty, aczkolwiek
niektore ze wskaznikdéw sg ustawione z lewej strony toru, patrzac w kierunku jazdy.

Przyktady ustawiania tarcz "Zwolnic bieg" (sygnatéow D6) i wskaznikow W14

Rysunek 4
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Rysunek 4 przedstawia ustawienie tarcz "Zwolni¢ bieg" i wskaznikdow W14 na szlaku
jednotorowym; linig przerywang oznaczono odwrotng strone wskaznika W14, sygnalizujgca
koniec odcinka, przez ktdry nalezy jechac ze zmniejszong predkoscia; obraz tego wskaznika
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jest wazny dla maszynisty, aczkolwiek wskaznik jest ustawiony z lewej strony toru, patrzac
w kierunku jazdy.

Rysunek 5
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Rysunek 5 przedstawia ustawienie tarcz "Zwolni¢ bieg" i wskaznikow W14 na szlaku

dwutorowym przy ograniczeniu predkosci na dwdch torach. Tarcze "Zwolni¢ bieg"
i wskazniki W14 ustawia sie tak samo przy réwnolegtym zblizeniu toréw szlakowych dwdch
linii jednotorowych; obrazy tarcz i wskaznikdw sg wazne dla maszynisty, aczkolwiek niektore
z tarcz "Zwolni¢ bieg" i wskaznikow W 14 sg ustawione z lewej strony toru, patrzac
w kierunku jazdy.

Rysunek 6
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Rysunek 6 przedstawia ustawienie tarcz "Zwolni¢ bieg" i wskaznikow W14 na szlaku
dwutorowym przy ograniczeniu predkosci na jednym torze; obrazy tarcz i wskaznikéw sa
wazne dla maszynisty, aczkolwiek niektére z tarcz "Zwolni¢ bieg" i wskaznikow W 14 sg

ustawione z lewej strony toru, patrzagc w kierunku jazdy.
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