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Niniejsza instrukcja jest realizacjg postanowien aktow prawnych, a w szczegolnosci ustawy z dnia
28 marca 2003r. o transporcie kolejowym (tekst jednolity: Dz. U. z 2020 r., poz. 1043) oraz
rozporzadzen wykonawczych miedzy innymi:

Rozporzadzenie Ministra Infrastruktury z dnia 12 pazdziernika 2005r. w sprawie ogoélnych
warunkoéw technicznych eksploatacji pojazdéw kolejowych (Dz. U.2016, poz. 226 t.j.),
Rozporzadzenie Ministra Infrastruktury z dnia 18 lipca 2005r. w sprawie ogdélnych warunkéw
prowadzenia ruchu kolejowego i sygnalizacji (Dz.U.2015.172, poz. 360 z pdzn.zm),
Rozporzadzenie Ministra Infrastruktury i Rozwoju z dnia 30 grudnia 2014 r. w sprawie
pracownikéw zatrudnionych na stanowiskach bezposrednio zwigzanych z prowadzeniem
i bezpieczenstwem ruchu kolejowego oraz z prowadzeniem okreslonych rodzajow pojazdéw
kolejowych (Dz.U.2015 r. poz. 46),

Rozporzadzenie Ministra Transportu z dnia 2 listopada 2006r. w sprawie dokumentéw, ktére
powinny sie znajdowac w pojezdzie kolejowym (Dz.U.2007.9.63)

Rozporzadzenie Ministra Infrastruktury i Rozwoju z dnia 13 maja 2014 r. w sprawie dopuszczenia
do eksploatacji okreslonych budowli, urzadzen i pojazdéw kolejowych (Dz.U.2014.720),
Rozporzadzenia Ministra Infrastruktury z dnia 15 lutego 2005r. w sprawie $wiadectw sprawnosci
technicznej pojazdow kolejowych (Dz.U.2005.37.330),

Instrukcje opracowano z uwzglednieniem przepisow wewnetrznych Spoétki WKD  dotyczacych
utrzymania i eksploatacji pojazdéw kolejowych spotki,

Przepis nadaje sie do stosowania w zakresie warunkéw bezpiecznego prowadzenia ruchu
kolejowego, utrzymania infrastruktury, utrzymania i eksploatacji pojazdéw kolejowych.

Niniejsza instrukcja obowigzuje pracownikéw jednostek organizacyjnych zarzadcy infrastruktury,
przewoznikow kolejowych wykonujgcych przewozy na liniach zarzgdzanych przez zarzgdce
infrastruktury oraz pracownikow przedsiebiorstw wykonujgcych prace zwigzane z utrzymaniem
infrastruktury, utrzymaniem i eksploatacjg pojazdéw kolejowych.



ZARZADZENIE NR 9/2021

Zarzadu
Warszawskiej Kolei Dojazdowej sp. z 0.0.
z dnia 25 stycznia 2021r.

w sprawie wprowadzenia przepisu wewnetrznego p.n. ,Instrukcja obstugi i utrzymania w eksploatacji hamulcdw pojazdow kolejowych”
WKD T-7 wydanie I1.

Na podstawie § 11 ust. 2 umowy Spdtki oraz § 7 pkt 14 Regulaminu Zarzadu spétki Warszawska Kolej Dojazdowa sp. z 0.0., Zarzad

postanawia, co nastepuije:
§1

Wprowadza sie do uzytku wewnetrznego przepis wewnetrzny pod nazwa ,Instrukcja obstugi i utrzymania w eksploatacji hamulcow
pojazdéw kolejowych” WKD T-7 wydanie Il, zatwierdzony przez Prezesa Zarzadu spotki Warszawska Kolej Dojazdowa sp. z 0.0. Uchwatg,
Nr 8/2021 z dnia 20 stycznia 2021r. stanowigcq zatacznik do Zarzadzenia.

§2

Przepis wewnetrzny, o ktérym mowa w § 1 stanowi zatacznik do niniejszego zarzadzenia.

§3

Zarzadzenie wchodzi w zycie z dniem podjecia.

§4

Z dniem podjecia niniejszego zarzadzenia traci moc Zarzadzenie Nr 19/2015 Zarzadu Warszawskiej Kolei Dojazdowej sp. z 0.0. z dnia
31 sierpnia 2015r.

PREZES ZARZADU
Dyrektor Generalny
I/
Michat Panfil
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ROZDZIAL |
POSTANOWIENIA OGOLNE

§ 1 Cel i zakres obowigzywania instrukcji

1. Instrukcja zawiera zasady obstugi, sprawdzania i utrzymania w eksploatacji hamulcéw pojazdéw
kolejowych przewidzianych do ruchu jako samodzielne pojazdy szynowe z napedem (dalej w instrukc;ji
uzywa sie nazwy ,pojazdy z napedem” lub ,pojazd trakcyjny”) lub faczonych w pociagi sktadajgce sie z
pojazdéw z napedem i wagonow. Celem instrukcji jest zapewnienie bezpiecznego i regularnego
prowadzenia pociggow.

2. Instrukcja obowigzuje na trenie Warszawskiej Kolei Dojazdowej w stosunku do wszystkich pociggéw
prowadzonych na hamulcach zespolonych oraz jadgcych luzem pojazdéw z napedem.

§ 2 Pracownicy, ktorych obowigzuje instrukcja
1. Postanowienia instrukcji obowigzujg pracownikéw dokonujgcych zestawienia pociggéw, przygotowania
ich do ruchu, obstugi hamulcéw pociggdw oraz konserwacji i utrzymania urzadzen hamulcowych, jak
réwniez pracownikéw kontrolujgcych i nadzorujacych te dziatania.
2. Oddzielne egzemplarze niniejszej instrukcji do osobistego uzytkowania otrzymuja:
> starszy inspektor i inspektor bezpieczenstwa i higieny pracy,

» naczelnicy wydziatéw oraz ich zastepcy zwigzani z utrzymaniem i eksploatacjg hamulcow,
» starszy kontroler, kontroler oraz starszy instruktor i instruktor,
> starszy rewident i rewident taboru kolejowego,
» prowadzacy pociggi lub pojazdy kolejowe trakcji elektrycznej i spalinowej,
» kierownik pociggu gospodarczego i roboczego.
ROZDZIAL 11

PODSTAWOWE OKRESLENIA Z ZAKRESU BUDOWY | DZIAtANIA HAMULCOW
KOLEJOWYCH

§ 3 Hamulec zespolony, jego podstawowe podzespoty, sposdb dziatania, oznaczenia

Hamulec zespolony. Petna nazwa: hamulec zespolony samoczynny. Hamulec na sprezone powietrze,
dostarczane z pojazdu z napedem do wszystkich pojazdéw w sktadzie pociggu, umozliwiajgcy sterowanie z
jednego miejsca (zasadniczo z kabiny maszynisty) wszystkimi potgczonymi przewodem gtéwnym hamulcami
poszczegdlnych pojazdow.

Hamulce zespolone dzielg sie na:

a) Samoczynne — hamulce pneumatyczne, ktére w przypadku otwarcia przewodu gtéwnego w dowolnym
miejscu ( np. przy rozerwaniu pociggu), powodujg samoczynne hamowanie.
b) Niesamoczynne —hamulce elektropneumatyczne.

Podstawowe zespoty hamulca zespolonego to:

> przewdd gtowny (PG),

> gtéwny zawdr maszynisty,
> zbiorniki pomocnicze,

> zawory rozrzadcze,



cylindry hamulcowe,
przektadnie hamulcowe,
elementy cierne hamulca klockowego lub hamulca tarczowego,

Y V VYV V

inna aparatura hamulcowa.

Przewdd gtéwny. Przewdd powietrzny poprowadzony przez caty dtugosé pociggu (lokomotywy, wagondw,
cztonéw EZT poprzez sprzegi samoczynne i pétsamoczynne, kurki oraz weze elastyczne) stuzacy do zasilania
aparatury hamulcowej w obwodzie samoczynnego hamulca zespolonego.

Przewdd gtéwny realizuje sterowanie zespolonym hamulcem samoczynnym oraz zasila aparature hamulcowa.
W sytuacjach awaryjnych mozna z hamulca zespolonego zasili¢ uktad usprezynowania poprzez otwarcie
wiasciwego zaworu .

Nastawnik jazdy — pod tym pojeciem nalezy rozumie¢ manipulator jazdy, zadajnik mocy,

Nastawnik hamulca — pod tym pojeciem nalezy rozumie¢ gtéwny zawdr maszynisty (FV4a), manipulator
hamulca, zadajnik hamowania,

Nastawnik hamulca. Urzadzenie stuzgce do sterowania hamulcem zespolonym pociggu. Moze by¢ to urzadzenie
mechaniczne lub elektryczne (elektroniczne).

Cisnienie robocze przewodu gtéwnego Jest to cisnienie utrzymywane w przewodzie gtéwnym pociggu w stanie
odhamowania. Zasadniczo wynosi 0,5 MPa.

Hamowanie stuzbowe. Hamowanie hamulcem zespolonym wywotane obnizeniem ci$nienia powietrza w
przewodzie gtéwnym w zakresie od 0,05 MPa o okoto 0,15 MPa w stosunku do ci$nienia roboczego. Przy
obnizeniu cisnienia  w przewodzie gtéwnym o 0,05 MPa méwimy o pierwszym stopniu hamowania, a przy jego
obnizeniu o okoto 0,15 MPa o hamowaniu petnym, przy ktérym uzyskuje sie najwiekszg site hamowania.
Pomiedzy pierwszym stopniem hamowania i hamowaniem petnym mozna stosowac kolejne stopnie
hamowania, stad hamowanie stuzbowe nazywane jest hamowaniem stopniowym.

Hamowanie nagte. Hamowanie hamulcem zespolonym wywotane przez catkowite oprdznienie przewodu
gtéwnego ze sprezonego powietrza. Stosuje sie je w warunkach awaryjnych poprzez ustawienie gtiéwnego
zaworu maszynisty w potozenie ,hamowanie nagte”, uzycie przycisku hamowania nagtego typu ,grzyb” lub
otwarcia klapy Ackermana. Hamowanie nagte moze by¢ wywotane przez zadziatanie radio stop, CA, zerwanie
hamulca bezpieczeristwa na wagonie.

Odhamowanie stopniowe. Zmniejszenie sity hamowania hamulca zespolonego przez zwiekszenie cisnienia
w przewodzie gtéwnym.

Odhamowanie petne. Odhamowanie hamulca zespolonego przez przywrdécenie w przewodzie gtéwnym
cisnienia roboczego.

Napetnianie uderzeniowe. Czasowe zwiekszenie ciSnienia sprezonego powietrza w przewodzie gtdwnym ponad
wartosé cisnienia roboczego, w celu utatwienia przeprowadzenia odhamowania petnego hamulca zespolonego.

Hamulec wolno dziatajacy. Hamulec, w ktérym napetnianie cylindrow hamulcowych sprezonym powietrzem
podczas hamowania i oprdznianie cylindrow hamulcowych ze sprezonego powietrza podczas odhamowania
odbywa sie powoli. Hamulec wolno dziatajacy nazywany jest tez hamulcem towarowym i stosuje sie go tylko w
pociggach towarowych.



Hamulec szybko dziatajgcy. Hamulec, w ktérym napetnianie cylindréw hamulcowych sprezonym powietrzem
podczas hamowania i oprdznianie cylindrow hamulcowych ze sprezonego powietrza podczas odhamowania
odbywa sie szybko. Hamulec szybko dziatajgcy moze w wagonie osobowym lub w pojezdzie z napedem
posiadac wysoki stopien hamowania.

Zbiornik pomocniczy. Zbiornik lub zespét zbiornikéw stuzgcych do magazynowania powietrza, ktérym zawoér
rozrzadczy napetnia cylindry hamulcowe.

Zawor rozrzadczy jest to urzadzenia realizujace proces napetniania i oprézniania cylindrow hamulcowych. Zawér
rozrzadczy steruje takze uzupetnianiem zapasu sprezonego powietrza w zbiorniku pomocniczym.

Cylinder hamulcowy. Sitownik pneumatyczny stosowany w uktadach hamulcowych. Podczas hamowania jest
napetniany sprezonym powietrzem .

Przektadnia hamulcowa. Zespdt dzwigni i innych elementdw przenoszgcych site wytworzong przez sprezone
powietrze w cylindrze hamulcowym lub site przytozong do kotfa lub korby hamulca postojowego albo hamulca
recznego na wstawki hamulcowe (przy hamulcu klockowym) lub oktadziny cierne (przy hamulcu tarczowym).

Hamulec klockowy. Hamulec, w ktérym sita wytworzona podczas hamowania w cylindrze hamulcowym (albo
wywotana przez uruchomienie hamulca postojowego lub hamulca recznego) przekazywana jest (zwykle przez
przektadnie hamulcowg) na klocki hamulcowe dociskane do powierzchni tocznych két. Elementem ciernym
takiego uktadu hamulcowego jest wymienna wstawka hamulca wykonana z zeliwa lub materiatéw
kompozytowych.

Hamulec tarczowy. Hamulec, w ktérym sita wytworzona podczas hamowania w cylindrach hamulcowych (albo
wywotana przez uruchomienie hamulca postojowego lub hamulca recznego) przekazywana jest na umieszczone
w obsadach wymienne oktadziny cierne dociskane do tarcz hamulcowych na kotach lub osiach zestawdw
kotowych.

Wysoki stopien hamowania-tryb ,Rapid”. Tryb pracy hamulca, w ktérym wystepuje podniesienie zakresu
cisnien uzyskiwanych w cylindrach hamulcowych. Tryb Rapid zatgcza i wytgcza sie automatycznie w zaleznosci od
predkosci.

Przektadnik cisnienia. Aparat uktadu hamulcowego realizujgcy zmiane uzyskiwanego cisnienia powietrza w
obwodzie w ktérym jest stosowany.
Przekfadniki cisnienia spetniajg rozmaite funkcje, najwazniejsze z nich to:

a) zasilenie zbiornikéw pomocniczych zawordéw rozrzgdczych w wyzsze ci$nienia podczas pracy
hamulca w trybie Rapid,
b) zmiana uzyskiwanych cisnien cylindrowych w zaleznosci od obcigzenia pojazdu,

Nastawienia hamulca. Sposoby dostosowania dziatania hamulca zespolonego w pojeidzie do
wymagan wynikajgcych z rodzaju pociggu lub stanu obcigzenia pojazdu.

Uwaga: w dalszej czesci instrukcji uzywa sie generalnie oznaczen G, P, R, R+Mg, niekiedy
poprzedzonych okresleniem ,nastawienie” albo ,przebieg dziatania”, np. ,nastawienie G” lub
,Przebieg dziatania P”.

W pojazdach z napedem nastawienia z wigczonym hamulcem elektrodynamicznym pojazdu oznacza
sie odpowiednio G+E, P+E, R+E.



Stosuje sie nastepujgce oznaczenia poszczegdlnych nastawien:

Sposdb dziatania Warianty Oznaczenie
Hamulec wolno dziatajacy GT
(towarowy)

bez wysokiego stopnia hamowania|P, O

(osobowy)

z wigczonym wysokim stopniem|R
Hamulec szybko dziafajacy hamowania (pospieszny)

z wigczonym wysokim stopniem |R+Mg
hamowania i wifgczonym hamulcem |albo Mg
szynowym

Hamulce zespolone nastawione na przebieg hamowania "P", "R" lub "R + Mg" uwaza sie za hamulce szybko
dziatajace, a hamulce zespolone nastawione na przebieg hamowania "G" uwaza sie za hamulce wolno dziatajace.
W EZT dopasowanie sity hamowania do obcigzenia wagonu odbywa sie samoczynnie za pomocg uktadu
wazgcego.

Skréocone oznaczenie hamulca. W celu opisu podstawowych cech hamulca zespolonego pojazdu: systemu
hamulca, nastawiern hamulca (wolno lub szybko dziatajgcy) i wyposazenia dodatkowego uzywa sie oznaczen -
patrz zat.4. Oznaczenie umieszczone jest na scianach bocznych lub ostoi pojazdu.

Przyktady skréconych oznaczen hamulca:

- O- PR
hamulec systemu Oerlikon f
nastawienia hamulca P, R
KE — GPR-Mg
_” /‘
hamulec systemu Knorr KE
nastawienia hamulca G, P, R, - ham.szynowy
SW-PR-A

hamulec systemu SAB-WABCO o / /

nastawienia hamulca P, R
samoczynne dopasowanie sity hamowania do obcigzenia

Przyktad : Na pojazdach serii EN97 oznaczenie na pudle 2x MH oznacza, ze na jednym trdjcztonie zamontowano
dwa zawory rozrzadcze MZT HEPOS.

Zbiornik gtéowny. Zbiornik sprezonego powietrza w ktdrym magazynowane jest powietrze ttoczone przez
sprezarke gtéwna. Z tego zbiornika napetniany jest przewdd zasilajacy (PZ).

Hamulec bezpieczenistwa. Uktad pneumatyczno-mechaniczny stuzacy do awaryjnego zatrzymania pociagu przez
pasazera. Pociggniecie uchwytu hamulca bezpieczeristwa powoduje otwarcie wylotu powietrza z przewodu
gtéwnego do atmosfery i w konsekwencji hamowanie nagte pociagu.

10



§ 4 Inne rodzaje hamulcéw w pojazdach

Hamulec elektropneumatyczny. Hamulec bezposredni, w ktérym sygnaty hamowania i odhamowania s3
przesytane za posrednictwem magistrali elektrycznej bezposrednio z zaworu maszynisty lub nastawnika
hamulca elektropneumatycznego do aparatury realizujgcej hamowanie pneumatyczne bez udziatu zaworéw
rozrzgdczych. Napetnianie cylindréw hamulcowych odbywa sie za posrednictwem elektrozawordéw bez obnizania
cisnienia w przewodzie gtéwnym.

Hamulec dodatkowy. . Hamulec na sprezone powietrze stuzgcy do hamowania samego pojazdu z napedem.

Hamulec postojowy; hamulec reczny. Hamulec umozliwiajgcy unieruchomienie pojazdu na postoju. Zwykle jest
to hamulec mechaniczny, uruchamiany przez zakrecenie kotfa lub korby.

Hamulec sprezynowy. Stosowany jako hamulec postojowy w EZT eksploatowanych przez WKD.

Hamulec elektrodynamiczny. Dziata na zasadzie przefgczenia pracy sinikdw trakcyjnych w tryb pradnicowy.

§ 5 Inne podzespoty stosowane w uktadach hamulcowych

Przewdd zasilajacy (PZ).Przewéd poprowadzony od zbiornika gtéwnego (zbiornikéw gtdéwnych) przez catg
dtugosc zespotu trakcyjnego lub od lokomotywy do wagondéw. Umozliwia zasilenie w sprezone powietrze
aparatury pojazdu, a takze wagondw jesli takie posiadajg magistrale sprezonego powietrza. Przewdd zasilajacy
jest niezbedny w przypadku wystepowania hamulca elektropneumatycznego oraz w przypadku wystepowania
drugiego - pneumatycznego stopnia usprezynowania, a takze drzwi sterowanych pneumatycznie.

Kurek koncowy. Zawodr na kazdym koncu przewodu gtdwnego, a takie przewodu zasilajgcego pojazdu
umozliwiajgcy zamkniecie wiasciwego przewodu na obydwu koricach pociggu oraz zamkniecie nie potgczonych
rozwidlen przewodu gtéwnego lub przewodu zasilajgcego w poszczegdlnych pojazdach. Rekojesé kurka
koncowego na przewodzie gtéwnym pomalowana jest na kolor czerwony, a na przewodzie zasilajgcym — na
kolor zétty. Kurek koncowy jest w potozeniu ,otwarty”, gdy jego rekojesé skierowana jest wzdtuz sprzegu, a w
potozeniu ,,zamkniety”, gdy rekojes¢ skierowana jest prostopadle.

Sprzeg hamulcowy. Elastyczny waz na koncu przewodu gtéwnego pojazdu zakoriczony gtéwka umozliwiajgca
taczenie z innym sprzegiem. Potaczenie sprzegéw hamulcowych i otwarcie kurkéw koncowych kolejnych
pojazdéw w pociggu umozliwia utworzenie przewodu gtéwnego pociggu. Gtéwka sprzegu hamulcowego
pomalowana jest na kolor czerwony. W elektrycznych zespofach trakcyjnych eksploatowanych przez WKD
przewéd gtowny wagondéw czotowych podigczony jest do gtowicy sprzegu stuigcego do automatycznego
spinania pojazddéw.

Sprzeg przewodu zasilajacego. Elastyczny waz na koncu przewodu zasilajgcego pojazdu zakonczony gtéwka
umozliwiajaca taczenie z innym sprzegiem. Gtédwka stanowi lustrzane odbicie gtéwki sprzegu hamulcowego (na
przewodzie gtéwnym), a ponadto pomalowana jest na kolor zé6tty i oznaczona krzyzem odlanym na korpusie.

W elektrycznych zespotach trakcyjnych eksploatowanych przez WKD przewdd zasilajgcy wagondéw czotowych
podtaczony jest do gtowicy sprzegu stuzgcego do automatycznego spinania pojazdow.

Uktad wazgcy. Zespdt aparatury pomiarowej ktéry ma za zadanie odczytywanie wartosci obcigzenia pojazdu,
a nastepnie przekazywanie drogg elektroniczng, mechaniczng lub pneumatyczng informacji o stopniu
obcigzenia, co wptywa na wartos¢ uzyskiwanych cisnien cylindrowych.

Nastawiacz przektadni hamulcowej. Mechaniczne urzgdzenie stuzgce do usuwania luzu powstajgcego w skutek
zuzycia pary ciernej. Dzieki nastawiaczowi w sposdb bezobstugowy kompensowany jest ubytek materiatu
i utrzymywany nominalny odstep miedzy wstawka hamulca a powierzchnig cierna.
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Wskaznik hamulca tarczowego. Umieszczony z obydwu bokdéw pojazdu z hamulcem tarczowym wskaznik w
postaci prostokatnych okienek z kolorowymi tarczkami (oddzielnych dla kazdego wodzka). Wskaznik moze
sygnalizowac nastepujgce stany hamulca:

e zahamowany: czerwona tarczka z czarna kropka lub czarnym pasem,

e odhamowany: zielona tarczka,

e stan nieznany (brak sprezonego powietrza w zbiorniku zasilajgcym uktad wskaznikéw): biata tarczka
z czarnymi przekatnymi.

§ 6 Inne okreslenia stosowane w instrukcji
Préba hamulca. Zespdt czynnosci wykonywanych w pociggu lub pojezdzie z napedem w celu sprawdzenia
dziatania hamulcéw. Rozrézniamy szczegdtowq probe hamulca lub uproszczong prébe hamulca.

Masa hamujgca. Umowna wielko$é, wyrazana w tonach, okreslajgca skuteczno$¢ hamulca zespolonego (lub
recznego). Kazdy wagon i wiekszo$¢ pojazdéw z napedem ma wypisane na Scianach bocznych, ostoi lub tablicach
przestawczych hamulca wartosci masy hamujgcej (jedng lub wiecej, odpowiednio do mozliwych w tym
pojezdzie nastawien hamulca).

W celu ustalenia, czy pocigg ma wystarczajgco skuteczny hamulec nalezy obliczy¢ rzeczywista mase hamujaca
pociggu Br, ktéra jest sumg mas hamujgcych poszczegdlnych pojazdéw w pociggu.

Procent masy hamujacej. Wyrazony w procentach stosunek masy hamujgcej pociggu do masy ogdlnej pociagu.
Rozrézniamy:

e procent rzeczywistej masy hamujgcej Pr obliczany jako
Pr =100 x Mhr / Mo,
gdzie: Mhr —rzeczywista masa hamujgca pociggu

Mo - masa ogdlna pociggu

e procent wymaganej masy hamujacej Pw, podawany dla kazdego pociggu w rozktadzie jazdy.

Pocigg moze zosta¢ wyprawiony z rozktadowgq predkoscia tylko wtedy, gdy Pr > Pw.

Masa ogdlna pociggu. Zastosowane w instrukcji oznaczenie Mo. Suma mas (z fadunkiem) poszczegélnych
pojazdéw w pociggu, bez uwzglednienia czynnego pojazdu z napedem. W przypadku zespotéw trakcyjnych
lub wagonéw silnikowych masa ogdlna pociggu réwna sumie mas wszystkich pojazdéw z napedem.

Posterunek rewizji technicznej. Zespdt pracownikéw odpowiedniej komérki organizacyjnej WKD wykonujacych
ogledziny techniczne , préoby hamulcow.

Ogledziny techniczne. Zesp6t czynnosci majgcych na celu potwierdzenie sprawnosci pociggu ( § 11)

W przypadku braku wskazania na pojezdzie kolejowym wielko$ci masy hamujacej, mase hamujaca dla
poszczegolnych pojazdéw nalezy przyjmowaé wedtlug tablicy 1, ktora stanowi zalgcznik nr 6 do
instrukcji.
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ROZDZIAL 1l
PRZYGOTOWANIE DO PRACY URZADZEN HAMULCOWYCH POJAZDU Z NAPEDEM

§ 7 Lokomotywa, wagon silnikowy, pojazd specjalny, inny pojazd kolejowy.

1. Podczas przyjecia pojazdu odstawionego na postdj nalezy dokonac¢ ogledzin uktadu hamulcowego, jego
stanu i dziafania.
2. Fakt sprawdzenia uktadu hamulcowego nalezy odnotowaé w ksigzce poktadowe;.
ROZDZIAL IV

PRZYGOTOWANIE HAMULCOW DO PRACY W SKLADZIE POCIAGU

§ 8 Ogolne zasady nastawiania hamulcow.

1. W celu zapewnienia wtasciwego dziatania hamulcéw w sktadzie pociggu nalezy odpowiednio
przygotowac do pracy urzadzenia hamulcéw zespolonych we wszystkich pojazdach kolejowych sktadu
pociagu.

2. Do nastawiania hamulcéw wagondéw stuzg diwignie znajdujgce sie na tablicach nastawczych
umieszczonych po obu stronach wagonu ponizej ostojnicy, w starych typach wagonéw uchwyty
nastawcze zamontowane sg bezposrednio do zaworéw rozrzadczych ( nie dotyczy EZT ).

3. Potozenia dzwigni (uchwytéw), przy ktdrych uzyskuje sie wymagane dziatanie hamulca sg oznaczone na
tablicach urzadzen nastawczych (zaworze rozrzagdczym) odpowiednimi literami lub skrétami
okreslajgcymi nastawienie hamulca.

4. Oznaczenia poszczegdlnych nastawien hamulca i pozycje dzwigni nastawczych wagondéw umieszczono
w zafaczniku 4.

ROZDZIAL V

LACZENIE POJAZDU Z NAPEDEM ZE SKEADEM POCIAGU.NAPEENIANIE URZADZEN
HAMULCOWYCH SPREZONYM POWIETRZEM

§ 9 taczenie przewodu gtownego i przewodu zasilajacego pojazdu z napedem ze sktadem
pociagu.

1.

Po sprawdzeniu stanu uszczelek gumowych w gtéwkach sprzegdw hamulcowych przewodu gtéwnego
pracownik dokonujgcy faczenia pojazdu z napedem ze sktadem pociggu kilkakrotnie otwiera i zamyka
kurek koncowy przewodu gtdwnego pojazdu z napedem, tgczy sprzegi, po czym otwiera jednoczesnie
obydwa kurki korncowe. W przypadku trudnosci z jednoczesnym otwarciem kurkéw nalezy najpierw
otworzy¢ kurek wagonu. W ten sam sposdb nalezy postepowaé przy taczeniu sprzegédw przewodu
zasilajgcego.
Kurek koncowy jest otwarty gdy jego rekojes¢ ustawiona jest wzdtuz przewodu, a zamkniety, gdy jego
rekojes¢ jest ustawiona prostopadle do przewodu. Jesli kurek jest wyposazony w zapadke blokujaca
ragczke kurka w potozeniach kraricowych zapadka ta musi spowodowac zablokowanie raczki kurka w
potozeniu otwartym.
Pofozenia ,otwarty” i ,zamkniety” sg takie same w przypadku kurka koricowego przewodu zasilajacego.
Przy taczeniu przewodow, dokonujgcy tgczenia musi przestrzegaé nastepujacych wskazéwek:

e gtdwka i rgczka kurka korncowego przewodu gtdwnego hamulca sg pomalowane na czerwono,

o gtédwka i rgczka kurka koncowego przewodu zasilajgcego pomalowane sg na zétto,
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5.

Sprzegi przewodu zasilajgcego sg umieszczone blizej zderzakéw, natomiast sprzegi hamulcowe
przewodu gtdwnego hamulca blizej osi wzdtuznej wagonu.
Maszynista EZT jest odpowiedzialny za prawidtowe potaczenie pojazddéw, catkowite otwarcie kurkow
koricowych pomiedzy pojazdami, oraz wykonanie wymaganej proby hamulca. Przed potgczeniem nalezy
wyjac korki zaslepiajgce PG i PZ na sprzegu samoczynnym.

§ 10 Napetnianie urzadzen hamulcowych pociggu

1. Po otrzymaniu polecenia od pracownika dokonujgcego préby hamulcéw, maszynista przystepuje do
napetniania przewodu gtéwnego pociggu sprezonym powietrzem.

2. Napetnianie uwaza sie za zakoniczone po ustaleniu sie w przewodzie gtéwnym sktadu pociggu cisnienia
roboczego 0,5 MPa. Regulator cisnienia powinien to cisnienie utrzymywac.

3. Napetnianie przewodu zasilajgcego nastepuje samoczynnie ze zbiornika gtéwnego pojazdu z napedem
z chwilg otwarcia kurkéw koncowych tego przewodu pomiedzy pojazdem i pierwszym wagonem (lub
kolejnym EZT).

ROZDZIAL VI

OGLEDZINY TECHNICZNE, PROBY HAMULCA POCIAGU

§ 11 Ogledziny techniczne przed wyprawianiem pociggu ,,w droge”.

1.

Przed wyprawieniem z Zaktadu Eksploatacji nalezy przeprowadzi¢ ogledziny techniczne sktadu pociggu.
Ogledziny techniczne wykonujg rewidenci taboru. Ogledziny majg na celu sprawdzenie, czy w pociggu
nie ma uszkodzen wagonéw (w tym uszkodzen urzadzen hamulcowych) uniemozliwiajgcych
wyprawienie pociggu ze stacji poczatkowej. Przeprowadzenie na stacji poczgtkowej ogledzin
technicznych nie zwalnia od obowigzku wykonania obowigzujgcej préby hamulca.

Zakres ogledzin obejmuje czynnosci sprawdzenia;

e kompletnosci urzadzen hamulcowych,

e czy nie ma oznak przegrzania sie kota lub poluzowania obreczy,

e stanu patgkdw ochronnych i innych urzadzen zabezpieczajgcych przed opadnieciem elementéw
uktadu hamulcowego na tor,

e stanu przewodow elektrycznych uktadu hamulcowego,

e czy elementy przektadni hamulcowej nie sg urwane lub pogiete,

e czy potgczenia sworzniowe sg wtasciwie zabezpieczone,

e czy urzadzenia nastawcze hamulca sg we wiasciwym potozeniu,

e czy nie ma roztaczonych, zwisajacych lub tracych o czesci biegowe elementéw uktadu
hamulcowego,

e czy sg wszystkie wstawki hamulcowe, czy nie sg one pekniete, czy s prawidtowo zabezpieczone
przed wypadnieciem z obsad , czy posiadajg wystarczajgcg grubos¢ i sg odpowiednio
usytuowane wzgledem powierzchni tocznej zestawdw kotowych,

e czy nie ma innych usterek w uktadzie hamulcowym.

§ 12 Usterki w urzgdzeniach hamulcowych uniemozliwiajgce skierowanie pojazdu do ruchu
Pojazd z napedem nie moze by¢ dopuszczony do ruchu, gdy urzadzenia hamulcowe wykazujg chocby jedng

z nastepujacych usterek:

i e

sprezarka powietrza pracuje nieprawidtowo,

zawor gtéwny lub zawdr dodatkowy maszynisty dziata nieprawidtowo,
nie dziata jakikolwiek hamulec zabudowany na pojezdzie,

regulator cisnienia przewodu gtéwnego dziata nieprawidtowo,
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manometry powietrza btednie wskazuja,

niesprawny hamulec reczny lub postojowy,

szczelno$é urzadzen hamulcowych jest niedostateczna,

podczas préby hamulca nastepuje samoczynne odhamowanie przed uptywem 10 minut,
zawor bezpieczenstwa zbiornika gtéwnego lub cylindra hamulcowego dziata nieprawidtowo,

10. wstawki hamulcowe bez dylatacji majg grubosé mniejszag niz 14 mm lub 10 mm dla wstawek z dylatacja,

11. niesprawne jest ktérekolwiek urzadzenie czujnosci.

§ 13 Ogolne warunki wykonywania prob

1.

Préba hamulca ma na celu stwierdzenie sprawnosci hamulca zespolonego (pneumatycznego) pociagu.
W zespotach trakcyjnych wyposazonych w hamulec elektropneumatyczny sprawdza sie ponadto
dziatanie tego hamulca.
Potwierdzeniem przeprowadzenia proby hamulca pociggu jest prawidtowo wypetniona i podpisana
karta préb hamulca.
Na posterunkach rewizji technicznej, préby hamulcdéw pociggdw kursujacych na hamulcach zespolonych
wykonywane sg przez rewidenta
W miejscach gdzie nie ma posterunku rewizji technicznej proby hamulca mogg wykonywac:

a) rewidencitaboru,

b) prowadzacy pociagi kolejowe (maszynista ),

c) prowadzacy pojazdy kolejowe (kierowca drezyny),

d) kierownik pociggu gospodarczego i roboczego;
Zaleznie od zakresdw sprawdzania hamulca zespolonego rozrdznia sie nastepujgce rodzaje prob:

a) probe szczegdétowag hamulca,

b) prdébe uproszczong hamulca.
Zakresy prob i okolicznosci, w jakich nalezy je wykonywaé, podano w § 14 (préoba szczegétowa) i § 15
(préba uproszczona).
Za dokonanie przewidzianych préb hamulcéw jest odpowiedzialny kierownik pociggu , maszynista
pojazdu trakcyjnego i pracownik dokonujgcy préby.
Za witasciwy stan hamulcow wyprawionego pociggu i prawidtowe wypetnienie karty préby hamulca
odpowiedzialny jest pracownik przeprowadzajgcy prébe hamulca.
Przy przeprowadzaniu préby hamulcéw druzyna trakcyjna obowigzana jest wspétdziataé z pracownikami
przeprowadzajgcymi prébe hamulcdw oraz w razie potrzeby okazac im niezbedng pomoc.

§ 14 Préba szczegoétowa hamulca zespolonego (pneumatycznego) pociggu

1.

Prébe szczegdétowa hamulca nalezy wykonad:

A. przed wyprawieniem pociggu ze stacji poczatkowej; odstepstwo od tej zasady moze by¢
stosowane dla pociggu, ktéry po przybyciu na stacje jest wyprawiony w dalszg droge bez
przeformowania lub bez naprawy urzadzen hamulcowych pod warunkiem, ze przy tym sktadzie
co najmniej jeden raz w ciggu poprzedzajgcych 24 godzin byta wykonywana szczegétowa préba
hamulca, wtedy nalezy przeprowadzi¢ uproszczong préobe hamulca;

B. na stacjach wyznaczonych w rozktadzie jazdy pociggow;

C. gdy urzadzenia hamulcowe w sktadzie pociggu lub w pociggu nie byty zasilane sprezonym
powietrzem dtuzej niz 12 godzin;

D. po zmianie sktadu pociagu, jezeli doczepione pojazdy kolejowe stanowig wiecej niz 50% sktadu
pociagu; nie jest wymagana szczegdtowa préba hamulca pod warunkiem, ze wigczane pojazdy
kolejowe znajdowaty sie w pociggach, w ktérych co najmniej jeden raz w ciggu poprzedzajgcych
24 godzin byta wykonywana szczegdétowa proba hamulca;
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jezeli podczas uproszczonej proby hamulcdw stwierdzono, ze hamulec pierwszego lub
ostatniego pojazdu kolejowego sktadu pociggu albo hamulec pierwszego lub ostatniego cztonu
zespotu trakcyjnego nie hamuje lub nie odhamowuje;

jezeli maszynista stwierdzi niedziatanie lub nie jest pewny prawidtowego dziatania hamulcéw;
po przetadowaniu gtéwnego przewodu hamulcowego pociggu i oprdznieniu komor i zbiornikdw
sterujgcych za pomocg odluzniaczy;

jezeli maszynista po wykonanym hamowaniu kontrolnym uzna, ze hamulec w pociggu jest
nieskuteczny.

2. Préba szczegdétowa hamulca zespolonego skfadu pociggu pozostaje wazna 24 godziny. Godzina

wykonania préby jest wskazana w karcie préby hamulca.

3. W trakcie préby szczegdtowej hamulca zespolonego pociggu nalezy :

A.

skontrolowa¢ potaczenia sprzegéw i nastawienn hamulca oraz sprawdzi¢ na koncu pociggu czy
w przewodzie gtdwnym i zasilajgcym znajduje sie sprezone powietrze i dokona¢ pomiaru tego
ci$nienia (w EZT dopuszcza sie kontrole ciSnienia na manometrze w tylnej kabinie sterowniczej),
jesli w pociggu jest potaczony przewdd zasilajgcy, otworzy¢ kurki koricowe przewodu
zasilajgcego miedzy pojazdem z napedem i sktadem pociggu, na polecenie pracownika
przeprowadzajgcego probe;
napetni¢ przewdd gtdwny pociggu sprezonym powietrzem o cisnieniu 0,5 MPa (wedtug
wskazan manometru w pojezdzie z napedem) na polecenie pracownika przeprowadzajgcego
probe,
przejs¢ wzdtuz sktadu pociggu przez pracownika dokonujgcego proby i :

e sprawdzi¢ prawidtowos¢ potaczenia sprzegdw hamulcowych (w razie potrzeby réwniez

sprzegéw przewodu zasilajgcego) i otworzy¢ kurki koncowe;

e sprawdzi¢, czy hamulce w wagonach sg witgczone, jesli nie to wigczyc ;

e sprawdzi¢ wtasciwe nastawienia hamulca w poszczegdlnych wagonach;

e sprawdzi¢ hamowania i odhamowania hamulcéw recznych i postojowych;
po dojsciu do konca pociggu kilkukrotnie otworzy¢ kurki przewodu gtéwnego (i zasilajgcego,
jesli jest potgczony) w celu sprawdzenia droznosci oraz usuniecia skroplin i zanieczyszczen,
zmierzenie manometrem cisnienia sprezonego powietrza w przewodzie gtdéwnym na korcu
pociggu; (w EZT dopuszcza sie kontrole cisnienia na manometrze w tylnej kabinie sterowniczej),
cisnienie to powinno wynosi¢ w pociggu pasazerskim co najmniej 0,48 MPa, natomiast w
pociggu towarowym co najmniej 0,45 MPa,
Sprawdzi¢ szczelnosci uktadu pneumatycznego hamulca.
Sprawdzié, czy w sktadzie pociggu hamujg wszystkie wagony z czynnym hamulcem zespolonym:

a) ustawienie ciSnienia powietrza w przewodzie gtéwnym na wartos¢ 0,5 MPa,

b) wykonanie hamowania stuzbowego w pociggu, poprzez zmniejszenie cisnienia w

przewodzie gtdwnym o 0,05 MPa do 0,1 MPa;

c) sprawdzenie w zahamowanym pociagu czy;

e w wagonach z hamulcem klockowym wszystkie wstawki hamulcowe zostaty docisniete

do kéf,

e w wagonach z hamulcem tarczowym wskazniki hamowania wskazujg kolor czerwony lub

czerwony z czarng kropka albo czarnym paskiem,

e nie wystepuje ucieczka powietrza z cylindréw hamulcowych (sprawdzenie stuchowe),
Sprawdzi¢, czy w sktadzie pociggu luzujg hamulce wszystkich wagondéw z czynnym hamulcem
zespolonym:

e odhamowanie pociggu przez podwyzszenie ciSnienia powietrza w przewodzie gtéwnym

do 0,5 MPa,
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4.

10.

11.

e sprawdzenie, czy odhamowaty wszystkie wagony z czynnym hamulcem zespolonym
(odsuniecie wstawek od kot lub zielone tarczki wskaznikdw hamulcéw tarczowych).

Sprawdzenie ciSnienia sprezonego powietrza w przewodzie gtéwnym wedtug wskazan manometru
pojazdu z napedem ; najwiekszy dopuszczalny spadek cisnienia w przewodzie gtéwnym w ciggu 5 minut
wynosi w pociggu pasazerskim 0,05 MPa, a w pociggu towarowym 0,1 MPa.
A. Sprawdzenie szczelnosci przewodu zasilajgcego, jes$li w poddawanym prébie pociggu ten
przewdd jest potaczony:
a) odhamowanie pociggu,
b) wytgczenie napedu sprezarek; jesli nie ma mozliwosci wytgczenia napedu sprezarek
sprawdzenia nalezy dokonaé przy opuszczonych odbierakach pradu,
c) dopuszczalny spadek tego ci$nienia w ciggu 5 minut wynosi 0,07 MPa.

Sprawdzié, czy w skfadzie pociggu luzujg hamulce wszystkich wagonéw z czynnym hamulcem
zespolonym:

e odhamowanie pociggu przez podwyzszenie cisnienia powietrza w przewodzie gtéwnym
do 0,5 MPa,
e sprawdzenie, czy odhamowaty wszystkie wagony z czynnym hamulcem zespolonym
(odsuniecie wstawek od kot lub zielone tarczki wskaznikéw hamulcdw tarczowych).
Pierwszy i ostatni pojazd kolejowy sktadu pociggu powinny mie¢ czynny hamulec zespolony. W
przypadku pociggdw ztozonych z elektrycznych albo spalinowych zespotdéw trakcyjnych czynny hamulec
zespolony powinny mie¢ pierwszy i ostatni wagon zespotu trakcyjnego.
W wyjatkowych przypadkach, za zgoda zarzadcy infrastruktury, w pociggach towarowych mozliwe jest
wtaczenie pojazdu kolejowego z nieczynnym hamulcem na koricu sktadu, o ile nie mozna go wtgczyé w
inne miejsce pociggu. Pojazd ten powinien by¢ przygotowany do jazdy i pofaczony z przewodem
gtéwnym hamulca zespolonego pociagu.
Po zakonczeniu préby szczegdtowej pracownik dokonujgcy préby:
a) podaje sygnat Rh3 ,,Hamulce w porzadku”, wypetnia i podpisuje sporzadzong karte
préby,
b) przekazuje karte proby maszyniscie lub kierownikowi pociggu
Prébe szczegdtowa hamulca elektropneumatycznego nalezy przeprowadzi¢ nastepujgco:
e zahamowa¢ hamulcem elektropneumatycznym
e sprawdzi¢ czy wszystkie wstawki hamulcowe przylegajg do két i nie wystajg poza obreb
toczny lub wskazniki hamulca tarczowego pokazujg zahamowanie,
e odhamowad pociag,
e sprawdzi¢ czy wszystkie wstawki hamulcowe odsunety sie od két lub wskazniki hamulca
tarczowego pokazujg odhamowanie.
W EZT po przeprowadzeniu préby szczegétowej hamulca zespolonego pneumatycznego
i elektropneumatycznego nalezy wykonac uproszczong probe hamulca z tylnej kabiny sterowniczej.
Probe hamulca postojowego zespotéw trakcyjnych nalezy przeprowadzi¢ z obu kabin maszynisty,
sprawdzajac czy hamulec postojowy hamuje i luzuje.
Zespot trakcyjny musi by¢ poddany szczegotowej probie hamulca co najmniej jeden raz w kazdej dobie.

§ 15 Préba uproszczona hamulca zespolonego (pneumatycznego) pociggu

1.

Préba uproszczona polega na sprawdzeniu:
e czy w przewodzie gtéwnym na koricu pociggu znajduje sie sprezone powietrze,
e czy hamujg hamulce ostatniego wagonu pociagu,
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e czy luzujg hamulce ostatniego wagonu pociagu.

2. Uproszczona préba hamulca jest wazna tylko wtedy, jezeli zostata wykonana na tym stanowisku
sterowniczym pojazdu z napedem, z ktérego bedzie prowadzony pociag.

3. Uproszczong prébe hamulca nalezy wykona¢ w pociggu, w ktérym po dokonaniu préby szczegdtowej
wystgpita, co najmniej jedna z okolicznosci:

a) nastgpito zamkniecie lub otwarcie, nawet czesciowe lub chwilowe, przewodu gtdwnego
hamulca, w ktérymkolwiek miejscu pociggu, z wyjatkiem zaworu maszynisty w czynnej kabinie
sterujgcej i innych urzadzen na pojezdzie trakcyjnym powodujgcych samoczynne hamowanie;
w przypadku dotaczenia pojazdéw kolejowych do pociggu wykonuje sie prébe uproszczong
hamulcow pociaggu, a pojazdy kolejowe dotgczone poddaje sie takim badaniom, jak podczas
proby szczegétowej hamulca; badania te nie s3 wymagane w przypadku dofgczenia pojazdéw
kolejowych na poczatku lub koncu pociggu i gdy wtaczane pojazdy kolejowe byty uzywane w
pociggach, w ktdérych co najmniej jeden raz w ciggu poprzedzajgcych 24 godzin byta
wykonywana szczegétowa préba hamulca, a okres braku zasilania sprezonym powietrzem
hamulcéw tych wagondw lub innych pojazdéw kolejowych nie przekracza 12 godzin;

b) nastgpita zmiana kabiny sterowniczej;

c) wytaczenie zasilania sprezonym powietrzem urzgdzen hamulcowych w pociggu trwato do 12
godzin;

d) préba szczegétowa byta wykonana z innego pojazdu trakcyjnego, nieprzeznaczonego do
prowadzenia tego pociggu;

e) wytaczono co najmniej jeden pojazd kolejowy ze sktadu pociggu.

4. Uproszczong préobe hamulca wykonuje sie w sposdb nastepujacy:

a) pracownik wykonujgcy prébe hamulca kilkukrotnie otwiera i zamyka kurek  korcowy
przewodu gtéwnego na koricu pociggu w celu sprawdzenia droznosci przewodu i obecnosci w
nim powietrza,

b) zamyka kurek,

c) upewnia sie czy ostatni wagon nie jest zahamowany,

d) podaje do czota pociggu sygnat Rh1 ,,zahamowac”,

e) maszynista po odebraniu sygnatu Rh1 ,zahamowac” wykonuje hamowanie stuzbowe,

f) dokonujacy proby hamulca sprawdza czy wstawki hamulcowe ostatniego wagonu sg docisniete
do kot, a jesli wagon ten ma hamulec tarczowy — czy wskazniki pokazujg stan zahamowania,

g) po stwierdzeniu, ze w sprawdzanym wagonie hamulec zahamowat prawidtowo, pracownik
wykonujgcy prébe podaje do czota pociggu sygnat Rh2 ,odhamowac”,

h) maszynista po odebraniu tego sygnatu luzuje hamulec zespolony zaworem maszynisty,

i) dokonujacy préby sprawdza czy wstawki hamulcowe ostatniego wagonu odsunety sie od két, a
jesli wagon ten ma hamulec tarczowy - czy wskazniki pokazujg odhamowanie; jesli tak jest, to
dokonujacy prébe podaje do czota pociggu sygnat Rh3 ,hamulce w porzadku”.

5. Jezeli podczas uproszczonej préby hamulca stwierdzono, ze hamulec ostatniego wagonu nie hamuje lub
nie odhamowuje, nalezy wykonac szczegétowg prébe hamulca.

6. Po wykonaniu z pozytywnym wynikiem uproszczonej préoby hamulca pracownik wykonujacy jg podaje
sygnat Rh3 ,hamulce w porzadku”. Ponadto w razie dotgczenia wagonu do pociggu pracownik ten,
dokonuje zmian w karcie préby hamulca i podpisuje karte préby hamulca.

7. Postanowienia niniejszego paragrafu dotyczg réwniez proby uproszczonej hamulca zespolonego
(pneumatycznego) sktadu pociggu zestawionego z zespotow trakcyjnych. Jezeli zespoty trakcyjne
wyposazone s3 w hamulec elektropneumatyczny, to nalezy przeprowadzié rowniez prébe uproszczong
hamulca elektropneumatycznego sktadu pociagu.

8. Prdébe uproszczong hamulca elektropneumatycznego przeprowadza sie po probie uproszczonej hamulca
pneumatycznego. Préba uproszczona hamulca elektropneumatycznego polega na sprawdzeniu

18



hamowania i odhamowania ostatniego wagonu w sktadzie pociggu, przy hamowaniu i odhamowaniu
hamulcem elektropneumatycznym z tej kabiny maszynisty, z ktérej bedzie prowadzony pociag.

9. W przypadku pociggu zestawionego z jednego pojazdu kolejowego z napedem, sktadajgcego sie z
jednego lub wielu cztonéw, wyposazonych w sygnalizacje stanu zahamowania i odhamowania w kabinie
sterowniczej wszystkich hamulcéw na wszystkich pojazdach kolejowych w skfadzie pociggu oraz
wskazujgca stan wtasciwego napetnienia sprezonym powietrzem gtéwnego przewodu hamulcowego we
wszystkich pojazdach kolejowych w skfadzie pociggu, dopuszcza sie wykonywanie uproszczonej proby
hamulca przez maszyniste na podstawie tych wskazan.

§ 16 Postepowanie z pojazdami z wytgczonymi hamulcami
1. Jezeli uszkodzenie zaistnieje ,,w drodze”, hamulec nalezy wytgczy¢ i prowadzié pocigg dalej, z predkoscia
odpowiednig do aktualnego procentu rzeczywistej masy hamujgce;j.
2. Jezeli pojazd z napedem lub wagon ma niesprawne hamulce i nie mozna zabezpieczy¢ go przed
zbiegnieciem zakrecajac hamulec reczny lub wtgczajgc hamulec postojowy (sprezynowy) nalezy pod
skrajne osie podtozy¢ ptozy hamulcowe.

§ 17 Normy czasu na wykonanie préb hamulcow
1. Czas potrzebny na przeprowadzenie proby hamulcéw w pociggu liczy sie od momentu rozpoczecia
napetniania urzadzen hamulcowych sprezonym powietrzem do chwili podpisania karty préby hamulca
przez maszyniste.
2. Czas potrzebny na przygotowanie i dokonanie szczegétowej préby hamulcéw wynosi;
a) 10 minut na kazdy pojazd kolejowy,
b) 30 minut dla pociggu zestawionego z EZT.

ROZDZIAL VII
SKUTECZNOSC HAMULCOW POCIAGU, MASA HAMUIJACA, PROCENT MASY
HAMUIJACE)

§ 18 Zapewnienie odpowiedniej skutecznosci hamulcéw pociggu
1. Skutecznos¢ dziatania hamulca zainstalowanego w pojezdzie jest okreslana przy pomocy wyrazonej w
tonach masy hamujacej. Kazdy wagon, a takie pojazdy z napedem maja wypisane na $cianach
bocznych, ostoi lub tablicach przestawczych hamulca wartosci (jedng lub wiecej) masy hamujacej, ktore
okreslajg skutecznos¢ hamulca zespolonego.
2. Za miare skutecznosci hamulcéw pociggu przyjmuje sie wyrazony w procentach stosunek masy
hamujacej pociggu do masy pociggu (tzw. masy ogdlnej), nazywany procentem masy hamujace;j.
3. Rozrézniamy:
a) procent wymaganej masy hamujgcej, oznaczany w niniejszej instrukcji Pw, podawany dla
kazdego pociggu w rozktadzie jazdy,
b) procent rzeczywistej masy hamujacej, oznaczany w niniejszej instrukcji Pr, wynikajacy z
rzeczywistej masy hamujacej i masy ogdlnej zestawionego pociagu.
4. Aby zapewnié¢ zatrzymanie sie na wyznaczonej drodze pocigg musi mie¢ odpowiedni procent
rzeczywistej masy hamujacej Pr, wiekszy lub co najmniej rédwny procentowi wymaganej masy hamujacej
Pw dla tego pociggu.
5. W celu stwierdzenia czy dany pocigg ma wystarczajgco skuteczne hamulce, nalezy:
a) obliczy¢ rzeczywistg mase hamujaca pociggu Mhr,
b) obliczyé mase ogdlng pociggu Mo,
c) obliczy¢ procent rzeczywistej masy hamujacej pociggu Pg,
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10.

11.

12.

d) odczyta¢ w zeszycie wewnetrznego rozktadu jazdy dla danego pociggu procent wymaganej
masy hamujacej Pw,
e) sprawdzié, czy procent rzeczywistej masy hamujgcej Pr jest wiekszy lub co najmniej rowny
procentowi wymaganej masy hamujgcej Pw,
Rzeczywista masa hamujgca Mhr jest sumg mas hamujgcych wszystkich jednostek taboru kolejowego
z czynnymi hamulcami.
W pociggach zestawionych z zespotédw trakcyjnych rzeczywistg mase hamujacg stanowi suma mas
hamujgcych poszczegdlnych zespotéw trakcyjnych.
W pojazdach z napedem mase hamujgcg nalezy przyjmowaé zgodnie z opisem na pojezdzie,
odpowiednio do nastawienia hamulca.
Jesli pojazd z napedem posiada hamulec elektrodynamiczny sterowany tgcznie z hamulcem zespolonym
pociggu za pomocg tego samego nastawnika hamulca i istnieje mozliwos¢ wiaczania i wytaczania
hamulca elektrodynamicznego, masa hamujaca pojazdu podana jest na nadwoziu pojazdu osobno dla
kazdego nastawienia hamulca pneumatycznego z wigczonym Ilub wytagczonym hamulcem
elektrodynamicznym. Jesli pojazd ma hamulec nastawiony np. na R oraz czynny i wigczony hamulec
elektrodynamiczny, to przyjmuje sie warto$¢ masy hamujgcej dla nastawienia R+E, a jesli przy tym
samym nastawieniu hamulec elektrodynamiczny jest wytgczony przyjmuje sie wartos¢ dla nastawienia
R.
Masa ogdélna pociggu Mo (w tonach) stanowi sume mas (z fadunkiem) wszystkich pojazdéw
wchodzacych w sktad pociggu, zaréwno z czynnymi jak i nieczynnymi hamulcami, z wyjatkiem
czynnych lokomotyw.
Mase czynnej lokomotywy dolicza sie do masy ogdlnej pociggu w sytuacjach gdy:
a) masa sktadu pociggu jest mniejsza niz 200 t,
b) pojazd z napedem znajduje sie na konfcu pociggu, a maszynista prowadzi pocigg z kabiny w
wagonie sterowniczym;
Dla kazdego pociggu nalezy obliczy¢ wymagang mase hamujgca w celu upewnienia sie, ze rzeczywista
masa hamujaca pociggu nie jest mniejsza od wymagane;.

Wymagang mase hamujaca (Mhw) pociggu oblicza sie wedtug wzoru:

13. th = Mo X Pw/ 100

14.

15.

gdzie: Mo - masa ogdlna, Pw - procent wymaganej masy hamujace;.

Wynik zaokragla sie wzwyz do catej tony.

Wartos¢é procentu rzeczywistej masy hamujacej Pr oblicza sie z wzoru:
Pr =100 x Mhr/ Mo,

gdzie: Mhr — rzeczywista masa hamujgca pociggu (w tonach), Mo — masa ogdlna pociggu (w tonach).
Wynik nalezy zaokragli¢ do petnych procentéw , w dot”.

Jezeli procent rzeczywistej masy hamujgcej pociggu jest mniejszy od procentu wymaganej masy
hamujacej, to wymagang skutecznos¢ hamulcéw pociggu mozna w pewnych przypadkach uzyskac przez
dokonanie jednej lub obu ponizszych czynnosci:
a) zmniejszenie masy ogdlnej pociggu przez wytgczenie wagondw z pociggu , ktore nie majg
czynnego hamulca,
b) zwiekszenie rzeczywistej masy hamujgcej przez dodanie wagondéw do pociggu z czynnymi
hamulcami.
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16. Jezeli nie ma mozliwosci dokonania takich zmian w sktadzie pociggu, aby uzyska¢ wymagang mase

hamujacg, to pocigg moze zosta¢ wyprawiony z predkoscig zmniejszong odpowiednio do jego procentu
rzeczywistej masy hamujacej Pr . Takie postepowanie jest mozliwe, jezeli znane sg dla drogi przebiegu
pociagu:

a) droga hamowania (odlegto$¢ sygnatu ostrzegajgcego od semafora),

b) najwieksze miarodajne pochylenie toru.

Dopuszczalng predkosc pociggu na poszczegdlnych odcinkach mozna wéweczas odczytad z tablicy w zatgczniku 3.

Okreslenie dopuszczalnej predkosci pociggu nalezy w takich przypadkach do pracownika wykonujgcego prébe

hamulca.

§ 19 Karta Préoby Hamulca i Urzgdzen Pneumatycznych Pociggu

1. Karte Préby Hamulca i Urzadzen Pneumatycznych Pociggu sporzadza sie po skoriczonej prébie dziatania
uktadu hamulcowego i urzadzen pneumatycznych pociggu. Karte otrzymuje maszynista wykonujgcy
prébe.

2. Kolejne préby hamulca pociggu, uproszczone lub szczegétowe, odnotowuje sie w Karcie Préby Hamulca
i Urzgdzen Pneumatycznych pociggu w kolejnych rubrykach.

3. Karte Préby Hamulca i Urzadzenn Pneumatycznych Pociggu sporzadza pracownik dokonujacy proby i
wrecza jg maszyniscie wykonujgcemu prébe.

4. Karta Proby Hamulca i Urzgdzen Pneumatycznych Pociggu w czasie jazdy pociggu znajduje sie w czynnej
kabinie maszynisty.

5. Maszynista przekazujgcy pojazd z napedem przy pociggu innemu maszyniscie, przekazuje mu réwniez
Karte Proby Hamulca i Urzadzen Pneumatycznych Pociggu.

6. Pracownik wykonujgcy prébe hamulca odpowiedzialny jest za witasciwe wypetnienie Karty Préby
Hamulca i Urzadzen Pneumatycznych Pociggu oraz opatrzenie jej czytelnymi podpisami
wykonujgcego i maszynisty.

7. Karta Proby Hamulca i Urzadzen Pneumatycznych Pociggu po zakorniczeniu pracy pociggu w Zakfadzie
Eksploatacji jest przekazywana przez maszyniste do dyspozytora.

8. Wozor Karty Préby Hamulca i Urzadzen Pneumatycznych Pociggu znajduje sie w zatgczniku 1.

ROZDZIAL VilI

OBStUGA HAMULCOW PODCZAS PROWADZENIA POCIAGU

§ 20 Gotowos¢ do hamowania

1.

Hamulec zespolony (pneumatyczny) pociggu musi by¢ zawsze sprawny, réwniez w przypadku, gdy
pociag jest wyposazony takze w inny rodzaj hamulca.

W pociggach zestawionych z pojazdéw wyposazonych w hamulec pneumatyczny, elektropneumatyczny
czy elektrodynamiczny hamulcem podstawowym jest hamulec pneumatyczny.

Maszynista moze uruchomié¢ pociag i wyjecha¢ ze stacji, na ktérej wymagana jest préba hamulca,
dopiero po wykonaniu tej préoby z pozytywnym wynikiem i dokonaniu witasciwych wpiséw w Karcie
Préby Hamulca i Urzadzen Pneumatycznych Pociggu.

Dowodem wykonania proby hamulca jest Karta Préby Hamulca i Urzgdzern Pneumatycznych Pociggu.
Maszynista musi zapozna¢ sie z zawartymi w niej zapisami dotyczacymi stanu hamulcow w
prowadzonym pociggu.
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6.

Cisnienie robocze w przewodzie gtdéwnym hamulca musi by¢ utrzymywane stale na poziomie 0,5 MPa, a
w przewodzie zasilajgcym w granicach przewidzianych dla danego typu pojazdu z napedem. Podczas
jazdy nie wolno dopuszczac do ich przekroczenia.

Zabrania sie wytgczaé z dziatania hamulec zespolony; wyjatek stanowi uszkodzenie tego hamulca.

§ 21 Hamowanie kontrolne

1.

2.

4.

W celu upewnienia sie czy hamulec zespolony pociggu dziata prawidtowo, wykonuje sie hamowanie
kontrolne pociggu w nastepujgcych sytuacjach:
a) po wyjezdzie pociggu ze stacji poczatkowe;j,
b) po kazdej prébie hamulcow,
c) po zmianie druzyny trakcyjnej.
W zaleznosci od okolicznosci nakazujgcych wykonanie hamowania kontrolnego, hamowanie to
wykonuje sie z roznych predkosci:
a) po osiggnieciu przez pocigg predkosci nie wiekszej jak 60 km/h hamowanie wykonuje sie na
pierwszym odcinku toru potozonego w poziomie, wzniesieniu nie wiekszym niz 3,0 %eo;
b) z predkosci rozktadowej jezeli hamulec w pociggu osobowym nie byt uzywany przez 1h, a w
pociggu towarowym przez 0,5h;
Hamowanie kontrolne nalezy wykona¢ uzywajac hamulca zespolonego (pneumatycznego), stosujac
hamowanie stuzbowe, w taki sposdb, aby maszynista wyraznie odczut hamowanie pociggu, a predkosc¢
pociggu zmniejszyta sie o okoto 50% na odpowiedniej drodze hamowania.
Jezeli maszynista po wykonanym hamowaniu kontrolnym uzna, ze hamulec w pociggu jest nieskuteczny
nalezy zatrzymad pociag i wykonac szczegdétowga probe hamulca.

§ 22 Zatrzymanie pociggu

1.
2.

Aby zatrzymac pocigg nalezy, po wytaczeniu napedu, stosowaé dostepne hamulce eksploatacyjne.
Podczas prowadzenia pociggu nalezy zwracaé uwage na stan powierzchni szyn. W niesprzyjajgcych
warunkach, jak np. wilgo¢, szron, oblodzenie, opady $niegu lub liScie na szynach, wystepuje zmniejszenie
przyczepnosci két do szyn, co moze wydtuzyé droge hamowania. W takich przypadkach nalezy
odpowiednio wczesniej rozpoczg¢ hamowanie i wigczaé piasecznice.

Przy wjezdzie pociggu do stacji czotowej lub na tor zeberkowy maszynista powinien rozpoczgé
hamowanie z takim wyprzedzeniem, aby pociag zatrzymat sie w okreslonym miejscu bez koniecznosci
wykorzystania petnej sity hamowania; dzieki temu pozostaje do dyspozycji rezerwa sity hamowania,
ktdrg mozna wykorzystac¢ w razie potrzeby.

Bezposrednio przed zatrzymaniem pociggu pasazerskiego, z wyjgtkiem wjazdu do stacji czotowych oraz
na spadkach i wzniesieniach powyzej 2,5%0 maszynista powinien w celu osiggniecia ptynnego i
tagodnego przebiegu zatrzymania pociggu odhamowac w takiej chwili, aby przy kilku ostatnich obrotach
kot pozostato tylko nieznaczne cisnienie w cylindrach hamulcowych.

Po zatrzymaniu pocigg powinien pozosta¢ zahamowany az do chwili odjazdu,

Jesli po zatrzymaniu pociggu pojazd z napedem jest odczepiany od sktadu pociggu lub maszynista
pociggu ztozonego z zespotdéw trakcyjnych oddala sie od pociggu, sktad pociggu nalezy zabezpieczy¢
przed zbiegnieciem.

§ 23 Hamowanie w sytuacjach awaryjnych

1.

W sytuacji awaryjnej, tzn. w przypadku zauwazenia:
a) jakiegokolwiek zagrozenia bezpieczenstwa ludzi lub pociggu;
b) spadku ci$nienia powietrza w przewodzie gtéwnym (np. wskutek uzycia hamulca
bezpieczenstwa, uzycia nagtego hamowania, pekniecia sprzegu hamulcowego, rozerwania

pociagu itp.);
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c) braku dziatania lub niewtasciwego dziatania hamulca zespolonego,
nalezy natychmiast zastosowa¢ hamowanie nagte, aby zatrzymaé pocigg na mozliwie krétkiej drodze
hamowania.

2. W celu zatrzymania w sytuacji awaryjnej maszynista powinien uzy¢ wszystkich dostepnych metod, ktére
spowodujg zatrzymanie pociggu na mozliwie najkrétszej drodze hamowania. Oprdécz tego maszynista
powinien uruchomié piasecznice, o ile nie uruchamia sie ona samoczynnie.

3. Kazdy pracownik druzyny pociggowej, ktory zauwazy niebezpieczenstwo, ktérego mozna unikngé lub
ktoérego skutki mozna zmniejszy¢ przez zatrzymanie pociggu, powinien natychmiast uruchomi¢ hamulec
zespolony pociggu ciggnac energicznie ragczke hamulca bezpieczenstwa, otwierajgc kurek nagtego
hamowania lub uzywajac przycisku typu ,grzyb”.

§ 24 Stosowanie hamulca dodatkowego i postojowego
1. Hamulca dodatkowego mozna uzy¢ w nastepujgcych przypadkach:
a) do regulowania predkosci i zatrzymywania pojazdéw z napedem jadacych luzem,
b) przy dojezdzaniu do sktadu pociggu i podczas manewrdw,
¢) do zahamowania pojazdu z napedem podczas postoju pociggu pasazerskiego,
d) do zmniejszenia predkosci, zatrzymania badZz utrzymania w miejscu pociggu, gdy nastgpito
uszkodzenie hamulca zespolonego.
2. Hamulec postojowy pojazdu z napedem powinien zostac zastosowany w nastepujgcych przypadkach:
a) podczas postoju pojazdu z napedem oraz jesli druzyna trakcyjna opuszcza pojazd,
b) do zmniejszenia predkosci, zatrzymania i utrzymania na miejscu pociggu lub pojazdu z
napedem, gdy pozostate rodzaje hamulcéw przestaty dziatac.
3. Hamulec dodatkowy i hamulec postojowy nalezy podczas jazdy pojazdu stosowac tak, aby nie dopuscic¢
do poslizgu két na szynach.

§ 25 Zahamowanie pociagu, ktory ukonczyt jazde

1. Przed odczepieniem pojazdu z napedem od pociggu, ktory ukonczyt jazde, maszynista powinien
zahamowac skfad pociggu hamulcem zespolonym stosujgc hamowanie petne. Niezaleznie od tego czy
sktad zostat zahamowany hamulcem zespolonym, czy tez nie, nalezy zahamowa¢ hamulcem postojowym
lub recznym pierwszy i ostatni wagon posiadajacy ten hamulec.

2. Podany wyzej sposdb postepowania nie dotyczy pociggdw zestawionych z EZT bez obstugi
konduktorskiej, gdzie po zahamowaniu pociggu hamulcem zespolonym nalezy dokona¢ zahamowania
hamulcem postojowym w jedne] kabinie.

3. Wagony zahamowane hamulcem recznym lub postojowym powinni odhamowac:

a) po doczepieniu pociggowego pojazdu z napedem — pracownicy dokonujgcy préby hamulca,
b) po doczepieniu pojazdu manewrowego — druzyna manewrowa,
c) w czynnych zespotach trakcyjnych — maszynista.

§ 26 Zahamowanie pociagu przed odczepieniem pojazdu z napedem na torze szlakowym lub

po rozerwaniu pociggu
1. Jezeli na torze szlakowym zajdzie potrzeba odczepienia od pociggu pojazdu z napedem lub odczepienia
tego pojazdu wraz z czescig sktadu pociggu, maszynista powinien przed tym zahamowaé pociag
hamulcem zespolonym, a czesci sktadu pozostajgcej na szlaku - hamulcem postojowym lub recznym w
nastepujacy sposoéb:
a) jezeli sktad pociagu lub jego czes¢ stoi na pochyleniu do 2,5%. - zahamowaé pierwszy i ostatni
wagon posiadajgcy taki hamulec,
b) jezeli sktad pociggu lub jego czes$¢ stoi na pochyleniu wiekszym niz 2,5%0 — zahamowa¢ wedtug
ponizszej tabeli:
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2.

Na pochyleniu Procent masy ogdlnej sktadu pociggu jaki nalezy
ponad —do zahamowac¢ hamulcem postojowym lub recznym

2,5 %0 — 9 %o 6 %

9 %0 — 15 %o 10 %

15 %o — 20 %o 14 %

20 %o — 30 %o 21%

Z ogdlnej liczby wagondw zawsze nalezy zahamowacé pierwszy wagon od strony spadku, posiadajacy
hamulec postojowy lub reczny. Z pozostatej liczby wagondw, ktdre powinny by¢ zahamowane, jesli jest
mozliwo$¢é wyboru, nalezy zahamowac wagony majgce najwiekszg mase ogdlng (brutto),

Jedli nie wiadomo na jakim pochyleniu stoi pociagg zahamowaé w miare mozliwosci wszystkie pojazdy
z hamulcami postojowym irecznymi.

4. Zahamowania i odhamowania wagondw dokonuja w pociggach:

a) kierownik pociggu,
b) zjednoosobowg druzyng trakcyjng bez druzyny konduktorskiej - maszynista.

§ 27Prowadzenie pociggu przy uzyciu kilku pojazdéw z napedem

Na linii WKD zabrania sie jazdy wielokrotnej.

ROZDZIAL IX
POSTEPOWANIE W PRZYPADKU USZKODZEN | ZAKEOCEN W DZIAtANIU HAMULCOW.

§ 28 Niesprawne hamulce w pociggu

1.

Jezeli podczas prowadzenia pociggu maszynista stwierdzi nieprawidtowosci w dziataniu hamulcéw
zespolonych i nie moze ich usungé lub nie jest pewien sprawnego dziatania hamulcéw zespolonych, to
powinien zatrzymaé pocigg w miare mozliwosci na torze poziomym. Za pomocg dostepnych srodkéw
tacznosci maszynista powinien powiadomic o zaistniatej sytuacji dyzurnego ruchu linii WKD .

Po zatrzymaniu pojazd z napedem powinien zosta¢ bezzwtocznie zahamowany hamulcem dodatkowym
i postojowym, a wagony hamulcami postojowymi i recznymi.

W pociggu z druzyng konduktorskg lub z dwuosobowg obsadg trakcyjng, wykonujgcy hamowanie
powinien zahamowaé¢ hamulcem postojowym lub recznym pierwszy wagon od strony spadku, a z
pozostatej liczby wagondw, jesli jest mozliwos¢ wyboru, powinny by¢ zahamowane wagony o
najwiekszej masie ogdlnej (brutto). Przy pociggu bez druzyny konduktorskiej z jednoosobowg obsada
trakcyjng maszynista hamuje hamulcami postojowymi lub recznymi wymagang liczbe kolejnych
wagonow za pojazdem z napedem.

W pociggu z jednoosobowg obsadg trakcyjng, odszukiwania przyczyn niesprawnosci (jesli nie dajg sie
one w sposéb oczywisty okresli¢ przez maszyniste), ich usuwania i jezeli zachodzi taka konieczno$é
szczegdtowej proby hamulca dokonuje pracownik dostany maszyniscie pociggu do pomocy.

W przypadku zmian w Masie Ogdlnej pociggu nalezy postepowac zgodnie z §14 i §15 instrukcji WKD T7.
Jezeli podczas szczegdtowej préby hamulcow zostang wykryte  uszkodzenia w urzadzeniach
hamulcowych uniemozliwiajgce prowadzenie catego pociggu lub jego czesci na hamulcach zespolonych,
a druzyna pociggowa nie moze tych uszkodzen usung¢ dostepnymi sSrodkami, maszynista powinien za
pomocg dostepnych $Srodkéw tacznosci powiadomié o zaistniatym uszkodzeniu hamulca zespolonego
dyzurnego ruchu linii WKD , podajgc jednoczesnie czy nie dajace sie usungé uszkodzenie nastgpito w
pojezdzie z napedem czy w sktadzie pociggu oraz uzgodnic¢ z dyzurnym sposdb Sciggniecia pociggu ze
szlaku.
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§ 29 Uszkodzenie sprezarki powietrza, nieszczelnos$¢ zbiornika gtéwnego, wadliwe dziatanie

zaworu maszynisty, uszkodzenie regulatora cisnienia.

1.

Jezeli podczas prowadzenia pociggu maszynista stwierdzi uszkodzenie sprezarki powietrza, nieszczelnosé
przewodu gtéwnego, wadliwe dziatanie zaworu maszynisty albo uszkodzenie regulatora cisnienia
powinien w miare mozliwosci starac sie doprowadzié¢ pocigg do najblizszej stacji, z zastrzezeniem jak w
ust. 2.

Jazda pociggu jest dopuszczalna tylko do czasu kiedy cisnienie powietrza w zbiorniku gtéwnym bedzie
nie nizsze niz 0,55 MPa. Jezeli doprowadzenie pociggu do stacji nie jest mozliwe, maszynista powinien
zatrzymad go na szlaku w miejscu, w ktdrym profil linii jest korzystny do zatrzymania, postoju i rozruchu
pociagu.

Po zatrzymaniu pociggu nalezy bezzwtocznie zahamowac¢ hamulcem postojowym i dodatkowym (jesli
jest zabudowany) pojazd z napedem oraz wagony.

§ 30 Spadek cisnienia w przewodzie gtdwnym na skutek rozerwania pociggu, uruchomienia

hamulca bezpieczenstwa, pekniecia sprzegu hamulcowego itp.

1.

Jezeli podczas jazdy pociggu maszynista stwierdzi spadek cisnienia w przewodzie giéwnym (na
podstawie wskazan manometru) i odczuje samoczynne hamowanie pociggu (lub stwierdzi wzmozong
prace sprezarki powietrza) powinien natychmiast wytaczyé z pracy uktad napedowy i wdrozyé
hamowanie nagte.

Rekojes¢ zaworu maszynisty (zadajnika hamowania) powinna pozostawaé¢ w potozeniu hamowania
nagtego do momentu zatrzymania pociggu.

Po zatrzymaniu sie pociggu nalezy powiadomi¢ dyzurnego ruchu linii WKD o nieplanowym zatrzymaniu
pociggu na szlaku i odszuka¢ przyczyne spadku ci$nienia w przewodzie gtéwnym hamulca.

W przypadku stwierdzenia rozerwania pociggu, nalezy oderwang (tylng) czes¢ pociggu natychmiast
zahamowa¢ hamulcami postojowymi i recznymi.

Jezeli maszynista nie jest pewny, ze nie doszto do zajecia skrajni sgsiedniego toru, powinien podawacé
sygnat , Alarm”

Jezeli przy jednoosobowe]j obsadzie trakcyjnej maszynista podczas sprawdzania sktadu pociggu nie moze
ustali¢ przyczyny nagtego spadku cisnienia w przewodzie gtdwnym hamulca, powinien zazgdac¢ od
dyzurnego ruchu linii WKD (stacji) dostania pracownika w celu udzielenia pomocy przy odszukaniu i
usunieciu przyczyny.

Dalsze postepowanie druzyny pociggowej regulujg odpowiednie postanowienia Instrukcji WKD R-1 patrz § 64

ROZDZIAL X
UTRZYMANIE | NAPRAWA URZADZEN HAMULCOWYCH POJAZDOW Z NAPEDEM W
EKSPLOATACII

§ 31 Postanowienia ogdlne

1.

W celu zapewnienia petnej sprawnosci pracy urzadzen hamulcowych, niezawodnosci i bezpiecznego
prowadzenia pociggdéw, pojazdy z napedem poddawane sg planowym zabiegom ujetych w cyklach
naprawczych, a w biezgcej eksploatacji przegladom, ogledzinom i nieplanowym naprawom biezgcym
i awaryjnym.

Zakresy prac przy utrzymywaniu i naprawach oraz sposoéb i technologie wykonania tych prac regulujg
odpowiednie DSU dla kazdego typu eksploatowanego taboru przez WKD.
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ROZDZIAL XI
ZESTAWIANIE POCIAGOW, tACZENIE PRZEWODOW POWIETRZNYCH.

§ 32 Zestawianie sktadu pociggu

1.

Wszystkie nieuszkodzone hamulce znajdujace sie w pociggu hamowanym hamulcem zespolonym
powinny by¢ wigczone i czynne.

Pocigg musi by¢ tak wyposazony w hamulce postojowe i reczne, aby w razie uszkodzenia hamulca
zespolonego i zatrzymania pociggu na szlaku mozna byto pocigg zahamowa¢ hamulcami postojowymi
i recznymi.

W skfadzie pociggu powinna znajdowac sie odpowiednia liczba wagondéw z czynnymi hamulcami,
zapewniajgca procent rzeczywistej masy hamujgcej pociggu co najmniej rowny procentowi wymaganej
masy hamujacej dla tego pociagu.

Ostatni i pierwszy wagon (jezeli przewidziana jest zmiana kierunku jazdy) pociggu na hamulcu
zespolonym muszg mie¢ czynny hamulec zespolony.

§ 33 taczenie i roztaczanie przewoddéw powietrznych

1.

Przewody powietrzne sgsiednich wagondéw mogg by¢ taczone sprzegami powietrznymi tylko po
uprzednim sprzegnieciu tych wagonow sprzegiem Srubowym (lub samoczynnym), a roztgczenie
sprzegdw powietrznych nalezy w kazdym przypadku wykonaé przed roztgczeniem sprzegu srubowego
(lub samoczynnego).
Przy faczeniu sprzegéw hamulcowych przewodu gtdwnego nalezy wykonac¢ kolejno nastepujace
czynnosci:
a) upewnic sie, ze jest to sprzeg nalezacy do przewodu gtdwnego hamulca,
b) sprawdzi¢, czy stan uszczelek gumowych w gtéwkach sprzegdw jest wtasciwy,
c) w przypadku taczenia sprzegdw hamulcowych przewodu gtéwnego wagondéw i pojazdow
z napedem, ktérych przewody gtéwne sg napetnione sprezonym powietrzem, nalezy sprzegi
hamulcowe oczysci¢c z wody i zanieczyszczenn poprzez kilkukrotne otwieranie i zamykanie
kurkéw korncowych taczonych wagondw,
d) potaczy¢ sprzegi,
e) podczas tgczenia sprzegdw samoczynnych nalezy wyja¢ korki zaslepiajgce PG i PZ,
f) otworzy¢ kurki koricowe tgczonych pojazddéw.

W taki sam sposdb nalezy postepowac przy tgczeniu sprzegdw przewodu zasilajgcego.

Kurki koncowe przy wszystkich sprzegach powietrznych tgczacych pojazdy i wagony sktadu pociggu
muszg by¢ catkowicie otwarte. Ostatni kurek koncowy przewodu gtéwnego hamulca i przewodu
zasilajgcego musi by¢ catkowicie zamkniety, a sprzeg zawieszony na wsporniku. Kurki korncowe
niepotaczonych sprzegdéw powietrznych powinny by¢ zamkniete, a sprzegi podwieszone na wspornikach.

Przy roztaczeniu sprzegéw powietrznych nalezy wykonac kolejno nastepujgce czynnosci :

a) zamkngac kurki koricowe roztgczanych pojazdéw,

b) roztgczyc gtowki sprzegow,

c) zawiesi¢ sprzegi na wspornikach,

d) wtozy¢ korki zaslepiajgce PG i PZ na sprzegu samoczynnym.
taczenie i roztgczanie sprzegéw powietrznych pomiedzy pojazdami czy wagonami, otwieranie i
zamykanie kurkow koncowych oraz zawieszanie sprzegdw na wspornikach nalezy do obowigzkéw
pracownikéw dokonujacych sprzegania i rozprzegania pojazdéw w sktadzie pociggu.
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ROZDZIAL Xil

§ 34 Postanowienia koncowe
1. Wszyscy pracownicy zwigzani z utrzymaniem i prawidtowg eksploatacjg hamulcéw oraz ich zwierzchnicy
sg obowigzani do Scistego przestrzegania postanowien niniejszej instrukgcji.
2. Wszelkie zmiany, uzupetnienia i odstepstwa od niniejszej instrukcji mogg by¢é wprowadzone tylko na
drodze zarzgdzenia wydanego przez Prezesa Zarzgdu WKD.

ZALACZNIKI
1. Wzoér Karty Préoby Hamulca

KARTA PROBY HAMULCA | URZADZEN PNEUMATYCZNYCH POCIAGU

Miejsce wystawienia karty

Nazwa stacji Data wystawienia Imie,nazwisko i podpis wystawiajgcego
Préba 1 2 3 4
Rodzaj proby Y 1 S
Numer pociggu lub obiegu 2
Miejsce wykonania préby 3
Data i godzina zakonczenia proby |4
. |z pojazdu|pociggo-
* 4 |trakcyjnego wego S
g § innego 6
2|z urzgdzenia stacjonarnego 7
masa  |ogolna
sklaqu |Mos [I1 8
ogolna
pociggu Mo 1[99
S |[masa  jwyma-
2 |hamuja- |gana Mhw |[t] |20
O |ca rzeczy-
S wista  |Mbr [ 2
O |procent |wyma- 0
Q masy |ganej Pw |[%] |12
® (hamuja- |rzeczy- 0
a cej wistej Pr [/O] 13
ci$nienie hamulca MPa|14
powietrza w sprezonego
przewodzie ; MPa|15
glownym: powietrza
5 . hamulec elektrodynamiczny ¥ |16
5 Suktad sterowania hamulcem 17
= el.-pneum. 34
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ukfad zamykania drzwi
S 18
wejsciowych 35
inne urzgdzenia 2 © 19
1
Numery |Z@ lokomotywa > 20
dwadch >
pojazdow: |od konca sktadu T
Dtugos¢ pociggu w [m] 22

D Wpisa¢ S — dla proby szczegotowej, U — dla proby uproszczonej.

2) Poda¢ numer inwentarzowy pojazdu trakcyjnego albo numer stanowiska.

3) Wpisac stowo ,tak” lub ,nie”.

4 Obowigzuje dla pojazdéw wyposazonych w hamulec elektropneumatyczny (el.-pneum.).

5 Obowigzuje dla pojazdéw wyposazonych co najmniej w urzgdzenia do zdalnego zamykania drzwi wej$ciowych lub uktad
uzalezniajgcy otwarcie drzwi wejsciowych od zatrzymania sie pociggu.

6 Dotyczy pojazdow wyposazonych w urzadzenia do wspomagania otwierania i zamykania drzwi przej$¢
miedzywagonowych, drzwi przedziatéw, urzgdzen zamknietego WC, urzadzen wytadowczych i innych.

MNumer obiegu:

Nr pociggu Nr pociggu MNr pociagu
1 11 21
2 12 22
3 13 23
4 14 24
5 15 25
b 16 26
7 17 27
B 18 28
9 19 29
10 20 30

Informacje o uktadzie hamulcowym w skiadzie pociggu

A e e T e e

[2e4fe]efr[e]e m]m]m]a]u]mn]e]m]e]n]z
odjard TE SEOJI TWIOMIE]T . . .. . e e e L -
[2]z[«]s]e]7[e]e[u]n]z]mrlu]n]n]r]|e]e]
Pojazdy z nieczynnym hamul cerm
] i:artf'lialg{:-ral;ilqauji:e;a s}
_— " pansty o pojazd kolejowy e
MLMET inw enEEewy rejestagi — p— .I,...:EIFE_

Foniec pociggu naledy cznaceycsymbolem ).

Pojazdy z wytaczonym hamulcem zes polonym naledy cznaczyc symbolem 5.

Pojazdy z czynnym hamulcem recznym lub postoiowym nalesy cznaczyd symbolem O,

Kizrunek wyjazdu ze stadji posrednich nalety cznaczydsymbolemn O, zekreslsjacstreate, oraz wpis ot nazwe stacii.
Higzynne wzadzenis zamykania drzwi w pojesdzie przeznaczonym do przewozu os0b cenaczye symbolem M.

Imie, nawisko | podpis
2 3 4

prowadzacago probe

kerownika podagu

masIynisty
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KARTA PROBY HAMULCA I URZADZEN PNEUMATYCZNYCH POCIAGU

Miejsce wystawienia karty

Nazwa stacji Data wystawienia Imie, nazwisko i podpis
wystawiajacego
Prdéba 1 2 3 4
Rodzaj prdbéby 1 1 S
Numer pociagu lub obiegu 2
Miejsce wykonania prdéby 3
Data 1 godzina zakohczenia 4
proby
Loz pojazdu pociago- 5
= _ |trakcyjnego wego
%g innego 6
Eg z urzadzenia .
*lstacjonarnego

e e T [0
2 ogblna
% pgciagu Mo [c] ?

masa wyma-

é hamuja- ana Moo | [E] ] 10

o |* LZECZYT My, | [E] ] 11

0 wista

q rocent |\wyma-

8 Il‘Tla’sy anej Fu (5] 12
hamuja- _

e R
cisdnienie hamulca MPa | 14
powietrza
w . sprezonego | .| |5
przewodzie | powietrza
gtéwnym:

hamulec 16

elektrodynamiczny 3
o |uktad sterowania
g hamulcem el.-pneum. 3 17
5l
2 |luktad zamykania drzwi 18

wejsciowych 3) %

inne urzadzenia 3 © 19
ﬁiﬁiﬁ? za lokomotywa ; 20
pojazdoéw od konca 2 o1

: sktadu 1
Diugos$¢ pociagu w [m] 22
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Wpisa¢ S - dla prdédby szczegdiowej, U - dla prdby uproszczonej.

Poda¢ numer inwentarzowy pojazdu trakcyjnego albo numer stanowiska.

Wpisa¢ stowo ,tak” lub ,nie”.

Obowigzuje dla pojazddédw wyposazonych w hamulec elektropneumatyczny (el.-pneum.).
Obowigzuje dla pojazddw wyposazonych co najmniej w urzadzenia do zdalnego zamykania
drzwi wejsciowych lub uklad uzalezniajacy otwarcie drzwi wejs$ciowych od zatrzymania sie
pociagu.

Dotyczy pojazddw wyposazonych w urzadzenia do wspomagania otwierania i1 zamykania drzwi
przejs$¢é miedzywagonowych, drzwi przedziaidw, urzadzen zamknietego WC, urzagdzen
wytadowczych i innych.
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Informacje o ukfadzie hamulcowym w sktadzie pociagu

(oo Y4 I €= ol [ Yooy | (o = PP
1 ZT3 4151|678 |9 |10 |11 (12 (13 (14 |15 |16 |17 |18 |19 |20

oo e B = ol [ o To XS] =T [ TP

1123 |4|5|6 |7 8|9 (10 (11|12 |13 |14 |15 |16 (17 (18 |19 |20

oo e I Y e ol Tl oo XS] (=T [0 Y PP PP

1(2|3|4|5|6 |7 |8 |9 (10 (11|12 |13 |14 |15 |16 |17 |18 |19 |20

oo e I N e ol Tl oo XS] =T [0 Y PP

112 (3 (4 |5|6 |7 |89 (10|11 |12 |13 |14 15|16 ({17 |18 |19 |20

Pojazdy z nieczynnym hamulcem:

identyfikator eksploatujgcego | miejsce
pojazd kolejowy W skia-
literowy Cyfrowy dzie

panstwo

numer inwentarzowy rejestracji

Koniec pociggu nalezy oznaczy¢ symbolem ].

Pojazdy z wytgczonym hamulcem zespolonym nalezy oznaczyé symbolem 5.

Pojazdy z czynnym hamulcem recznym lub postojowym nalezy oznaczy¢ symbolem O.

Kierunek wyjazdu ze stacji posrednich nalezy oznaczy¢ symbolem O, zakreslajgc strzatke, oraz wpisac¢ nazwe staciji.
Nieczynne urzgdzenia zamykania drzwi w pojezdzie przeznaczonym do przewozu osob oznaczy¢ symbolem N.

Imie, nazwisko i podpis
1 2 3 4

prowadzgcego prébe

kierownika pociggu

maszynisty

2. Instrukcja holowania i spychania uszkodzonych EZT

Spychanie / holowanie pojazdu typu EN97 (33WE)
1. Podczas dokonywania przetgczen w szafach SH, sprzegania oraz luzowania ciegiet hamulca postojowego
odbieraki pragdu w uszkodzonym pojezdzie powinny by¢ opuszczone.
2. Przed rozpoczeciem przetgczen zawordw nalezy pojazd zahamowac poprzez wdrozenie hamowania
nagtego manipulatorem w kabinie maszynisty.
3. Nalezy wyciaggnac korki zabezpieczajgce sprzeg ze strony z ktérej dojdzie do potaczenia pojazddw,
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Nalezy otworzy¢ zawory kulowe zamontowane w sgsiedztwie gtowicy sprzegu pod pudtem pojazdu —
26Mty i czerwony,
W szafach hamulcowych nalezy zamknga¢ nastepujgce zawory:
Szafa SH1 — hamulcowa za kabing maszynisty
-WRS - zawdr motylkowy — nalezy zerwaé plombe, przekrecié¢ zawér do oporu w lewo, zielona
strzatka,
- WSHP- zawér motylkowy — nalezy zerwac plombe, przekreci¢ zawdr do oporu w lewo, zielona
strzatka,
-WHZ - rgczke zaworu ustawi¢ poziomo,
- WHS - rgczke zaworu ustawi¢ poziomo,
- WEP - rgczke zaworu ustawi¢ poziomo,

Ponadto zwrdci¢ nalezy uwage na to aby zawdr G/Z byt w pozycji zamkniety, tj. ragczka zaworu ustawiona
poziomo. Zawor ten otwieramy (pozycja pionowa) tylko jezeli nie ma mozliwosci zasili¢ PZ na pojezdzie
holowanym/spychanym. Jezeli PZ nie bedzie zasilany z uwagi na jakas usterke , a w zwigzku z tym poduszki
powietrzne (odsprezynowanie drugiego stopnia,) predkos¢ holowania/spychania nie moze przekracza¢ 40km/h.

10.

11.

12.

13.

14.

15.

16.

17.

18.

19.

Szafa SH2 — hamulcowa na cztonie B3

- WEP - rgczke zaworu ustawic¢ poziomo — czerwona strzatka,

- WHS - rgczke zaworu ustawic poziomo — czerwona strzatka
Gdy wykonano powyzsze czynnosci mozna dojechaé pojazdem pchajgcym / holujgcym i spigé
mechanicznie sprzegi.
Nalezy otworzy¢ krany przewodu PG i PZ pojazdu spychajgcego / holujgcego zamontowane przy sprzegu
czolowym — na EN97 pod pudtem pojazdu, na EN100 krany przy szybkoztgczach, pod sprzegiem
czotowym — czerwony i z6tty, oraz na EN95 przy gtowicy sprzegu czotowego.
Nalezy sprawdzi¢ dziatanie ukfadu hamulcowego poprzez popetnienie przewodu gtdwnego w
potgczonych pojazdach, nastepnie po ustabilizowaniu sie cisnienia skontrolowac to czy pojazd nie jest
zahamowany.
W przypadku gdy pojazd wyluzowat nalezy wykona¢ prébe hamulca.
W przypadku gdy pojazd zahamuje po popetnieniu przewodu gtéwnego ( w przypadku holowania przez
pojazd EN100 moze dojs¢ do takiej sytuacji przy pierwszym popetnieniu przewodu gtéwnego) nalezy
wyluzowa¢ hamulec pneumatyczny przyciskiem odluzniacza w kazdej z szaf hamulcowych pojazdu EN97
(4 sztuki). Nastepnie wykona¢ dwukrotnie hamowanie petne pojazdem holujgcym oraz petne luzowanie
i nastepnie wykonaé prébe hamulca.
Na pojezdzie spychanym / holowanym po potaczeniu sie jednostek nalezy odciggnac¢ iglice hamulca
postojowego / sprezynowego czerwonymi rgczkami zamontowanymi na wézkach pednych (8 sztuk),
W celu potwierdzenia tego, ze uktad hamulcowy pracuje prawidtowo mozna wykonaé szarpniecie
pojazdem holujgcym, ktdre powinno ujawni¢ ewentualnie zahamowane osie.
Przed odjazdem nalezy osygnalizowa¢ pojazd. Witaczy¢ swiatta czotowe w przypadku spychania lub
sygnaty konca pociggu przy holowaniu. Sygnaty konca pociggu przy wytaczonych bateriach wtgczamy
przetgcznikiem w szafie SE za kabing maszynisty.
Podany sposdb holowania umozliwia jazde z wtgczonym zasilaniem bateryjnym, a nawet z podniesionym
odbierakiem pradu i wtgczonym ogrzewaniem. Nie istnieje ryzyko tego, ze po zatgczeniu / wytgczeniu
baterii pojazd zahamuje samoczynnie.
Podczas holowania / spychania nalezy uzywac tylko hamulca pneumatycznego PN.
Przed rozpieciem sprzegu nalezy pojazd sterujacy (spychajacy / holujgcy) zahamowaé — tj. oprodznic
przewdd gtéwny, co spowoduje zahamowanie pojazdu spychanego / holowanego. Dopiero wtedy nalezy
zamknga¢ zawory przy sprzegach, odciggna¢ odcigg gtowicy sprzegu, a nastepnie odjechac¢ sprawnym
pojazdem.
Maszynista pojazdu holowanego / spychanego w sytuacjach awaryjnych ma mozliwo$¢ hamowania obu
pojazdoéw jedynie poprzez uzycie przycisku typu ,grzyb”. Z uwagi na to, ze zawory typu ,grzyb” s3
zaworami mechanicznymi, aby kontynuowac jazde nalezy je wyciggnac, tzn. przycisk nie moze byc
wecisniety w zadnej z kabin,
Maszynista pojazdu holowanego / spychanego jest odpowiedzialny za zabezpieczenia pojazdu przed
zbiegnieciem po roztgczeniu pojazddéw.
Przy wytgczonych bateriach nie ma mozliwosci podawania sygnatéw dzwiekowych.
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20.

Niedozwolone jest spychanie taboru bez $wiatet czotowych i mozliwosci podawania sygnatéw
,BACZNOSC”.

Spychanie / holowanie pojazdu typu EN100 (39WE)

1.

10.

11.

12.

13.

14.

Podczas dokonywania przetgczen w szafach pneumatycznych , sprzegania oraz luzowania ciegiet
hamulca postojowego odbieraki pragdu w uszkodzonym pojezdzie powinny by¢ opuszczone.

Nalezy pojazd zahamowaé poprzez wdrozenie hamowania nagtego manipulatorem w kabinie
maszynisty.

W obu kabinach nalezy zamkna¢ zawory , petli bezpieczenstwa” i ,,CA_SHP_RS”, tj. ustawi¢ dzwignie
w pozycje ,0”.

W szafach hamulcowych, umiejscowionych w przestrzeni sufitowej nalezy:

e zamknac¢ zawdr motylkowy czerwony, oznaczony jako ,odciecie hamulca EP wdzka”. Zawoér
zamontowany jest w sgsiedztwie drugiego czerwonego zaworu oznaczonego jako ,,zawdr odciecia
hamulca wézka”. Ten zawdr ktéry nalezy zakrecié jest zatozony na ciefszej z rurek. Zawoér
umieszczony jest w kazdym z trzech cztondw jednego tréjcztonu, tj. nalezy zakreci¢ wszystkich szesc
zaworow.

e Panele sufitowe ktdre nalezy otworzy¢ aby uzyskaé dostep do zawordw i sterownikéw EP Compact
to, liczac od kabiny maszynisty sufit nr. 1 na cztonie MCA/MCB (za kabing maszynisty), na cztonie
TA/TB (toczny) sufit nr. 1 (z kamerg) , oraz na cztonie MA/MB (gondola) ostatni panel sufitowy, nad
pulpitem manewrowym.

Nalezy wyciggna¢ korki zabezpieczajgce sprzeg ze strony z ktérej dojdzie do spiecia pojazddw,

Po dojechaniu i potgczenie pojazdéw nalezy odkreci¢ zawory kulowe zamontowane ponizej sprzegu

czotowego nad zgarniaczem czotowym — z6tty i czerwony,

Obok czterech sterownikdw EP Compact , ktére zlokalizowane sg na czterech cztonach napednych

znajdujg sie zawory B 20, ktérymi odcinamy doptyw powietrza do cylindrow hamulca postojowego.

Ponowne uzbrojenie hamulca postojowego nastgpi po otwarciu zaworu B 20 i napetnieniu cylindréow

powietrzem (najlepiej jeszcze wymusi¢ zahamowanie hamulca postojowego przyciskiem na pulpicie a

nastepnie skontrolowaé wskaznik hamulca postojowego)

Po popetnieniu przewodu gtéwnego nalezy sprawdzié¢ dziatanie hamulca poprzez wykonanie prdéby

hamulca.

Holujac / spychajac nalezy uzywac hamulca pneumatycznego.

Maszynista pojazdu holowanego / spychanego w sytuacjach awaryjnych ma mozliwo$¢ hamowania obu

pojazdow poprzez uzycie przycisku typu ,,grzyb” lub pozycja EB manipulatora hamulca PN.

W pojezdzie EN 100 istnieje mozliwos¢ zatgczenie Swiatet czotowych i sygnatow konca pociggu z pulpitu

maszynisty przy wytgczonych bateriach.

W przypadku braku mozliwosci potaczenia PZ obu pojazdéw nalezy przestawi¢ zawér PG — PZ

zlokalizowany po lewej stronie pod kazdg kabing .

Jezeli w PZ pojazdu uszkodzonego znajduje sie powietrze ( potgczone przewody zasilajgce obu pojazdow

lub przestawione zawory PG-PZ ) istnieje mozliwos¢ podawania sygnatéw dzwiekowych nozinym

przyciskiem uruchamiajgcym syreny nawet przy wytgczonych bateriach.

Maszynista pojazdu holowanego / spychanego jest odpowiedzialny za zabezpieczenia pojazdu przed

zbiegnieciem

Spychanie / holowanie pojazdu typu EN95 (13WE)

1.

Aby przygotowac pojazd EN95 do holowania/spychania nalezy rekojesci manipulatorow hamulca
zespolonego i dodatkowego w obu kabinach ustawi¢ w pozycje odciecie (wyluzowanie). Manipulator
jazdy/hamulca zespolonego ustawi¢ w pozycje J, a zadajnik hamulca dodatkowego w pozycje 02.
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Nalezy w obu kabinach zamkngé zawér uktadu SHP/CA/RADIOSTOP mieszczacy sie w obu kabinach
maszynisty po prawej stronie, za drzwiami szafy otwieranej na klucz konduktorski. Zamkniecie tego
czerwonego zaworu spowoduje zerwanie plomby i odciecie elektrozaworu hamowania awaryjnego.

Po spieciu pojazdu z pojazdem spychajgcym/holujgcym nalezy otworzyé kurki przewodu gtéwnego
i zasilajgcego, wykonac probe hamulca i odciggnac ciegta hamulca postojowego

W przypadku braku zasilania bateryjnego pojazd nie moze byé spychany z uwagi na brak oswietlenia
czota oraz brak mozliwosci podania sygnatu bacznosc.

3. Wymagany procent masy hamujacej dla drogi hamowania 400 lub 500 m

Hamulce szybko dziatajgce
Hamulce wolno dziatajgce

b2l o . Predkos¢ w km/h
%‘og "g 815 20(25 |30 |35 |40 |45 |50 |55 |60 |65 (70 |75 |80 |85 |90
£ 'g &8 wymagany procent masy hamujgcej wynosi:
0 I 6 |6 [6 [8 |11 |16 |21 |28 |36 |46 |56 |67 [80 |93 |110|131
Il 6 |6 [6 [8 |12 |18 |26 |35 |47 |61 |80 |- - - - -
1 I 6 |6 |6 |9 |12 |17 |23 |29 |37 |47 |58 |69 |82 |96 |112|-
Il 6 |6 [6 [9 |13 |19 |27 |37 |49 |63 |83 |- - - - -
2 I 6 |6 |7 [10 |13 |18 |24 |31 |39 |48 |59 [71 |84 |98 |114|-
Il 6 |6 [7 [10 |15 |21 |29 |38 |51 |66 |85 |- - - - -
3 I 6 |6 [8 [11 |14 |19 |25 |32 |40 |50 |61 |72 |85 |100|117|-
Il 6 |6 [8 [11 |16 |22 |30 |40 |52 |68 |87 |- - - - -
4 I 6 |6 |9 [12 |16 |20 |26 |33 |42 |51 |62 |74 |87 |102|119]|-
Il 6 |6 |9 [12 |17 |24 |32 |42 |54 |70 |90 |- - - - -
5 I 6 |7 [10 [13 |17 |22 |28 |35 |43 |53 |64 |76 |89 |104 121 |-
Il 6 |7 [10 [14 |18 |25 |33 |42 |56 |72 |92 |- - - - -
6 I 7 |8 [11 [14 |18 |23 |29 |36 |45 |55 |66 |78 |91 |106|124 |-
Il 7 |8 [11 [15 |20 |26 |34 |45 |58 |74 |95 |- - - - -
7 I 8 |9 [12 [15 |19 |24 |30 |37 |46 |56 |67 [79 |93 |109|126|-
Il 7 |9 [12 [16 |21 |28 |36 |47 |60 |76 |97 |- - - - -
8 I 9 |10[13 [16 |20 |25 |32 |39 |48 |58 |69 [81 |95 |111|129|-
Il 8 |10[13 [17 |22 |29 |38 |48 |62 |78 |100]|- - - - -
10 |l 11 |13 15 |19 |23 |28 |34 |42 |51 |61 |72 |84 |99 [115]- -
Il 10 |12 |15 |19 [25 |32 |41 |52 |65 |82 |- - - - - -
12 |l 13 |15]17 |21 |25 |30 |37 |45 |54 |64 |76 |88 [103[120]- -
Il 12 |14 |18 |22 |28 |35 |44 |55 |69 |87 |- - - - - -
14 |l 15|17 |20 |23 |28 |33 |40 |48 |57 |67 |79 |92 |107[125]- -
Il 14 |17 |20 |24 |30 |38 |47 |59 |73 |91 |- - - - - -
16 |l 17 119 |22 |25 |30 |36 |43 |51 |60 |71 |83 |96 [111|129]- -
Il 17 11922 |27 |33 |41 |50 |62 |77 |96 |- - - - - -
18 |l 19 |21 |24 |28 |33 [38 |46 |54 |63 |74 |86 |99 |115]|- - -
Il 19 |21 |25 |30 [36 |44 |54 |66 |81 [100 - - - - - -
20 |l 21 |23 (26 [30 |35 |41 |48 |57 |66 |77 |90 [103[120]- - -
Il 21 |23 |27 |32 |39 |47 |57 |70 |85 |- - - - - - -
22 |l 23 |25[29 [33 |38 |44 |51 |60 |69 |81 |93 [107]- - - -
Il 23 |26 {30 [35 |41 |50 |60 |73 |89 |- - - - - - -
25 |l 26 |29 |32 [36 |42 |48 |55 |64 |74 |86 |99 |- - - - -
Il 26 |29 (33 [39 |46 |54 |65 |79 |95 |- - - - - - -
30 |l 31 /34|38 |42 |48 |55 |63 |72 |82 |94 |- - - - - -
Il 31/35|40 |46 |53 |62 |74 |88 |- - - - - - - -
35 |l 37 |40 |44 |49 |55 |62 |70 |80 |91 |- - - - - - -

Il 37 |41 |46 |53 |61 |70 |82 |97 |- - - - - - - -
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4. Przyklady typowych tablic i potozen dzwigni nastawczych.

Uwaga: warto$ci masy hamujgcej i masy przestawczej wystepujace w tablicach w zatgczniku 4 podano
tylko przyktadowo.

Tablica 1

Tablica ,T-0" (,G-P”)

potozenie dzwigni nastawienie
~Lowarowy”
,0sobowy”

Tablica 2

Tablica ,P-R” (,0-R")

potozenie dzwigni nastawienie

82

,0sobowy”

,0 Wysokim stopniu
hamowania”
- ,pospieszny”

36



Tablica 3

Tablica ,G-P-R’

potozenie dzwigni nastawienie

(]
=

~Lowarowy”
<®
(0

,0sobowy”

,0 Wysokim stopniu hamowania”
- ,pospieszny”

Tablica 4

Tablica ,prozny - tadowny”

potozenie dzwigni nastawienie

»prozny”
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Jadowny”

Tablica 5

Tablica z dwoma potozeniami ,fadowny”

potozenie dzwigni nastawienie
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Jfadowny II”
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Tablica 6

Tablica wytgczenia hamulca

potozenie dzwigni

stan hamulca
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wigczony

wylgczony

(uwaga: dzwignia moze by¢
réwniez skierowana w prawo)

5. Opis potozen gtownych zaworow hamulcowych

Zawor FV4a (system Oerlikon)

I |odciecie, podwdjna trakcja

Il |napetnianie uderzeniowe

Il [Jazda

IV || stopien hamowania

V |[hamowanie petne

VI [hamowanie uzupetniajgce

VIl [hamowanie nagte

Zadajnik hamulca zasadniczego EN 95

J |Luzowanie, jazda, napetnianie pn.

V |Ustalenie stopnia hamowania pn.

BE [ Hamowanie elektrodynamiczne

BP | Hamowanie pneumatyczne

R |Hamowanie nagte
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Zadajnik hamulca dodatkowego EN95

02 |luzowanie ep. podwodjna trakcja

01 |luzowanie ep.

X Jazda, ustalenie stopnia hamowania,
luzowania

B 1 |Hamowanie ep.

B 2| Nagte hamowanie

Zadajniki hamulca EN 97 i EN 100

Potozenie zadajnika |Opis

FS szybkie luzowanie hamulca pneumatycznego, napet.PG
RP jazda
1A ostatni stopien luzowania
EN 97 1B pierwszy stopien hamowania
2 do 8 |kolejne stopnie hamowania/luzowania
MB hamowanie petne (stuzbowe)
EB pozycja hamowania nagtego
N pozycja neutralna/podstawowa
REL napetnianie uderzeniowe
EN100PN |DR pozycja luzowania
BR pozycja hamowania
EB pozycja hamowania nagtego
BR pozycja hamowania
EN 100 ED
EB pozycja hamowania nagtego
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6. Zestawienie mas hamujacych dla pojazdéw kolejowych.
Tablica 1

Rodzaj pojazdu Rodzaj hamulca

zespolony reczny”)

I. Wagony pasazerskie normalnotorowe:

a) wszystkie osie hamowane masa wtasna wagonu

b) 3-osiowe - z niehamowang osig Srodkowa 2/3 masy wtasnej wagonu

Il. Wagony towarowe normalnotorowe:

A. "Prézne" z dwustronnym hamowaniem:

a) bez nastawiacza "PROZ-tAD" masa wtasna wagonu
b) z nastawiaczem "PROZ-tAD" w potozeniu
"PROZ"

B. tadowne" z dwustronnym hamowaniem két™): masa wiasna wagonu

masa wtasna wagonu

a) bez nastawiacza "PROZ-tAD"

] .. 8 t na o$ masa brutto
b) z nastawiaczem "PROZ-tAD"
hamowana wagonu

lll. Nieczynne pojazdy trakcyjne:

. 3/4 masy wtasnej
- lokomotywa spalinowa lub elektryczna

pojazdu

*) Najwieksza przyjmowana warto$¢ masy hamujacej wagondw osobowych i towarowych hamowanych
hamulcem recznym nie moze przekraczac 26 ton.

**) 7Za wagon "tadowny" nalezy w tym przypadku uwazaé wagon, ktérego diwignia urzadzenia
przestawczego hamulca "prézny - fadowny" jest ustawiona w potozeniu "tadowny".

Opracowat: Uzgodnit/Sprawdzit:

Zatwierdzit:
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